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EN FE DE LO CUAL, los plenipotenciarios 1nfr?§cr;n ei
. . : m
debidamente autorizados por sus respectivos gobiernos, ir ara
. - 4 2
presente Convenio, gque se llamara "Convencion Interamericana P

el Cumplimiento de Condenas Penales en el Extranjero”.

HECHA EN LA CIUDAD DE MANAGUA, NICARAGUA, el nueve de junio de

1993.
Articulo 2. Esta Ley entrard en vigencia a partir de su
promulgacién.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Aprobada en tercer debate, en el Palacio Justc Arosemena, ciudad de Panama, a los 5 dias del mes de octulii
de mil novecientos noventa y ocho.

JUAN MANUEL PERALTA RIOS HARLEY J. MITCHELL D..
Presidente, (a.i.) Secretario General

ORGANO EJECUTIVO NACIONAL - PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.-
PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 15 DE OCTUBRE DE 1998.-

ERNESTO PEREZ BALLADARES JORGE EDUARDC RITTER
Presidente de la Republica Ministro de Relacionas Exteriores

LEY N? 63
{De 15 de octubre de 1998)

Por la cual se aprueba el ACUERDO DE TRANSPORTE AEREOQ ENTRE EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS
UNIDOS DE AMERICA, firmado en Panamd, el 8 de mayo de 1997

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DECRETA:

Articulo 1. Se -aprueba, en todas sus partes, el ACUERDO DE
TRANSPORTE AEREC ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA, qgue a la letra dice:

El Gobierno de la Repiblica de Panamd y el Gobierno de los
Estados Unidos de América (en lo sucesivo, "las Partes");

En el deseo de facilitar la expansién de las oportunidades
para el transporte aéreo internacional basado en la competencia en
el mercado entre las lineas aéreas, con minima intervencidén vy
reglamentacidén de los gobiernos;

En el deseo de facilitar la expansidén de las oportunidades
para el transporte aéreo internacional; :

En el deseo de permitir que las lineas aéreas ofrezcan una
variedad de opciones para el servicio del piblico viajero y del
comercio de carga, al menor precio gue no signifique ni
discriminacién ni abuso de posiciones dominantes, y de alentar a
cada linea aérea a elaborar y llevar a la préactica unos esquemas de
precios innovadores y competitivos;

En el deseo de velar por el mayor grado de proteccién Y
seguridad en el transporte aéreo internacional y de reafirmar su
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grave inguietud por los actos © las amenazas gontra la segurldigsde
las aeronaves gue pongan en peligro la seguridad de las perso s Yy
los bienes, y perjudiguen las operacicnes dq% trqn;porte aereo Yy
socaven la confianza del piblico en la aviacioen civil; vy

Convenio sobre Aviacidén Ciwvil

i el . .
Siendo las Partes en 1 7 de diciembre

Internacional gue fue abierto a firma en Chicago e
de 1944,

Han convenido en lo sigulente:

ARTICULO 1
Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo, Y salvo especificacidn en
contrario, el término:

1. naputoridades aeronduticas" significa, en el caso de los
Estados Unidos de América, el Departamento de Transporte o su
organismo sucesor, Yy en el caso de la Repiblica de Panama, la
Direccién de Aerondutica Civil (los funcionarios competentes Y
cualquier persona y organismo autorizado para desempeflar las
funciones que ejerzan dichos funcionarios competentes);

2. »pcuerdo” significa el presente Acuerdo, Sus anexaos
y cualquier enmienda a los mismos;

3. #»Transporte aéreo” significa todo servicio prestado
mediante aeronaves para el transporte piblico de pasajeros,
equipaje, carga y correo, separadamente O en combinacidn, por
remuneracién ¢ arriendo;

4. "Convenio” significa el Convenio sobre Aviacidn
Civil Internacional que fue abierto a la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944, lo que comprende:

a. Cualquier enmienda que haya entrado en vigencia
con arreglo al Articulo 94 (a) del Convenio y que haya sido
ratificado por las dos Partes; Yy

b. Cualquier anexc o enmienda del mismo adoptado
con arreglo al Articulo 90 del Convenio, en cuanto que dicho
anexo o enmienda este en vigencia para las dos Partes en
cualquier momento determinado;

5. #“Linea aérea designada” significa una linea aérea
designada vy autorizada de conformidad con el Articulo 3
del presente Acuerdo;

6. "Costo pleno” significa el costo de proporcionar el
servicio m&s un recargo justificado por concepto de gastos
administrativos;

7. »Transporte aérec internacional” significa el
transporte adreo que atraviesa el espacio aéreo situadoc sobre
el territorio de m&s de un Estado;

8. #Tarifa” significa cualquier precio, flete o cargo
por el transporte aéreo de pasajeros (y su equipaje) y/o
carga, (excluido el correo) o de ambos que cobren las lineas
ireas, incluidos sus agentes, y las condiciones gue rigen en
la oferta de dicho precic, flete o cargo;

9. rgEscala sin fines de tréfico” significa el
aterrizaje para fines que no sean el embarco o desembarco de
pasajeros, equipaje, carga o correo en el transporte aéreo;
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10. “Territorio” significa las extensiones de_tlerra
fideicomiso de

bajo la soberania, jurisdiccidn, proteccién o
una Parte, y las aguas territoriales adyacentes;

11. ~cargos al usuario” significan los gravamenes que s€
imponen a las lineas aéreas por proporcionarles 1los servicios
o instalaciones aeroportuarias, de navegacién aérea O de
sequridad de la aviacién, incluidos los servicios y 1las

instalaciones afines.

ARTICULO 2
Concesidén de Derechos

los siguientes

1. Cada Parte concede a la otra Parte :
parte realicen

derechos para que las lineas aéreas de la otra
el transporte aéreo internacional.

a. El derecho a volar sobre su territorio sin
aterrizar;
) b, E1 derecho a hacer escalas en su territorio sin
fines de tréafico; y
c. Los demas derechos estipulados en el presente
Acuerdo. .
2. Lo dispuesto en el parrafo 1 del presente Articulo

no supondr& la concesidn, a las 1ineas aéreas de una Parte,
del derecho, en el territorio de la otra Parte, a admitir
abordo pasajeros, carga O correo que S€ lleven por
remuneracién y que se dirijan a algin otro punto del
territorio de la otra Parte.

ARTICULO 3
Designacién y autorizacidn

1. cada Pparte tendrd derecho a designar las lineas
aéreas que desee para realizar el transporte aéreo
internacional de conformidad con el presente Acuerdo y a
retirar o alterar dichas designaciones. Esas designaciones
seran comunicadas por escrito a la otra Parte por via
diplomatica, y se declarard si la linea aérea en cuestidn esté
autorizada para realizar el tipo de transporte aéreo
estipulado en el Anexo I, o el estipulado en el Anexo II, O

ambgs.

2. Al recibo de dicha designacidén, y de las
solicitudes de la linea aérea designada, conforme a lo
prescrito para la concesidn de las autorizaciones de servicio
y los permisos técnicos, la otra Parte conceder& las debidas
autorizaciones de servicio y los permisos técnicos, la otra
Parte concederd las debidas autorizaciones y permiscs con un
minimo de demora administrativa, siempre que:

) a. La propiedad substancial y el control efectivo
de dicha linea aérea pertenezcan a la Parte gue la designe o
a los nacionales de dicha Parte o a ambos;

b. La linea aérea designada esté capacitada para
gumglir las condiciones impuestas segin el ordenamiento
juridico que la Parte que estudie su solicitud aplique
normalmente al funcionamiento del transporte aéreo

internacional; y
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c. La Parte que designe la linea aérea cump}a Y
administre las normas enunciadas en el Articulo 6_(Sggur1dad
Operacional) y el Articulo 7 (Seguridad de la Aviacién) .

ARTICULO 4 L
Revocacidén de la Autorizacidn

1. Cada Parte podré& revocar, suspendgr o l%mi;ar las
autorizaciones de funcionamiento o los permisos técnicos de
una linea aérea designada por la otra Parte cuando:

a. La propiedad substancial y el control efecgivo
de dicha linea aérea no pertenezcan a la Parte que la designe
ni a los nacionales de dicha Parte, ni a ninguno de los dos:

b. La linea aérea en cuestién haya dejadp de
cumplir el ordenamiento juridico a que se refiere el Articulo
5 (Aplicacién de las Leyes) del presente Acuerdo, O

c. La otra Parte no cumpla ni administre las
normas enunciadas en el Articule 6 (Seguridad Operacional).

2. A menos que resulte esencial la toma de medidas
inmediatas para evitar que persista el incumplimiento al que

se refieren los literales b y c, parrafo 1 del Qresente
Articulo, los derechos estipulados por el presente Articulo se
ejercerdn solo después de consultar con la ctra Parte.

3. El presente Articulo no restringe los derechos de
ninguna Parte a suspender, revocar, limitar o condicionar la
autorizacién de explotacién o el permiso técnico de una o mas
lineas aéreas de la otra Parte, conforme a lo dispuesto en el
Articulo 7 (Seguridad de la Aviaciédn).

ARTICULO 5
Aplicacidén de las Leyes

1. Las lineas aéreas de una Parte, al entrar en el
territorio de la otra Parte o al salir del mismo o mientras
permanezcan en &1, cumplirdn con el ordenamiento juridico de
esa Parte relativo a la operacibén y navegacidn de aercnaves.

2. Las lineas aéreas de una Parte, al entrar en el
territorio de la cotra Parte o a salir del mismo © mientras
permanezcan en &1, cumplirdn con el ordenamiento juridico
relativo al ingreso en su territorio o a la salida del mismo
de 1los pasajeros, los tripulantes o la carga de aeronaves
{incluidos los reglamentos relativos al ingreso, despacho,
seguridad de la aviacién, inmigracién, pasaportes, aduana y
cuarentena o, en el caso del correo, 1os reglamentos
postales), directamente o de parte de dichos pasajeros,
tripulantes y carga.

ARTICULO 6
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada Parte reconcceré la validez de los certificados
de aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las
licencias que expida o convalide la otra Parte y esté
vigentes, a efectos de la prestacifn del transporte aéreo a
que se refiere el presente Acuerdo, a condicién de que los
requisitos para la concesién de dichos certificados o
licencias igualen, por lo menos, las normas minimas que se
establezcan con arreglo al Convenio. Cada Parte, sin embargo,
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los vuelos sobre Su
dos de competencia ¥

s propios nacionales

podrd denegar la validez a efectos de
propic territorio de aquellos certifica
licencias expedidos o convalidados a su
por la otra Parte.

celebracién de

2. Cada Parte odrnd solicitar l1a :
P eracional que

consultas acerca de las normas de seguridad ope -
imponga la otra Parte relativas a las 1nsta1aCl°g§i
aeronauticas, las tripulaciones, la aeronaves y la operacil
de las lineas aéreas designadas. Si, tras dichas consultas,
una Parte llega a la conclusién de que la otra parte ng
impone eficazmente ni administra una normas y umnos requ151t$
de la seguridad operacional en estos aspectos que sean por -0
menos iguales a las normas minimas que puedan estipularse con
arreglo al Convenio, notificard a la otra Parte ~de esa
conclusién y de las medidas que se consideren necesarias para
ajustarse a dichas normas minimas; la otra Parte tomard 1las
debidas medidas de correccién. Cada Parte se reserva el
derechos a suspender, revocar o restringir la autorlzac19n de
explotacién o el permiso técnico de las lineas aereas
designadas por la otra Parte si esa Parte no toma las medidas
correctivas pertinentes en un plazo prudencial.

ARTICULO 7
La Seguridad de la Aviacién

1, De conformidad con sus derechos y obligacicnes
conforme al derecho internacional, las Partes reafirman que su
mutua obligacién de proteger la seguridad de la aviacidn civil
contra la injerencia ilicita forma parte integrante del
presente Acuerdoc. Sin que por ello se restrinja la amplitud
de sus derechos <y obligaciones conforme al derecho
internacicnal, las Partes, en particular, actuaran de
conformidad con el Convenio sobre las infracciones y ciertos
otros actos cometidos abordo de las aercnaves, firmado en
Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenic para la
represibén del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en
La Haya el 16 de diciembre de 1970, y el Convenio para 1la
represién de los actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacién civil, firmadeo en Montreal el 23 de septiembre de
1971.

2. Las Partes, previa solicitud, se prestarén
mutuamente toda la asistencia necesaria para evitar el
apoderamiento ilicito de aeronaves y otros actos ilicitos
contra la integridad de los pasajeros, la tripulacidén, las
aeronaves, los aeropuertos y 1los servicios de navegacién
aérea, asi como para enfrentarse a cualquier otra amenaza
contra la seguridad de la navegacién civil aérea.

3. Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de
conformidad con las disposiciones de seguridad de la aviacidn
civil estipuladas por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional y denominadas Anexos al Convenio de Aviacidn
Civil Internacional. Asimismo, exigirén que los explotadores
de aeronaves de su matricula, los explotadores que tengan su
sede o residencia permanente en sSu territorio y los
explotadores de aeropuertos en su territorio actidan de \
copfo;@idad con dichas disposiciones sobre la seguridad de la ‘
aviacién.

4. Cada Parte conviene en observar las disposiciones de
seguridad que exija la otra Parte para la entrada en su
territorio, la salida del mismo y mientras se permanezca en
él, y en tomar medidas adecuadas para proteger las aeronaveé
€ inspecciconar a 1os pasajeros, 1os tripulantes, el equipaje

N\
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el equipaje de mano, la carga y los suministros antes de la
subida abordo o la toma de la carga y durante el transcurso de
estos. Cada Parte también considerard favorablemente toda
solicitud de la otra Parte encaminada a que se tomen medidas
especiales de seguridad para coafrontar alguna amenaza en
particular.

5. En el caso de incidentes o de amenazas de incidente
de apoderamiento ilicito de una aeronave o de o;ros actos
ilicitos contra 1la integridad de los pasajeros, la

tripulacidén, las aercnaves, 1os aeropuertos y los servicios de
navegacién aérea, las Partes se asistiran mutuamente,
facilitando las comunicaciones y otras medidas convenientes
que se propongan terminar con prontitud y seguridad dicho
incidente o amenaza de incidente.

6. Cuandc una Parte tenga razones just@ficadas para
considerar que la otra Parte se ha desviado de las
disposicicnes sobre la seguridad de la aviacidn del presente
Articulo, las autoridades aeronduticas de dicha Parte podrén
selicitar la celebracién de consultas inmediatas con las
autoridades aeronduticas de la otra Parte. De no llegarse a
un acuerdo satisfactorio en el plazo de 15 dias a partir de la
fecha de dicha solicitud, habria justificacién para suspender,
revocar, restringir o <condicionar la autorizacidn de
funcionamiento o el permiso técnico de las lineas aéreas de la
otra Parte. Cuandc se requiere en caso de urgencia, una Parte
podrd tomar medidas provisionales antes de la expiracién de
los 15 dias.

TICULC 8
Cportunidades Comerciales

1. Las lineas aéreas de una Parte podrén establecer
sucursales en el territorio de la otra Parte para la promocidn
y venta de transporte aéreo.

2. Las lineas aéreas designadas de cada Parte, de
conformidad con el ordenamiento juridico de la otra Parte
relativo al ingreso, la residencia y el empleo, podran traer
al territorio de la otra Parte y mantener en el a gerentes,
vendedores, técnicos y otros especialistas gque hagan falta
para la prestacidn del transporte aéreo.

3. Cada linea aérea designada podrd proporcionar sus
propios servicios de escala en el territorio de la otra Parte
("servicios propios”) o, si lo prefiere, seleccionar a algunocs
entre 1os agentes en competencia para gque los presten total o

parcialmente. Estos derechos estardn limitados solamente a
restricciones fisicas impuestas per consideraciones de 1la
seguridad del aeropuerto. Cuando esas consideraciones

excluyan los servicios propios, 1los servicios de escala
estardn a la dispcsicién de todas las lineas aéreas en
condiciones de igualdad; las tarifas se basardn en el costo de
los serviciocs prestados y dichos servicios serén equiparables
en indole y calidad, a los servicios propios que se prestarian
si fueran posibles.

4. Cualquier linea aérea de cada Parte podré& efectuar
ventag de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte
directamente; y a criterio de la linea afrea, por medio de sus
agentes, salvo por las disposiciocnes especificas sobre
fletamentos de la Parte pertinente acerca de la proteccién de
los fondos de los pasajeros vy a los derechos de anulacién ¥
reembolso de los pasajeros. Cada linea aérea tendri derecho
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endra derecho
h nedas

a vender dicho transporte, y cualquier persona . mo
a comprarlo, en 1la moneda del territorio ©
libremente convertibles.

5, Cada linea aérea tendra derecho a converi;f e{
transferir a su pais, previa solicitud, los ingresos S aE
territorio de 1la otra Parte que rebasen l1as S en
desembolsadas en el mismo. Se permitira la pronta con;;enes
y transferencia, sin imponerles restticciones ni grav ps 9
a la tasa de cambio aplicable a las o0peraclones o
transferencias corrientes en la fecha en que gl transportls
presenta la solicitud inicial de transferencia.

6. Se permitird que las lineas aégeas.de cada Pagiz
paguen los gastos incurridos en el territorio de ladodel
Parte, incluidas las compras de combustible, en la mone ad i
pais. A su criterio, las lineas aéreas de una Parte poO ren
pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte o1
monedas libremente convertibles, de conformidad con
reglamentacidn monetaria del pais.

7. Al explotar u ofrecer los servicios autorizados en
las rutas acordadas, cualquier linea designada de una Parte
podra concertar arreglos cooperativos de comercializac1op;'por
ejemplo, arreglos de fletamento parcial, de cbdigos
compartidos o de arrendamiento, con: '

a. Una linea aérea o mis de cualquiera de las
Partes; y

b. Una linea aérea o ma&s de un tercer pais,
siempre y cuando dicho tercer pais autorice o permita arreglos
equiparables entre las lineas aéreas de la otra Parte y otras
lineas aéreas en los servicios a dicho tercer pais, o desde
el, o a través de su territorio, a condicidn de que tcdas las
lineas aéreas que concierten dichos arreglos

1) Tengan la debida autorizacién,

2) Cumplan con 1los requisitos que se
apliguen normalmente a dichos arreglos.

ARTICULO 8
Derechos Aduaneros y Gravamenes

1. Al arribar al territorio de una Parte, las aeronaves
que tengan en servicio en el transporte aéreo internacional
las lineas aéreas designadas de la otra Parte, su equipo
ordinario, equipo de tierra, combustible, lubricantes,
suministros técnicos consumibles, piezas de repuesto (los
motores inclusive), suministros (incluidos, entre otros, los
articulos de comida, bebida, licor Yy tabaco y los dem&s
productos destinados para la venta a los pasajeros o para el
consumo de estos en cantidades restringidas durante el vuelo)
Y otros objetos que se destinen o utilicen solo en relacidn
con gl'funcionamiento © la conservacién de las aeronaves
participan en el transporte aéreo internacional
exentos, con criterioc de reciprocidad, de todas 1as
restricciones de importacién y de todos los impuestos sobre
bienes y sobre el patrimonio, derechos de aduana, gravamenesg
sobre el consumo, y dem&s tasas y tarifas que: 1) Impongan 1asg
autoridades nacionales y; 2) No se basen en el costo del
servicio prestado, a condicién de que dichos equipos v
Suministros permanezcan abordo de la aeronave,
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2. Asimismo, y con criterio de reciprocidad, quedaran
exentos de los impuestos, derechos, gravémenes, tasas Yy
tarifas a que se refiere el parrafo 1 del presente Articulo,
a excepcién de las tarifas que se basen en el costo del ‘W"
servicio prestado: ’

a. Los suministros ingresados en el territoric de
una Parte © proporcionados en dicho territorio Yy 1llevados
abordo, dentro de los limites razonables, para uso de las
aeronaves en vuelos de salida de las lineas aéreas de la otra
Parte que se dediquen al transporte aéreo internacional, aun
cuando dichos suministros se vayan a utilizar en una parte del
viaje que se realice sobre el territorio de la Parte en la

cual se llevaron abordo; i

N

b. El equipo de tierra y las piezas de repuesto

(motores inclusive) ingresados en el territorio de una Parte

para el servicio, el mantenimiento o© la reparacidén de

aeronaves de lineas aéreas de la otra Parte gue se dediquen al
~=transporte aéreo internaciocnal;

WCa .

c. ELl combustible, los lubricantes Yy 195
suministros técnicos consumibles ingresados en el territorio
de una Parte o proporcionados en dicho territorio para uso en
aeronaves de las lineas aéreas de la otra Parte que Se€
dediquen al transporte aéreo internacional, aGn cuando dichos
suministros se vayan a utilizar en una parte del viaje que se
realice sobre el territoric de la Parte en la cual se llevaron

abordo; vy

d. Los materiales de propaganda Yy publicidad
ingresados en el territorio de una Parte Yy llevados abordo,
dentro de limites razonables, para uso en las aercnaves en

los vuelos de salida de las lineas aéreas de la otra Parte que
se dediquen al transporte aéreo internacional, atn cuando
dicho material se vaya a utilizar en una parte del viaje que
se realice sobre el territorio de la Parte en la cual se
llevaron abordo.

3. Se podrd exigir que el equipo y los suministros a los
que se refieren los pérrafos 1 y 2 del presente Articulo se
guarden bajo la supervisidén o el control de las autoridades
competentes. :

4. Las exenciones que estipula el presente Articulo se
concederan asimismo cuando las lineas aéreas designadas de una
pParte contraten con otras lineas aéreas gue igualmente
disfruten de dichas exenciones de la otra Parte, para el
préstamo o la cesidn, en el territorio de la otra Parte, de
los objetos a que se refieren los pérrafos 1 y 2 del presente

Articulo.
ARTICULO 10
Cargos Impuestos a los Usuarios
1. Los cargos impuestos a los usuarios por las autoridades

competentes de una Parte a las lineas aéreas de la otra Parte
ser&n justos y razonables, no discriminaran con parcialidad y
se repartiré&n equitativamente entre todas las categorias de
usuarios. En cualquier caso, los cargos impuestes a las
aerolineas de la otra Parte, se aplicarén en términos no menos
favorables que los términos mas favorables impuestos a
cualquier otra linea aérea en el momento en que se fijen
dichos cargos.
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los usuarios grauados a las

2. L.os cargos impuestos a
° te podran corresponder,

ineas aéreas de la otra Par
éxcederla, a una parte eguitativa del costo pleﬁiﬁsqu
signifique para las autoridades impositlvag competﬁﬁuas de
prestacidén de los debidos servic1os' e 1nstal§910 Srea v
aeropuerto, medio ambiente aeroportuario, navegac1o§ aistema
sequridad de la aviacién, en el aeropuerto ¥ en el 8 S tun
aeroportuario. Dicho costo pleno podréd tener en cuen b
rendimiento razonable de los activos, _descontada 2
depreciacién. Las instalaciones y los servicios por lQS gu—
se graven esos derechos se proporcionarén de forma eficaz Yy

econdmica.

consultas entre
mpetentes en su
los servicios Y

3. Cada Parte promoveréd la celebracidén de
las autoridades u organismos impositivos cO
territorio y las lineas aéreas gue utilicen X
las instalaciones, y alentard a dichas autoridades U
organismos y las lineas aéreas a que intercambien la
informacién gque resulte necesaria para determinar con
Precisibn, si los cargos estan justificados, en vista de los
‘principios enunciados en los parrafos 1 y 2 del presente

Articulo. Cada Parte alentard a las autoridades impositivas
competentes a que notifiquen a los usuarios con prudente
antelacién cualquier propuesta de cambios en los cargos
impuestos a los usuarios, a fin de permitir gque los usuarlocs
expresen su opinidén antes de gque se efectiien los cambios.

4. En los procedimientos de resolucidn de controversias
con arreglo al Articulo 14, no se considerarad que una Parte
haya contravenido alguna disposicidn del presente Articulo, a
menos que a) no emprenda, en un plazo prudencial, el examen
del gravamen o de la practica objeto de la queja de la otra
Parte; o que b) con posterioridad a dicho examen, deje de
tomar todas las medidas que estén a su alcance para corregir
cualquier gravamen o pr&ctica que sea incompatible con el
presente Acuerdo.

ARTICULO 11
La Competencia Leal

1. Cada Parte permitiré una oportunidad justa y equitativa
a las lineas aéreas designadas de las dos Partes para que
compitan por el transporte aérec internacional al que se
refiere el presente Acuerdo. ‘

2. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada
fije 1la frecuencia y capacidad del transporte aéreo
internacional que ofrezca segin consideraciones comerciales
del mercado.

QOnforme a este derecho, ninguna Parte limitaré
unilateralmente el wvolumen del tré&fico, ni la frecuencia o
regularidad del servicio, ni el tipo o tipos de aeronaves que
tengan en servicico las lineas aéreas designadas de la otra
parte, salvo cuando se reguiera por razones aduaneras
técnicas, operativas o ambientales, en condiciones uniformeé |
compatibles con el Articulo 15 del Convenio. ‘

3. Ninguna Parte impondrd a las lineas aéreas designadas
de 1la otra Parte regquisitos de derecho de pricridad o de
proporcidén de distribucidén del trafico, ni concedera
compensaciones por no presentar objeciones, ni har& otras
exigencias con respecto a la capacidad, frecuencia o trafico
que sean incompatibles con los objetivos del presente Acuerdo
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4. Ninguna Parte requerird que las lineas'aéreas de la
otra Parte presenten para su aprobacién, horarios, programas
de vuelos, de fletamentos, o planes de operacibn; salvo los
que se requieran, sin efecto discriminatorio, para hacer
cumplir las condiciones uniformes previstas en ellpérrafo 2
del presente Articulo, o los que S€ autoricen espeqlflcamente
en un Anexo al presente Acuerdo. La Parte que requiera dichas
presentaciones para fines informatives rminimizara 108 Frémltes
administrativos que representen los reguisitos Y
procedimientos de presentacién para los intermedlarlos del
transporte aéreo y para 1as lineas aéreas designadas de la
otra Parte.

ARTICULO 12
Fijacidn de Tarifas

1. Cada Parte permitiréd gque 1las tarifas del_transporte
aéreo las fije cada linea aérea designada por consideraciones
comerciales del mercado. 1,a intervencién de las Partes se
limitard a:

a. Evitar tarifas o practicas injustificadamente
discriminatorias;
b. Proteger a los consumidores de unas tarifas gque

resulten injustificadamente elevadas o restrictivas, a causa
del abuso de una posicidén dominante; ¥

C. Proteger a las lineas aéreas contra tarifas que
sean artificialmente bajas a causa de subvenciones © apoyos
oficiales directos o indirectos.

2. cada Parte podrd exigir que las tarifas que Be
propongan cobrar para l1a entrada o salida de su territorio las
lineas aéreas de la otra Parte, Se notifigquen o presenten a
sus autoridades aeronduticas. NO podra exigirse un plazo de
notificacién o presentacidén por la 1ineas aéreas de la otra
parte, de mas de 30 dias de anterioridad a la fecha propuesta
de vigencia. En casos especificos, podran permitirse plazoes
mas breves de notificacién o presentacidn. Ninguna Prarte
exigird que las lineas aéreas de la otra Parte notifiquen O
presenten las tarifas cobradas al pliblico por los fletadores,
a menos que se exijan de manera no discriminatoria con fines
informativos.

3. Ninguna Parte romari medidas unilaterales destinadas
a evitar la entrada en vigencia o 1la continuacién de una
tarifa propuesta que cobrarian o gue cobren: a) las lineas
aéreas de cualguiera de las partes para el transporte aéreo
internacional entre los territorios de las Partes o, D) las
lineas aéreas de una Parte para el transporte agreo
internacional entre el rerritorio de la otra Parte VY
cualgquier otrxo pais, incluido en ambogs casos, el transporte
compartido entre 1ineas o efectuado dentro de la misma linea.
gi wuna de las partes considera gque dicha tarifa es
incompatible con las consideraciones expuestas en el parrafo
1 del presente articulo, solicitarad la celebracidn de
consultas y notificara a 1a otra Parte a la mayor brevedad de
las razones de su disconformidad. Estas consultas se
celebrarn en un plazo no mayor de 30 dias del recibo de la
solicitud, y las Partes cooperardan a fin de conseguir 1la
informacidn necesaria para la solucidén razonada del caso. si -
ias Partes llegan a un acuerdo acerca de una rarifa con
respecto @& 1la cual se haya presentado un aviso de
disconformidad, cada Parte gjercerd sus mejores oficios para
que dicho acuerdo entre en vigencia. A falta de mutuo
-acuerdo, esa tarifa entraréd © continuaréd en vigencia.
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ARTICULC 13
Consultas
Cualquiera de las Partes, en cualguier momento, POdig
solicitar lacelebracidén de consultas acerca del presen

Acuerdo. Dichas consultas comenzarin lo antes posible pero ?g
después de 60 dias de la fecha en que la otra parte reciba
solicitud, salvo acuerdo en contrario.

ARTICULO 14
Arreglo de Controversias

I Cualquier controversia que surja del presente Acuerdo,
*aQekcepcién de las que surjan del pArrafc 3 del_Articulo 12
{Fijacidén de Tarifas), que no se resuelva en la primera vuelta
" de consultas oficiales, podri referirse, por acuerdo entre las

Partes, para la decisién de una persona en particular © de un

organismo colegiado. Si las Partes mno recurren al

procedimiento anterior, la controversia, a so%1c1tud de
cualquiera de las partes, podrd referirse a arbitraje conforme

a los procedimientos que se estipulan a continuacién.

2. El arbitraje estard a cargo de un tribunal de tres
&rbitros constituido de la siguiente forma:

a. En el plazo de 30 dias del recibo de la peticidn
de arbitraje, cada Parte nombrar& a un &rbitro. En el plazo
de 60 dias de haber sido nombrados, é&stos dos &arbitros
nombrarén, de comiin acuerdo, & un tercer A&rbitro, que
desempefiard las funciones de Presidente del Tribunal de

Arbitraje.

b. Si cualquiera de las Partes en la controversia no
nombra Arbitro, o si el tercer A&rbitro no se nombra de
conformidad con lo previsto en el literal a) del presente
parrafo, cualquiera de las Partes en cuestibén podré pedir al
presidente del Consejo de Aviacidén Civil Internacional que
nombre al arbitro o a los Aarbitrosnecesarics en el plazo de
30 dias. Si el presidente es de la misma nacionalidad gque una
de las Partes, hard el nombramiento el vicepresidente de rango
més elevado que no haya sido descalificado por ese motivo.

3. Salvo acuerdo en contrario, el tribunal de arbitraje
fijar&d los limites de su jurisdiccidn de conformidad con el
presente Acuerdo y estableceri su propio procedimiento. E1
tribunal, una vez formado, podr& recomendar la adopcién de
medidas provisionales de desagravio mientras 1llega a una
resolucidén definitiva. A iniciativa del tribunal o a peticidn
de cualquiera de las partes, a mds tardar a los 15 dias de
haberse constituido plenamente el tribunal, se celebrar& una
conferencia para decidir las cuestiones precisas que se
someter&n a arbitraje y los procedimientos concretos que se
seguirén.

4. Salvo acuerdo en contrario, cada Parte en la
controversia presentarid un informe en el plazo de 45 dias de
la constitucién plena del tribunal. Las respuestas deberan
recibirse 60 dias después, a m&s tardar. El tribunal
celebrard una audiencia a peticién de cualquiera de las Parteg ~
© por su propia iniciativa en el plazo de 15 dias del
vencimiento del plazc para el recibo de las respuestas.

5.' El tribunal tratard de pronunciar una resolucidn por
escrito en el plazeo de 30 dias de la conclusién de 1a
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audiencia, o de no celebrarse la audiencia, de la fecba‘ge
presentacidén de las dos respuestas. prevalecera la decision
de la mayoria del tribunal.

6. Las Partes podr&n presentar solicitudes de aclaracién
de la resolucién en el plazo de 15 dias de haberse
pronunciado, y cualquier aclaracidén que se haga se dictara en
el plazo de 15 dias de dicha solicitud.

7. Cada Parte, en la medida compatible con su legislgcién
interna, dard pleno cumplimiento a cualquier resclucidn o
laudo del tribunal de arbitraje.

. 8. Los gastos del tribunal de arbitraje, incluidos 1los
"Henorarios y gastos de los &rbitros, serén sufragados a partes
‘ggﬁales por las Partes. Todo gasto contraido por el
Presidente del Consejo de Aviacién Civil Internqc1onal en
relacién con los procedimientos enunciados en el literal b),
parrafo 2 del presente Articulo, se considerara parte de los

gastos del tribunal de arbitraje.

ARTICULO 15
pDenuncia

En cualquier momento, cualguiera de las Partes podra
notificar por escrito a la otra Parte Su decisién de denunciar
el ©presente Acuerdo. Dicha notificacién se env;a;a
simultaneamente a la Organizacidn de Aviacién Civil
Internacional. El presente Acuerdo expirard a la medianoche
(en el lugar de recibo de 1la notificacién a la otra Parte)
inmediatamente anterior al primer aniversario de la fecha de
recibo de la notificacién por la otra Parte, & Menos gue la
notificacién se retire por acuerdo entre las Partes antes del
fin de ese periodo.

ARTICULO 16
Registro en la OARCI

El presente Acuerdo y sus enmiendas se registrardn en 1la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 17
Entrada en Vigencia

El presente Acuerdo y sus Anexos entrar&n en vigencia con el
intercambio de notas diplom&ticas, después de cumplir con los
procedimientos internos de cada una de las Partes. La entrada
en vigencia de este Acuerdo da por terminado el Acuerdo de
Transporte Aéreo, sus Anexos, Yy sus enmiendas, entre los
Estados Unidos de América y la Repiblica de Panamé, firmado en
panamd el 31 de marzo de 1949.

En fe de lo cual, los infrascritos, debidamente autorizados
por sus Gobiernos respectivos, han firmado el presente
Acuerdo.

Firmado en Panami, RepUblica de Panam&, el 8 de mayo de
1997, en dos textos, en los idiomas espafiocl e inglés, ambos
al mismo tenor y efecto.
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POR EL GOBIERNC DE LOS POR EL GOBIERNO DE LA
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA REPUBLICA DE PANAMA
{(FDO.) {(FDO) :
WILLIAM J. HUGHES EUSTACIO FABREGA LOPEZ
Embajador en Panami Director General de

Aeroniutica Civil

ANEXO I
Transporte ARéreo Regular

Seccidn 1
Rutas

Las lineas aéreas de cada Parte designadas conforme al
presente Anexo, con arreglo a las condiciones de su
*designacién, tendrén derecho a efectuar el transporte aéreo
\gggular internacional entre puntos en las rutas siguientes:

a. Rutas de las lineas aéreas designadas por el Gobierno
de los Estados Unidos de América:

1. De puntos anteriores a los Estados Unidos de
América via los Estados Unidos de América y puntos
intermedics a un punto o mds situados en la Repliblica
de Panamd y m&s alla.

2. En el servicio o servicios exclusivamente de
carga, entre la ReplUblica de Panamad y cualquier punto
o puntos.

b. Rutas dé las lineas aéreas designades por el Gobierno
de’' la Reptiblica de Panamé:

1. De puntos anteriores a la ReplUblica de Panama via
la RepGblica de Panamd y puntos intermedios a un punto
o0 a mas situados en los Estados Unidos de América y mas

alla.

2 En el servicio o servicios exclusivamente de
carga, entre los Estados Unidos de América y cualquier
punto o puntos.

SECCION 2
FLEXIBILIDAD OPERATIVA

A su opcién, cada linea aérea designada, en cualquiera de
sus vuelos o en tocdos ellos, podréa:

1. Efectuar vuelos en cualguier direccidn o en ambas;

2. Combinar diferentes numeros de vuelcos en la
operacidén de una sola aeronave;

3. Servir puntos anteriores a los territorios de las
Partes, o© intermedios, © mas alld de ellos, o
situados en dichos territorios, en las rutas, en
cualquier combinacidén u orden;

4. Omitir escalas en cualquier punto o en més de uno;
5. Transferir el tr&fico de una aeronave a otras

cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto
en las rutas; y
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6. Servir puntos anteriores a qualqu1er punto en gu
territoric, con o sin cambio de aeronave o de
nimero de wvuelo, y ofrecer y anunciar d{chos
servicios al piblico como servicios directos;

8in restricciones geograficas ni de di;ecc16n Y sin perdlga
de cualquier derecho a transportar trafico que por lo demas
esté autorizado con arreglo al presente Acuerdo; siempre y
cuando, a excepcién de los servicios exclusivamente de Cérgg,
dicho servicio atienda a un punto situado en el territorio de
la Parte gue designe a la linea aérea.

SECCION 3
CAMBIO DE MATERIAL

En cualesquiera segmentos de las rutas antedichas, cualquier
linea aérea designada podra efectuar el transporte aéreo
internacional sin limitacidén, en cuanto al cambic, en
~Gualquier puntoc de la ruta, en el tipo ¢ numero de aeronaves
en servicio, siempre y cuando, a excepcidn de los servicios
exclusivamente de carga, en la direccidn de ida, el transporte
mds alld de dichos puntos sea continuacién del transporte
desde el territorio de la Parte que haya designado a la linea
aérea, y que, en la direccién entrante, el transporte al
territorio de la Parte que haya designado a la linea aérea sea
continuacién del transporte desde mas alll de dicho punto.

SECCION 4
SERVICIOS INTERMODALES

S8in perjuicio de cualquier otra disposicién del presente
Acuerdo, se permitir& sin restricciones a las lineas aéreas y
los prestadores indirectos de transporte de carga de las dos
Partes que empleen, en relacidn con el transporte aéreo
internacional, cualquier transporte terrestre de carga a
cualquier punto en el territorio de las Partes o de terceros
paises o desde ellos, lo que incluye el transporte a todo
aeropuerto gue cuente con servicios aduaneros o desde dicho
aercpuerto, y también, cuando sea pertinente, el derecho a
transportar carga bajo fianza, segin el ordenamiento juridico
aplicable. ©Dicha carga, ya sea transporte por tierra o por
aire, tendrd accesoc a la tramitacién y a las instalaciones
aduaneras aeroportuarias. Las lineas aéreas, a su iniciativa,
podrén efectuar su propio transporte terrestre o prestarlo por
medio de acuerdos con otros transportistas terrestres,
incluido el transporte terrestre que presten otras lineas Yy
los prestadores indirectos de transporte de carga aérea.
Estos servicios intermodales de carga pueden ofrecerse en una
sola tarifa para el transporte aéreo y terrestre combinado,
siempre y cuando no se engafie a los remitentes acerca de las
circunstancias de dicho transporte.

ANEXO 2

TRANSPORTE ABREC DE FLETAMENTO (CHARTER)
SECCION 1

Las lineas aéreas de cada Parte, designadas conforme al
presente Anexo, Ccon arreglo a las condiciones de su
designacién, tendrdn derecho a transportar trafico de
fletamento internacional de pasajeros (y del equipaje que los
acompafie) y/o de carga (lo que incluye, entre otros, 1los
fletamentos de expedidores de mercancias, los fraccionados Yy
los de combinacidén de pasajeros y carga) o de los dos:
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Entre cualguier punto o mis en el territorio d
haya designadc a la linea aérea y cualqguier pun
territorioc de la otra Parte; y

Entre cualquier punto o m&s en el territorio de 1a otra

Parte y cualquier punto o mds en terceros paises, siempre Y
cuando, a excepcidén de los vuelos de fletamento dg carga,
dicho servicio constituya parte de una operacién continua, con
o sin cambio de aeronave, que comprenda servicio al pais ?e
origen con el fin de transportar tr&fico local entre el pals
de origen y el territorio de la otra Parte.

En la prestacién de los servicics a los que se refiere el
presente Anexo, las lineas aéreas de cada Parte, designadas
conforme al presente Anexo, también tendrin derecho a: 1
Hacer paradas estancias en cualquier punto dentro o fuera @el
territorio de las Partes; 2) Transportar tra&fico en transito
a través del territorio de la otra Parte; 3) Combinar en la
misma aeronave el trafico que se origine en el territorio de
una Parte, el trafico originado en el territorio de la otra
Parte y en terceros paises; y 4) Prestar transporte_aérec
internacional sin ninguna limitacién en cuanto al cambic, en
cualquier punto de la ruta, en el tipo o nimero de aeronaves
en servicio, siempre y cuando, en la direccidn de salida, el
transporte m&s alla de dicho puntp sea continuacién del
transporte desde el territorio de la Parte gque haya designado
a la linea aérea, y en la direccifn de entrada, el transporte
al territorio de la Parte que haya designadoc a la linea aérea
sea continuacién del transporte desde mds alléd de dicho punto.

Cada Parte considerari favorablemente las solicitudes de
las lineas aéreas de la otra Parte para el transporte de
trdfico que no esté amparado en el presente Anexo, pOr razones
de cortesia y reciprocidad.

Seccidn 2

Las lineas aéreas designadas por una u otra de las Partes
que se dedique a prestar servicios de transporte aéreo
internacional de fletamento que se origine en el territorio
de cualquiera de las Partes, ya sea de una sola direccidn o de
ida y vuelta, tendrin la opcidn de atenerse al ordenamiento
juridico en materia de fletamento de su pais de origen o de la
otra Parte. i una Parte aplica normas, reglamentos,
términos, condiciones o limitaciones diferentes a una o mas de
sus lineas aéreas designada seré obieto del menos restrictivo
de dichos criterios.

Sin embargo, lo expresado en el parrafc anterior no limitari
los derechos de las Partes a exigir que las lineas aéreas
designadas por cualquiera de ellias conforme al presente Anexo
se ajusten a los requisitos relativos a la proteccién de los
fondos de loy pasajeros v de los der=chos de los pasajeros de
anulacién y reembolso.

Seccidun 3

Salvo con respecto a las normas de proteccidén de los
consumidores a que se refiere 21 paArrafo anterior, ninguna Qe
las Partes reguerird que una linea aérea designada por la otra
Parte conforme al presente Anexo, con respecto al transporte
de tréfico del territorio de esa otra Parte o de un tercer
pais, ya sea de una sola direccién o de ida y vuelta, presente
@és que la declaracién de conformidad con el ordenamiento
juridico aplicable a que se refiere la anterior Seccidn 2 del
presente Anexo, © la de no aplicacifén de dicho ordenamiento
Juridico concedida por las autoridades aeronduticas
competentes.




aplicables a los sistemas automatizados de reservacién en el
territoric en que funcionen, sino que también tendran el
derecho a funcionar con arreglo a las mismas.

e. Los agentes de viaje tendran autorizacidn para
utilizar cualesquiera de 1las representaciones visuales
secundarias de gue se disponga por medio de los sistemas
automatizados de reservacidén, a condicibén de que el agente de
viaje solicite especificamente una representacidn visual
determinada.

N\
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ANEXO 3
Principios de la no digscriminacidén en los sistemas
automatizados . .
de reservacidn y de la competencia entre dichos sistemas ]
Reconociendo que el Articulo 11 (La competencia Leal) del
Acuerdo entre la Repiblica de Panami y los Estados Unidos de
América garantiza a las lineas aéreas de las dos Partes *una
oportunidad justa y equitativa... para que compitan...”,
Considerando que uno de los aspectos m&s importantes de la
capacidad de competencia de las lineas aéregs consiste en
poder informar al piblico de sus servicios de manera
_equitativa e imparcial y que. DOT 1o tanto, la calidad de la
F4nformacidn acerca de los servicios de las lineas aéreas de
.gué, ~dispongan los agentes de viaje que distribuyen
directamente dicha informacién al piblico viajero Yy la
capacidad de las 1lineas aéreas de ofrecer a €soOS agentes
sistemas automatizados de reservacién competitivos representan
los  fundamentos de las oportunidades de competencia de cada
linea aérea, Yy : ‘
Considerando que es igualmente necesario asegurar que los
intereses de los consumidores de los servicics al transporte ‘
aéreo estén protegidos del uso indebido de dicha informacidn
y de su presentacién engafiosa, y que las lineas aéreas y los
agentes de viaje tengan acceso & sistemas automatizades de
reservacién gue sean realmente competitivos:
1. Lag Partes convienen en que 1los sistemas automatizades
de reservacién tengan xrepresentaciones visuales primarias
integradas, en las cuales: !
a. La informacién acerca de los servicios aéreos
internacionales, incluida la formacién de enlaces entre dichos w
servicios, se modificar& y expondra con criterios objetivos y
no discriminatorios, scbre los que no influyan, directa ©
indirectamente, ni la identidad de la linea aérea ni de la
ruta. Dichos criterios se aplicardn uniformemente a todas las
lineas aéreas participantes. '
b. Las bases de datos de los sistemas autcmatizados
de reservacidén seradn tan completas como sea posible.
c. Los proveedores de los servicios automatizados de
reservacién no suprimiran informacidén presentada por 1las
lineas aéreas participantes; dicha informacidn sera exacta y
transparente; por ejemplo, se sefialard&n con claridad los
vuelos de cdédigos compartidos y de cambic de material, y los
que hagan alguna escala.
d. Todos los sistemas automatizados de reservacién de |
que dispongan los agentes de viaje gque distribuyan informacidn
sobre los servicios de las lineas aéreas directamente al ‘
piblico viajero en el territorio de cualguiera de las Partes
nho sdlo estaran obligados a funcionar con arreglo a las normas ‘
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2. Cada Parte exigird que cada proveedor de serviclos
automatizados de reservacidn gue negocie en su terrlgorlo
permita que participen en su sistema todas las liqegs aéreas
dispuestas a pagar la correspondiente tasa no dlscr}mlngtor}g.
Cada Parte exigird que todas las instalaciocnes de distribucion
que proporcione el proveedor del sistema se ofrezcan sin
discriminacidén a todas las lineas aéreas participantes. .nga
Parte exigird gque todos los proveedores de Servicios
automatizados de reservacidén expongan, de manera objetiva y no
discriminatoria, y sin parcialidad por ninguna linea aérga ni
ruta, los servicios aéreos internacionales de las lineas

Ta&reas participantes, para todas las rutas en las cuales estas

"deseen ofrecer sus servicios. Previa solicitud, un proveedor

T de; \servicios automatizados de reservacién divulgaré 10§
pormencres de sus procedimientos de actualizacién y almacgngmlepgo
de su base de datos, sus criterios de modificacién y clasificacion
de la informacidn, su ponderacién de cada uno de esos criteriocs, Y
los criterios que utiliza para la seleccidn de los puntos de enlace

y la inclusidén de los vuelos de enlace.

-
A

3. Los proveedores de servicios automatizados de reservacién que
negocien en el territorio de una Parte estaran autorizggos a
ingresar y mantener sus sistemas automatizados de reservacion y &
ponerlos a la libre disposicidén de las agencias o empresas de viaje
que se dediguen principalmente a ofrecer servicios de viaje en el
territorio de la otra Parte, si el sistema automatizado de
reservacidén se ajusta a estos principios.

4. Ninguna de las Partes, en su territorio, impondrd ni permitira
gue se impongan a los proveedores de servicios automatizados de
reservacién de la otra Parte requisitos méds severos de los que
impone a sus propios proveedores de dichos servicios, con respecto
al acceso a las instalaciones de comunicaciones y a la utilizacidn
de las mismas, 1la seleccidn y utilizacidén del equipo y los
programas de los sistemas automatizados de reservacidén, y la
instalacidn técnica de dicho equipo.

5. Ninguna de las Partes, en su territorio, impondréd ni permitira
gue se impongan a los proveedores de servicios automatizados de
reservacién de la otra Parte reguisitos mids severos gue los gue
impone a sus propios proveedores de dichos servicios, con respecto
a las representaciones visuales de los sistemas automatizados de
reservacidédn (incluidos los pardmetros de modificacidn y presenta-
cidén), la operacidén o la wventa.

6. Los servicios automatizadcos de reservacidn que se utilicen en
el territorio de una Parte y gue cumplan con estos principios y con
cualesguiera otras normas pertinentes y no discriminatorias
reglamentarias, técnicas y de seguridad tendrdn derecho a tener
acceso efectivo y sin trabas al territorio de la otra Parte. Un
aspectc de este derecho es gque las lineas aéreas designadas
participen en dicho sistema al mismo grado en el territorio de su
pais que en cualguier sistema gue se ofrezca a los agentes de viaje
en el territorioc de la otra Parte. Los propietarios o explotadores
de los sistemas automatizados de reservacibén tendridn la misma
oportunidad de poseer o explotar los sistemas automatizados de
reservacidén que se ajusten a estos principios en el territorio de
la otra Parte que los propietarios ¢ explotadores de dicha Parte.
Cada Parte se asegurard de gue sus lineas aéreas y proveedores de
servicios automatizados de reservacidn no discriminen contra los
agentes de viaje en su territorio porgue utilicen o posean sistemag
automatizados de reservacidn gue tampbién funcionen en el territorio
de la otra Parte.

Articulo 2. Esta Ley entrard en vigencla a partir de gau
promulgacién.
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coMuNfQUESE Y CUMPLASE.

API'OPada en tercer debate, en el Palacio Justc Arosemena, ciudad de Panama, a los 5 dias del mes de octubre
de mii novecientos noventa y ocho.

JUAN MANUEL PERALTA RIOS HARLEY J. MITCHELL D..
Presidente, (a.i.) Secretario General
ORGANO EJECUTIVO NACIONAL - PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.-
PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 15 DE OCTUBRE DE 1998.-

ERNESTO PEREZ BALLADARES JORGE EDUARDO RITTER
Presidente de la Repiblica Ministro de Relaciones Exteriores

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA
DECRETO N¢ 277-A
(De 16 de octubre de 1998)

“ Por el cual se designa al Ministro de Desarrollo Agropecuario, Encargado”

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRLTA :

ARTICULO UNICO: Se desipna a MANUEL  MIRANDA, actual
Viceministro, como Ministro de Desarrelto Agropecuario, Uncargado, por
renuncia del Ltular del carpo.

PARAGRAFO: Esta designacion rigge a partic de la toma de poscsion
def cargo.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESL,
Dado en la ciudad de Panama, a los dieciseis dias del mes de octubre de de mil novecientos noventa y ocho.

ERNESTO PEREZ BALLADARES
Presidente de la Reptiblica

DECRETO Ne¢ 282
(De 22 de octubre de 1998)

“ Por el cual se designa al Ministro de Desarrollo Agropecuario, Encargado”

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA :

ARTICULOC UNICO: Se designa a RAUL HERNANDEZ, actual Ministro
de Comercio e Industrias, como Ministro de Desarrollo Agropecuario
Encargado, del 22 al 23 de octubre de 1998, inclusive, en ausencia de MANUEI:
MIRANDA, Ministro Encargado, quien viajara ¢n mision oficial.
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ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO
ENTRE
ElL, GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA
Y
EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

El Gobierno de la Repiliblica de Panami y el Gobierno de
log Estados Unidos de América (en lo sucesivo, “las Partes”) ;

En el deseo de facilitar la expansidén de las
oportunidades para el transporte aéreo internacional basado en
la competencia en el mercado entre las lineas aéreas, con
minima intervencién y reglamentacién de los gobiernos;

En el deseo de facilitar 1la expansidon de las
oportunidades para el transporte aéreo internacional;

En el deseo de permitir que las lineas dreas ofrezcan una
variedad de opciones para el servicio del piblico viajero y
del comercio de carga, al menor precio que no signifique ni
discriminacién ni abuso de posiciones dominantes, y de alentar
a cada linea aérea a elaborar y llevar a la practica unos
esquemags de precios innovadores y competitivos;

En el deseo de velar por el mayor grado de proteccidn y
seguridad en el transporte aéreo internacional y de reafirmar
su grave inquietud por los actos o las amenazas contra la
seguridad de las aeronaves que pongan en peligro la seguridad
de las personas y los bienes, y perjudiquen las operaciones
del transporte aérec y socaven la confianza del piblico en la
aviacién civil; y

Siendo las Partes en el Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional que fue abierto a firma en Chicago el 7 de
’diciembre de 1944,

Han convenido en lo siguiente:
ARTICULO 1
Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo
especificacién en contrario, el término:

1. sputoridades aeronduticas” significa, en el caso de
los Estados Unidos de América, el Departamento de Transporte
o su organismo sucesor, y en el caso de la Replblica de
Panamé, la Direccién de Rerondutica Civil (los funcionarios
competentes y cualquier persona y organismo autorizado para
desempefiar las funciones que ejerzan dichos funcionarios
competentes) ;

2. »pcuerdo” significa el presente Acuerdo, sus anexos
y cualquier enmienda a los mismos;

3. sTransporte aéreo” significa todo servicio prestado
mediante aeronaves para el transporte piiblico de pasajeros,
equipaje, carga y correo, separadamente O en combinacidn, por
remuneracién o arriendo;

4. sConvenio” significa el Convenio sobre Aviacién
Ccivil Internacional que fue abierto a la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944, lo que comprende:

a. Cualquier enmienda que haya entrado en
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vigencia con arreglo al Articulo 94 (a) del
Convenio y que haya sido ratificado por las
dos Partes; Yy

b. Cualquier anexo o enmienda del mismo adoptado
con arreglo al Articulo 90 del Convenio, en
cuanto que dicho anexo o enmienda este en
vigencia para las dos Partes en cualguier
momento determinado;

5. #Linea aérea designada” significa una linea aérea
designada y autorizada de conformidad con el Articulo 3
del presente Acuerdo;

6. #Costo pleno” significa el costo de proporcionar el
servicio més un recargo justificado por concepto de gastos
administrativos;

7. «Transporte aéreo internacional” significa el
transporte aéreo que atraviesa el espacio aéreo situado sobre
el territorio de mis de un Estado;

8. sTarifa” significa cualquier precio, flete o cargo
por el transporte aéreo de pasajeros (y su equipaje) y/o
carga, (excluido el correo) o de ambos que cobren las lineas
dreas, incluidos sus agentes, y las condiciones que rigen en
la oferta de dicho precio, flete o cargo;

9. smscala sin fines de trafico” significa el
aterrizaje para fines que no sean el embarco o desembarco de
pasajeros, equipaje, carga o correo en el transporte aéreo;

10. “Territorio” significa las extensiones de tilerra
bajo la soberania, jurisdiccién, proteccidén o fideicomiso de
una Parte, y las aguas territoriales adyacentes;

11, “Cargos al usuario” significan los gravamenes que se
imponen a las lineas aéreas por proporcionarles los gervicios
o instalaciones aeroportuarias, de navegacidén aérea o de
seguridad de la aviacién, incluidos los servicios y las
instalaciones afines.

ARTICULO 2
Concesibén de Derechos
1. Cada Parte concede a la otra Parte los siguientes

derechos para que las lineas aéreas de la otra Parte realicen
el transporte aéreo internacional.

a. El derecho a volar sobre su territorio sin
aterrizar;
b. El derecho a hacer escalas en su territorio

sin fines de tréfico; y

c. Los demés derechos estipulados en el presente
Acuerdo.

2, Lo dispuesto en el parrafo 1 del presente Articulo
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no supondrd la concesidn, a las lineas aéreas de una Parte,
del derecho, en el territorio de la otra Parte, a admitir
abordo pasajeros, carga © correo dque sé lleven por
remuneracién y que se dirijan a algin otro punto del
territorio de la otra Parte.

ARTICULO 3
Designacién y autorizacién

1. cada Parte tendra derecho a designar las lineas
aéreas que desee para realizar el transporte aéreo
internacional de conformidad con el presente Acuerdo y a
retirar o alterar dichas designaciones. Esas designaciones
serdn comunicadas por escrito a la otra Parte por via
diplomética, y se declararé si la linea aérea en cuestidn esta
autorizada para realizar el tipo de transporte aéreo
estipulado en el Anexo I, o el estipulado en el Anexo II, o
ambos .

2. Al recibo de dicha designacién, y de las
solicitudes de la linea aérea designada, conforme a lo
prescrito para la concesidn de las autorizaciones de servicio
y los permisos técnicos, la otra Parte concedera las debidas
autorizaciones de servicio y los permisos técnicos, la otra
parte concederd las debidas autorizaciones y permisos con un
minimo de demora administrativa, siempre que:

a. La propiedad substancial y el control efectivo
de dicha linea aérea pertenezcan a la Parte
que la designe o a los nacionales de dicha
Parte o a ambos;

b. La linea aérea designada esté& capacitada para
cumplir las condiciones impuestas segun el
ordenamiento juridico que la Parte que estudie
su solicitud aplique normalmente al
funcionamiento del transporte aéreo
internacional; y

c. La Parte que designe la linea aérea cumpla y
administre las normas enunciadas en el
Articulo 6 (Seguridad Operacional) y el
Articulo 7 (Seguridad de la Aviacidn) .

ARTICULO 4
Revocacién de la Autorizacidn

1. Cada Parte podrd revocar, suspender o limitar las
autorizaciones de funcionamiento o los permisos técnicos de
una linea aérea designada por la otra Parte cuando:

a. La propiedad substancial y el control efectivo
de dicha linea aérea no pertenezcan a la Parte
que la designe ni a los nacionales de dicha
Parte, ni a ninguno de los dos:

b. La linea aérea en cuestién haya dejado de
cumplir el ordenamiento juridico a que se
refiere el Articulo 5 (Aplicacién de las
Leyes) del presente Acuerdo, O

c. La otra Parte no cumpla ni administre las
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normas enunciadas en el Articulo 6 (Seguridad
Operacional) .

2. A menos que resulte esencial la toma de medidas
inmediatas para evitar que persista el incumplimiento al que
ge refieren los literales b y cC, parrafo 1 del presente
Articulo, los derechos estipulados por el presente Articulo se
ejercerdn solo después de consultar con la otra Parte.

3. El presente Articulo no restringe los derechos de
ninguna Parte a suspender, revocar, limitar o condicionar la
autorizacién de explotacién o el permiso técnico de una o mas
1ineas aéreas de la otra Parte, conforme a lo dispuesto en el
Articulo 7 (Seguridad de la Aviacién).

ArRTICULO 5
Aplicacién de las Leyes

1. Las lineas aéreas de una Parte, al entrar en el
territorio de la otra Parte o al salir del mismo o mientras
permanezcan en &l, cumplirdn con el ordenamiento juridico de
esa Parte relativo a la operaciém y navegacién de aeronaves.

2. Las lineas aéreas de una Parte, al entrar en el
territorio de la otra Parte o a salir del mismo o mientras
permanezcan en é&l, cumplirdn con el ordenamiento juridico
relativo al ingreso en su territorio o a la salida del mismo
de los pasajeros, los tripulantes o la carga de aeronaves
(incluidos los reglamentos relativos al ingreso, despacho,
seguridad de la aviacién, inmigracién, pasaportes, aduana y
cuarentena o, en el caso del correo, los reglamentos
postales), directamente o de parte de dichos pasajeros,
tripulantes y carga.

ARTICULO 6
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada Parte reconoceri la validez de los certificados
de aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las
licencias que expida o convalide la otra Parte y esté
vigentes, a efectos de la prestacidn del transporte aéreo a
que se refiere el presente Acuerdo, a condicién de que los
requisitos para la concesién de dichos certificados o
licencias igqualen, por lo menos, las normas minimas que se
establezcan con arreglo al Convenio. Cada Parte, sin embargo,
podrad denegar la validez a efectos de los vuelos sobre su
propio territorio de aquellos certificados de competencia y
licencias expedidos o convalidados a sus propios nacionales
por la otra Parte.

2. Cada Parte podrd solicitar la celebracidn de
consultas acerca de las normas de seguridad operacional que
imponga la otra Parte relativas a las instalaciones
aeroniuticas, las tripulaciones, la aeronaves y la operacidn
de las lineas aéreas designadas. Si, tras dichas consultas,
una Parte llega a la conclusién de que la otra Parte no
impone eficazmente ni administra una normas y unos requisitos
de la seguridad operacional en estos aspectos que sean por lo
menos iguales a las normas minimas que puedan estipularse con
arreglo al Convenio, notificar@ a la otra Parte de esa
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conclusién y de las medidas que se consideren necesarias para
ajustarse a dichas normas minimas; la otra Parte tomard las
debidas medidas de correccién. Cada Parte se reserva el
derechos a suspender, revocar O restringir la autorizacidn de
explotacibn o el permiso técnico de las lineas aéreas
designadas por la otra Parte gi esa Parte no toma las medidas
correctivas pertinentes en un plazo prudencial.

ARTICULO 7
La Seguridad de la Aviacidn

1. De conformidad con sus derechos y obligaciones
conforme al derecho internacional, las Partes reafirman que su
mutua obligacién de proteger la seguridad de la aviacidn civil
contra la injerencia ilicita forma parte integrante del
presente Acuerdo. Sin que por ello se restrinja la amplitud
de sus derechos vy obligaciones conforme al derecho
internacional, las Partes, en particular, actuarédn de
conformidad con el Convenio sobre las infracciones y ciertos
otros actos cometidos abordo de las aeronaves, firmado en
Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la
represién del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en
La Haya el 16 de diciembre de 1370, Yy el Convenio para la
represién de los actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacién civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de
1971.

2. L.as Partes, previa solicitud, ge prestaréan
mutuamente toda la asistencia necesaria para evitar el
apoderamiento ilicito de aeronaves y OLros actos ilicitos
contra la integridad de los pasajeros, la tripulacién, las
aeronaves, los aeropuertos y los servicios de navegacioén
aérea, asi como para enfrentarse a cualquier otra amenaza

contra la segquridad de la navegacidn civil aérea.

3. Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de
conformidad con las disposiciones de seguridad de la aviacidn
civil estipuladas por la Organizacién de Aviacidn Civil
Internacional y denominadas Anexos al Convenio de Aviacién
Ccivil Internacional. Asimismo, exigirdn que los explotadores
de aeronaves de su matricula, los explotadores que tengan Su
sede o residencia permanente en su territorio y los
explotadores de aeropuertos éen su territorio actian de
conformidad con dichas disposiciones sobre la seguridad de la
aviacién.

4. Cada Parte conviene en observar las disposiciones de
seguridad que exija la otra Parte para la entrada en su
territorio, la salida del mismo y mientras se permanezca e€n
&l, y en tomar medidas adecuadas para proteger las aeronaves
e inspeccionar a los pasajeros, los tripulantes, el equipaje,
el equipaje de mano, la carga y los suministros antes de la
subida abordo o la toma de la carga y durante el transcurso de
estos. Cada Parte también considerard favorablemente toda
solicitud de la otra Parte encaminada a que se tomen medidas
especiales de seguridad para confrontar alguna amenaza en
particular.

5. En el caso de incidentes o de amenazas de incidente
de apoderamiento ilicito de una aeronave O de otros actos
ilficitos contra la integridad de los pasajeros, la
tripulacién, las aeronaves, los aeropuertos y los servicios de
navegacién aérea, las Partes se asistir&n mutuamente,
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facilitando las comunicaciones y otras medidas convenientes
que se propongan terminar con prontitud y sequridad dicho
incidente o amenaza de incidente.

6. Cuando una Parte tenga razones justificadas para
considerar que la otra Parte se ha desviado de las
disposiciones sobre la seguridad de la aviacidn del presente
Articulo, las autoridades aeronduticas de dicha Parte podrén
solicitar la celebracién de consultas inmediatas con las
autoridades aeroniuticas de la otra Parte. De no llegarse a
un acuerdo satisfactorio en el plazo de 15 dias a partir de la
fecha de dicha solicitud, habria justificacién para suspender,
revocar, restringir o© condicionar la autorizacidén de
funcionamiento o el permiso técnico de las lineas aéreas de la
otra Parte. Cuando se requiere en caso de urgencia, una Parte
podr4d tomar medidas provisionales antes de la expiracidén de
los 15 dias.

ARTICULO 8

Oportunidades Comerciales

1. Las lineas aéreas de una Parte podrén establecer
sucursales en el territorio de la otra Parte para la promocidn
y venta de transporte aéreo.

2. Las lineas aéreas designadas de cada Parte, de
conformidad con el ordenamiento juridico de la otra Parte
relativo al ingreso, la residencia y el empleo, podrén traer
al territorio de la otra Parte y mantener en el a gerentes,
vendedores, técnicos y otros especialistas que hagan falta
para la prestacién del transporte aéreo.

3. Cada linea aérea designada podrd proporcionar sus
propios servicios de escala en el territorio de la otra Parte
(»servicios propios”) o, si lo prefiere, seleccionar a algunos
entre los agentes en competencia para que los presten total o
parcialmente. Estos derechos estaran limitados solamente a
restricciones figicas impuestas por consideraciones de la
seguridad del aeropuerto. cuando esas consideraciones
excluyan los servicios propios, los servicios de escala
estardn a la disposicién de todas las lineas aéreas en
condiciones de igualdad; las tarifas se basarén en el costo de
log servicios prestados y dichos servicios serédn equiparables
en indole y calidad, a los servicios propios que se prestarian
si fueran posibles.

4. Cualquier linea aérea de cada Parte podré efectuar
ventas de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte
directamente; y a criterio de la linea aérea, por medio de sus
agentes, salvo por las disposiciones especificas sobre
fletamentos de la Parte pertinente acerca de la proteccidn de
los fondos de los pasajeros y a los derechos de anulacidn y
reembolso de los pasajeros. Cada linea aérea tendrad derecho
a vender dicho transporte, y cualquier persona tendra derecho
a comprarlo, en la moneda del territorio o en monedas
libremente convertibles.

5. Cada linea aérea tendrd derecho a convertir y
transferir a su pais, previa scliicitud, los ingresos en el
territorio de 1la otra Parte que rebasen las sumas

desembolsadas en el mismo. Se permitird la pronta conversidn
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y transferencia, sin imponerles restricciones ni gravamenes,
a la tasa de cambio aplicable a las operaciones Yy
transferencias corrientes en la fecha en que el transportista
presenta la solicitud inicial de transferencia.

6. Se permitird que las lineas aéreas de cada Parte
paguen los gastos incurridos eq el territorio de la otra
Parte, incluidas las compras de symbustible, en la moneda del
pais. A su criterio, las line:. aéreas de una Parte podran
pagar dichos gastos en el ter:itorio de la otra Parte en
monedas libremente convertibles, de conformidad con la
reglamentacién monetaria del pais.

7. Al explotar u ofrecer los servicios autorizados en
lag rutas acordadas, cualquier linea designada de una Parte
podré concertar arreglos cooperativos de comercializacidn; por
ejemplo, arreglos de fletamento parcial, de cbébdigos
compartidos o de arrendamiento, con:

a. Una linea aérea o mas de cualquiera de las
Partes; Y
b. Una linea aérea o més de un tercer pais,

siempre y cuando dicho tercer pais autorice ©
permita arreglos equiparables entre las lineas
aéreas de la otra Parte y otras lineas aéreas
en los servicios a dicho tercer pais, o desde
el, o a través de su territorio, a condicidén
de que todas las lineas aéreas que concierten
dichos arreglos

1) Tengan la debida autorizacidn,

2) Cumplan con los requisitos que se
apliquen ncrmalmente a dichos arreglos.

ARTICULO 9
Derechos Aduaneros y Gravamenes

1. Al arribar al territorio de una Parte, las aeronaves
que tengan en servicio en el transporte aéreo internacional
lag lineas aéreas designadas de la otra Parte, su equipo
ordinario, equipo de tierra, combustible, lubricantes,
suministros técnicos consumibles, piezas de repuesto (los
motores inclusive), suministros (incluidos, entre otros, los
articulos de comida, bebida, licor y tabaco y los demas
productos destinados para la venta a los pasajeros o para el
consumo de estos en cantidades restringidas durante el vuelo)
y otros objetos que se destinen o utilicen solo en relacidn
con el funcionamiento o la conservacidén de las aeronaves que
participan en el transporte aeéreo internacional estaran
exentos, con criterio de reciprocidad, de todas las
restricciones de importacién y de todos los impuestos sobre
bienes y sobre el patrimonio, derechos de aduana, gravamenes
sobre el consumo, y demis tasas y tarifas que: 1) Impongan las
autoridades nacionales Y; 2) No se basen en el costo del
servicio prestado, a condicién de que dichos equipos Yy
suministros permanezcan abordo de la aeronave.

2, Asimismo, y con criterio de reciprocidad, quedaran
exentos de los impuestos, derechos, gravamenes, tasas Y
tarifas a que se refiere el parrafo 1 del presente Articulo,




a excepcién de las tarifas que se basen en el costo del
servicio prestado:

a. Los suministros ingresados en el territorio de
una Parte o proporcionados en dicho territorio
y 1llevados abordo, dentro de los limites
razonables, para uso de las aeronaves en
vuelos de salida .le las lineas aéreas de la
otra Parte que se «.2diquen al transporte aéreo
internacional, ain cuando dichos gunministros
se vayan a utilizar en una parte del viaje que
se realice gobre el territorio de la Parte en
la cual se llevaron abordo;

b. El equipo de tierra y las piezas de repuesto
(motores inclusive) ingresados en el
rerritorio de una Parte para el servicio, el
mantenimiento o la reparacién de aeronaves de
lineas aéreas de la otra Parte que se dediquen
al transporte aéreo internacional;

c. El combustible, los Jlubricantes y 1los
suministros técnicos consumibles ingresados en
el territorio de una Parte o proporcionados en
dicho territorio para uso en aeronaves de las
lineas aéreas de la otra Parte que se dediquen
al transporte aéreo internacional, ain cuando
dichos suministros se vayan a utilizar en una
parte del viaje dque se realice sobre el
territorio de la Parte en la cual se llevaron

abordo; y

d. Los materiales de propaganda y publicidad
ingresados en el territorio de una Parte Yy
llevados abordo, dentro de limites

razonables, para uso en las aeronaves €n los
vuelos de salida de las lineas aéreas de la
otra Parte que se dediquen al transporte aéreo
internacional, atf cuando dicho material se
vaya a utilizar en una parte del viaje que se
realice sobre el territorio de la Parte en la
cual se llevaron abordo.

”
¢

3. Se podra exigir que el equipo y los suministros a los
que se refieren los parrafos 1 y 2 del presente Articulo se
guarden bajo la supervisién o el control de las autoridades
competentes.

4. Las exenciones que estipula el presente Articulo se
concederéan asimismo cuando las lineas aéreas designadas de una
Parte contraten con otras lineas aéreas que igualmente
disfruten de dichas exenciones de la otra Parte, para el
préstamo o la cesidn, en el territorio de la otra Parte, de
los objetos a que se refieren los parrafos 1y 2 del presente
Articulo.

ARTICULO 10

Cargos Impuestos a los Usuarios

1. Los cargos impuestos a los usuarios por las autoridades
competentes de una Parte a las lineas aéreas de la otra Parte
seran justos y razonables, no discriminarén con parcialidad y
se repartirén equitativamente entre todas las categorias de




usuarios. En cualquier caso, los cargos impuestos a las
aerolineas de la otra Parte, se aplicardn en términos no menos
favorables que los términos mas favorables impuestos a
cualquier otra linea aérea en . momento en que se fijen
dichos cargos.

2. Los cargos impuestos a los usuarios gravados a las
lineas aéreas de la otra Parte podran corresponder, sin
excederla, a una parte equitativa del costo pleno que
signifique para las autoridades impositivas competentes la
prestacién de los debidos servicios e instalaciones de
aeropuerto, medio ambiente aeroportuario, navegacion aérea y
segquridad de la aviacién, en el aeropuerto y en el sistema
aeroportuario. Dicho costo pleno podra tener en cuenta un
rendimiento razonable de los activos, descontada 1la
depreciacién. Las instalaciones y los servicios por los que
se graven esos derechos se proporcionaran de forma eficaz y
econdmica.

3. Ccada Parte promoverd la celebracidn de consultas entre
las autoridades u organismos impositivos competentes en su
territorio y las lineas aéreas que utilicen los servicios y
las instalaciones, y alentard a dichas autoridades u
organismos y las lineas aéreas a que intercambien la
informacién que resulte necesaria para determinar con
precisién, si los cargos estén justificados, en vista de los
principios enunciados en los parrafos 1 y 2 del presente
Articulo. Cada Parte alentarid a las autoridades impositivas
competentes a que notifiquen a los usuarios con prudente
antelacién cualquier propuesta de cambios en 1los cargos
impuestos a los usuarios, a fin de permitir que los usuarios
expresen su opinidén antes de que se efectden los cambios.

4. En los procedimientos de resolucidén de controversias
con arreglo al Articulo 14, no se considerard que una Parte
haya contravenido alguna disposicidén del presente Articulo, a
menos que a) no emprenda, en un plazo prudencial, el examen
del gravamen o de la préactica objeto de la queja de la otra
parte; o que b) con posterioridad a dicho examen, deje de
tomar todas las medidas que estén a su alcance para cCorregir
cualquier gravamen o préctica que sea incompatible con el
presente Acuerdo.

ARTICULO 11
La Competencia Leal

1. Cada Parte permitird una oportunidad justa y equitativa
a las lineas aéreas designadas de las dos Partes para que
compitan por el transporte aéreo internacional al que se
refiere el presente Acuerdo.

2. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada
fije la frecuencia y capacidad del transporte aéreo
internacional que ofrezca segln consideraciones comerciales
del mercado.

Conforme a este derecho, ninguna Parte limitara
unilateralmente el volumen del tré&fico, ni la frecuencia o
regularidad del servicio, ni el tipo o tipos de aeronaves que
tengan en servicio las lineas aéreas designadas de la otra
Parte, salvo cuando se requiera por razones aduaneras,
técnicas, operativas o ambientales, en condiciones uniformes
compatibles con el Articulo 15 del Convenio.
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3. Ninguna Parte impondréd a las. lineas aéreas designadas
de la otra Parte requisitos de derecho de prioridad o de
proporcién de distribucién del tréafico, ni concedera
compensaciones por no presentar n»bjeciones, ni hard otras
exigencias con respecto a la capecidad, frecuencia o trafico
que sean incompatibles con los ocbjetivos del presente Acuerdo.

4. Ninguna Parte requerird que las lineas aéreas de la
otra Parte presenten para su aprobacibn, horarios, programas
de vuelos, de fletamentos, o planes de operacidn; salvo los
que se requieran, sin efecto discriminatorio, para hacer
cumplir las condiciones uniformes previstas en el péarrafo 2
del presente Articulo, o los gue se autoricen especificamente
en un Anexo al presente Acuerdo. La Parte gue requiera dichas
presentaciones para fines informativos minimizar& los tramites
administrativos que representen los requisitos Y
procedimientos de presentacién para los intermediarios del
transporte aéreo y para las lineas aéreas designadas de la
otra Parte.

ARTICULO 12
Fijacidn de Tarifas
1. Cada Parte permitird que las tarifas del transporte
aéreo las fije cada linea aérea designada por consideraciones

comerciales del mercado. La intervencién de las Partes se
limitaréa a:

a. Evitar tarifas o préicticas injustificadamente
discriminatorias;

b. Proteger a los consumidores de unas tarifas que
resulten injustificadamente elevadas 0

restrictivas, a causa del abuso de una posicidn
dominante; y

c. Proteger a las lineas aéreas contra tarifas que
sean artificialmente bajas a causa de subvenciones
o apoyos oficiales directos o indirectos.

2. Cada Parte podrd exigir que las tarifas que se
propongan cobrar para la entrada o salida de su territorio las
lineas aéreas de la otra Parte, se notifiquen o presenten a
sus autoridades aeronduticas. No podré exigirse un plazo de
notificacién o presentaciédn por la lineas aéreas de la otra
Parte, de mds de 30 dias de anterioridad a la fecha propuesta
de vigencia. En casos especificos, podrén permitirse plazos
mis breves de notificacién o presentacidén. Ninguna Parte
exigird que las lineas aéreas de la otra Parte notifiquen o
presenten las tarifas cobradas al pGblico por los fletadores,
a menos que se exijan de manera no discriminatoria con fines
informativos.

3. Ninguna Parte tomard medidas unilaterales destinadas
a evitar la entrada en vigencia © la continuacidén de una
tarifa propuesta que cobrarian o que cobren: a) las lineas
aéreas de cualquiera de las Partes para el transporte aéreo
internacional entre los territorios de las Partes o, b) las
lineas aéreas de una Parte para el transporte aéreo
internacional entre el texrritorio de la otra Parte vy
cualquier otro pais, incluido en ambos casos, el transporte
compartido entre lineas o efectuado dentro de la misma linea.
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Si una de las partes consic —~a que dicha tarifa es
incompatible con las consideraci-nes expuestas en el parrafo
1 del presente Articulo, sol .itara la celebracidén de
congultas y notificard a la otra tarte a la mayor brevedad de
lag razones de su disconform! lad. Estas consultas se
celebrarin en un plazo no mayor de 30 dias del recibo de la
solicitud, y las Partes cooperarédn a fin de conseguir la
informacidén necesaria para la solucién razonada del caso. Si
lags Partes llegan a un acuerdo acerca de una tarifa con
respecto a la cual se haya presentado un aviso de
disconformidad, cada Parte ejercerd sus mejores oficios para
que dicho acuerdo entre en vigencia. A falta de mutuo
acuerdo, esa tarifa entrard o continuard en vigencia.

ARTICULO 13
Consultas

Cualquiera de las Partes, en cualquier momento, podra
gsolicitar lacelebracién de consultas acerca del presente
Acuerdo. Dichas consultas comenzar&n lo antes posible pero no
después de 60 dias de la fecha en que la otra Parte reciba la
solicitud, salvo acuerdo en contrario.

ARTICULO 14
Arreglo de Controversias

1. Cualquier controversia que surja del presente Acuerdo,
a excepcién de las que surjan del parrafo 3 del Articulo 12
(Fijacién de Tarifas), que no se resuelva en la primera vuelta
de consultas oficiales, podréa referirse, por acuerdo entre las
partes, para la decisién de una persona en particular o de un
organismo colegiado. Si lag Partes no recurren al
procedimiento anterior, la controversia, a solicitud de
cualquiera de las partes, podré referirse a arbitraje conforme
a los procedimientos que se estipulan a continuacidn.

2. El arbitraje estard a cargo de un tribunal de tres
arbitros constituido de la siguiente forma:

a. En el plazo de 30 dias del recibo de la peticidn
de arbitraje, cada Parte nombrard a un arbitro.
En el plazo de 60 dias de haber sido nombrados,
éstos dos Arbitros nombrar&n, de comin acuerdo, a
un tercer &rbitro, que desempeiflard las funciones
de Presidente del Tribunal de Arbitraje.

b. Si cualquiera de las Partes en la controversia no
nombra arbitro, o si el tercer &rbitro no se
nombra de conformidad con 1lo previsto en el
literal a) del presente parrafo, cualquiera de las
Partes en cuestién podra pedir al presidente del
Consejo de Aviacién Civil Internacional que nombre
al arbitro o a los &rkitrosnecesarios en el plazo
de 30 dias. Si el presidente es de la misma
nacionalidad que una de las Partes, hara el
nombramiento el vicepresidente de rango mas
elevado que no haya sido descalificado por ese
motivo.

3, salvo acuerdo en contrario, el tribunal de arbitraje
fijara los limites de su jurisdiccién de conformidad con el
presente Acuerdo y establecerd su propio procedimiento. El
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tribunal, una vez formado, podri recomendar la adopcién de
medidas provisionales de desagravio mientras llega a una
resolucién definitiva. A iniciativa del tribunal o a peticidn
de cualquiera de las partes, a mis tardar a los 15 dias de
haberse constituido plenamente el tribunal, se celebraréd una
conferencia para decidir las cuestiones precisas dque se
someterdn a arbitraje y los procedimientos concretos que Se€
seguirén.

4. salvo acuerdo en contrario, cada Parte en la
controversia presentarid un informe en el plazo de 45 dias de
la constitucién plena del tribunal. Las respuestas deberan
recibirse 60 dias después, a mas tardar. El tribunal
celebrara una audiencia a peticién de cualquiera de las Partes
o por su propia iniciativa en el plazo de 15 dias del
vencimiento del plazo para el recibo de las respuestas.

5. El tribunal tratard de pronunciar una resolucidn por
escrito en el plazo de 30 dias de la conclusién de la
audiencia, o de no celebrarse la audiencia, de la fecha de
presentacién de las dos respuestas. Prevaleceri la decisidn
de la mayoria del tribunal.

6. Las Partes podr&n presentar solicitudes de aclaracioén
de la resolucién en el plazo de 15 dias de haberse
pronunciado, y cualquier aclaracién que se haga se dictara en
el plazo de 15 dias de dicha solicitud.

7. cada Parte, en la medida compatible con su legislacidn
interna, dari pleno cumplimiento a cualquier resolucidén o
laudo del tribunal de arbitraje.

8. Los gastos del tribunal de arbitraje, incluidos 1los
honorarios y gastos de los drbitros, serén sufragados a partes
iguales por las Partes. Todo gasto contraido por el
presidente del Consejo de Aviacién Civil Internacional en
relacién con los procedimientos enunciados en el literal b),
parrafo 2 del presente Articulo, se considerard parte de los
gastos del tribunal de arbitraje.

ARTiCcULO 15
Denuncia

En cualguier momento, cualquiera de las Partes podréa
notificar por escrito a la otra Parte su decisidn de denunciar
el presente Acuerdo. Dicha notificacién se enviara
simultdneamente a la Organizacién de Aviacidén Civil
Internacional. El presente Acuerdo expirard a la medianoche
(en el lugar de recibo de la notificacién a la otra Parte)
inmediatamente anterior al primer aniversario de la fecha de
recibo de la notificacién por la otra Parte, a menos que la
notificacidén se retire por acuerdo entre las Partes antes del
fin de ese periodo.

ARTICULO 16
Registro en la OACIL

El presente Acuerdo y sus enmiendas se registraran en la
Organizacién de Aviacidén Civil Internacional.




'F

- 13 -
ARTICULO 17
Entrada en 1 jencia

El presente Acuerdo y sus Anexos entrara&n en vigencia con el
intercambio de notas diplom&ticas, después de cumplir con los
procedimientos internos de cada una de las Partes. La entrada
en vigencia de este Acuerdo da por terminado el Acuerdo de
Transporte Aéreo, sus Anpexos, Y sus enmiendas, entre los
Estados Unidos de América y la Repfiblica de Panam&, firmado en
Panama el 31 de marzo de 1949.

En fe de lo cual, los infrascritos, debidanente autorizados
por sus Gobiernos respectivos, han firmaddd el presente
Acuerdo. o .

Firmado en Panamé, Replblica de Panami, el 8 de mayo de
1997, en dos textos, en los idiomas espafiol e inglég, ambos
al mismo tenor y efecto.

POR EL GOBIERNO.PE-I POR EL GOBIERNO DE LOS
REPUBLICA DE/PANAMA ESTADOS UNIDOS DR AMERICA
e

} )
/C_,;;z:._,f,c, le

EUSTACIO FABREGA LOPRZ
Director General de
de Aeroniutica Civil




ANEXO I

Transporte Aéreo Regular

Seccidn 1

Rutas

Las lineas aéreas de cada Parte designadas conforme al
presente Anexo, con arreglo a las condiciones de su
designacién, tendrén derecho a efectuar el transporte aéreo
reqular internacioqal entre puntos en las rutas siguientes:

a. Rutas de las lineas aéreas designadas bof el Gobierno
de los Estados Unidos de América:

. De puntos anteriores a los Estados Unidos de

" América via los Estados Unidos de América y
puntos intermedios a un punto o a m&s situados
en la Replblica de Panami y mis all&.

b. Rutas de las lineas aéreas designadas por el Gobierno
de la Repiblica de Panami:

De puntog anteriores a la Repiblica de Panama
via la Repiblica de Panami y puntos intermedios
a un punto o a mas situados en los Estados
Unidos de América y mas alli.

Seccién 2

_ Flexibilidad Operativa
A Bu opcidn, cada linea aérea designada, en cualquiera de
sus vuelos o en todos ellos, podra: .

1. Efectuar vuelos en cualquier direccién o en ambas;

2, Combinar diferentes nimeros de vuelo en la operacién
de una sola aeronave; .

3. Servir puntos anteriores a los territorios de las
Partes, o intermedios, o mis alla de ellos, o
situados en dichos territorios, en cualquier
combinacién u orden;

4, Omitir escalas en cualquier punto o en masg de uno;

5. Transferir el tré&fico d2 una aeronave a otras
cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto en las
rutas; y

6. Servir puntos anteriores a cualquier punto en su

territorio, con o sin cambio de aeronave o de niimero
~de vuelo, y ofrecer y anunciar dichos servicios al
piblico como servicios directos:

Sin restricciones geograficas ni de direcciédn y 8in pérdida de
cualquier derecho a transportar tr&fico que por lo demés esté
autorizado con arreglo al presente Acuerdo; siempre y cuando
dicho servicio atienda a un punto situado en el territorio de
la Parte que designe a la linea aérea.




Seccidn 3
Cambio de Material

En cualesquiera segmentos de las rutas antedichas, cualquier
linea aérea designada podrd efectuar el transporte aéreo
internacional sin limitacién, en cuanto al cambio, en
cualguier punto de la ruta, en el tipo o nimero de aeronaves
en servicio, siempre y cuando, en la direccidén de ida, el
transporte més alld de dicho punto sea continuacién del
transporte desde el territorio de la Parte que haya designado
a la linea aérea, y que, en la direccidén entrante, el
transporte al territorio de la Parte que haya designado a la
linea aérea sea continuacidén del transporte desde mds alla de
dicho punto.

Seccidn 4
Servicios Intermodales

Sin perjuicio de cualquier otra disposicién del presente
Acuerdo, se permitird sin restricciones a las lineas aéreas y
los prestadores indirectos de transporte de carga de las dos
Partes que empleen, en relacién con el transporte aéreo
internacional, cualguier transporte terrestre de carga a
cualquier punto en el territorio de las Partes o de terceros
paises o desde ellos, lo que incluye el transporte a todo
aeropuerto que cuente con servicios aduaneros o desde dicho
aeropuerto, y también, cuando sea pertinente, el derecho a
transportar carga bajo fianza, seglin el ordenamiento juridico
aplicable. Dicha carga, ya sea transporte por tierra o por
aire, tendrd acceso a la tramitacidén y a las instalaciones
aduaneras aeroportuarias. Las lineas aéreas; a su iniciativa
podréan efectuar su propio transporte terrestre o prestarlo por
medio de acuerdos con otros transportistas terrestres,
incluido el transporte terrestre que presten otras lineas
aéreas y los prestadores indirectos de transporte de carga
aérea. Estos servicios intermodales de carga pueden ofrecerse
en una sola tarifa para el transporte aéreo y terrestre
combinado, siempre y cuando no se engafle a los remitentes
acerca de las circunstancias de dicho transporte.




ANEXO 2
Transporte Aéreo de Fletamento (Charter)
Seccidén 1

Las lineas aéreas de cada Parte, designadas conforme al
presente Anexo, con arregdlo a las condiciones de su
designacién, tendradn derecho a transportar trafico de
fletamento internacional de pasajeros (y del equipaje que los
acompafie) y/o de carga (lo que incluye, entre Otros, los
fletamentos de expedidores de mercancias, los fraccionados y
los de combinacidén de pasajeros y carga) o de 1los dos:

Entre cualquier punto o mis en el territorio de la Parte que
haya designado a la linea aérea y cualquier punto o mas en el
territorio de la otra Parte; y

Entre cualquier punto o mds en el territorio de la otra Parte
y cualquier punto o mds en terceros paises, siempre y cuando
dicho servicio constituya parte de una operacién continua,
con excepcidén de los charters de carga exclusiva, con o sin
cambio de aeronave, que comprenda servicio al pais de origen
a fin de transportar trafico local entre el pais de origen y
el territorio de la otra parte.

En la prestacién de los servicios a los que se refiere el
presente Anexo, las lineas aéreas de cada Parte designadas
conforme al presente Anexo, también tendran derecho a: 1)
Hacer paradas estancias en cualquier punto dentro o fuera del
territorio de las Partes; 2) Transportar trdfico en transito
a través del territorio de la otra Parte; 3) Combinar en la
misma aeronave el trdfico que se origine en el territorio de
una Parte, el tr&fico originado en el territorio de la otra
Parte y en terceros paises; y 4) Prestar transporte aéreo
internacional sin ninguna limitacién en cuanto al cambio, en
cualquier punto de la ruta, en el tipo o nimero de aeronaves
en servicio, siempre y cuando, en la direccién de salida, el
transporte mig alla de dicho punto sea continuacién del
transporte desde el territorio de la Parte que haya designado
a la linea aérea, y en la direccién de entrada, el transporte
al territorio de la Parte que haya designado a la linea aérea
sea continuacidén del transporte desde mis alla de dicho punto.

Cada Parte considerari favorablemente las solicitudes de las
lineas aéreas de la otra Parte para el transporte de trafico
que no esté amparado en el presente Anexo, por razones de
cortesia y reciprocidad.

Seccidn 2

Las lineas aéreas designadas por una u otra de las Partes que
se dedique a prestar servicios de trangporte aéreo
internacional de fletamento gque se origine en el terxritorio
de cualquiera de las Partes, ya sea de una sola direccidn o de
ida y vuelta, tendran la opcidén de atenerse al ordenamiento
juridico en materia de fletamento de su pais de origen o de la
otra Parte. 8i una Parte aplica normas, reglamentos,
términos, condiciones o limitaciones diferentes a una o mas de
sugs lineas aéreas designada ser&d objeto del menos restrictivo
de dichos criterios.




Sin embargo, lo expresado en el parrafo anterior no limitara
los derechos de las Partes a exigir que las lineas aéreas
designadas por cualquiera de ellas conforme al presente Anexo
se ajusten a los requisitos relativos a la proteccidén de los
fondos de los pasajeros y de los derechos de los pasajeros de
anulacidén y reembolso.

Seccidn 3

Salvo con respecto a las normas de proteccién de los
consumidores a que se refiere el parrafo anterior, ninguna de
las Partes requeriré que una linea aérea designada por la otra
Parte conforme al presente Anexo, con respecto al transporte
de trafico del territorio de esa otra Parte o de un tercer
pais, ya sea de una sola direccibdn o de ida y vuelta, presente
mas que la declaracidén de conformidad con la reglamentacidn
aplicable a que se refiere la anterior Seccidén 2 del presente
Anexo, o0 la no aplicacién de dicha reglamentacidén concedida
por las autoridades aeronduticas competentes.




ANEXO 3

Principios de la no discriminacidén en los sistemas
automatizados
de reservacidén y de la competencia entre dichos sistemas

Reconociendo que el Articulo 11 (La Competencia Leal) del
Acuerdo entre la Repiblica de Panama y los Estados Unidos de
‘América garantiza a las lineas aéreas de las dos Partes “una
oportunidad justa y equitativa... para que compitan...”,

Considerando que uno de los aspectos mas importantes de la
capacidad de competencia de las lineas aéreas consiste en
poder informar al pGblico de sus servicios de manera
equitativa e imparcial y que, por lo tanto, la calidad de la
informacidén acerca de los servicios de las lineas aéreas de
que dispongan 1los agentes de viaje que distribuyen
directamente dicha informacidén al piblico viajero y la
capacidad de las lineas aéreas de ofrecer a esos agentes
sistemas automatizados de reservacidn competitivos representan
los fundamentos de las oportunidades de competencia de cada
linea aérea, y

Considerando que es igualmente necesario asegurar que los
intereses de los consumidores de los servicios al transporte
aéreo estén protegidos del uso indebido de dicha informacidn
y de su presentacidn engafiosa, y que las lineas aéreas y los
agentes de viaje tengan acceso a sistemas automatizados de
reservacidn que sean realmente competitivos:

1. Las Partes convienen en que los sistemas automatizados
de reservacién tengan representaciones visuales primarias
integradas, en las cuales:

a. La informacidén acerca de los servicios aéreos
internacionales, incluida la formacidén de enlaces
entre dichos servicios, se modificard y expondra
con criterios objetivos y no discriminatorios,

sobre los que no influyan, directa 0
indirectamente, ni la identidad de la linea aérea
ni de la ruta. Dichos criterios se aplicarén
uniformemente a todas las lineas aéreas
participantes.

b. Las bases de datos de los sistemas automatizados
de reservacidén serdn tan completas como sea
posible.

c. Los proveedores de los servicios automatizados de

reservacidén no suprimirén informacién presentada
por las 1lineas aéreas participantes; dicha
informacién serd exacta y trangparente; por
ejemplo, se seflalardn con claridad los vuelos de
cddigos compartidos y de cambio de material, y
los que hagan alguna escala.

d. Todos los sistemas automatizados de reservacién de
que dispongan los agentes de viaje que distribuyan
informacién sobre los servicios de las lineas
aéreas directamente al plblico viajero en el
territorio de cualquiera de las Partes no sélo
estaran obligados a funcionar con arreglo a las
normas aplicables a los sistemas automatizados de
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reservacidn en el territorio en que funcionen,
sino que también tendrdn el derecho a funcionar
con arreglo a las mismas.

e. Los agentes de viaje tendrén autorizacién para
utilizar cualesquiera de lasg representaciones
visuales secundarias de que se disponga por medio
de los sistemas automatizados de reservacidn, a
condicidén de que el agente de viaje solicite

especificamente una representacién visual
determinada.
2. Cada Parte exigird que cada proveedor de servicios

automatizados de reserxvacién que negocie en su territorio
permita que participen en su sistema todas las lineas aéreas
dispuestas a pagar la correspondiente tasa no discriminatoria.
Cada Parte exigird que todas las instalaciones de distribucién
que proporcione el proveedor del sistema se ofrezcan sin
discriminacién a todas las lineas aéreas participantes. Cada
Parte exigird que todos 1los proveedores de servicios
automatizados de reservacién expongan, de manera objetiva y no
discriminatoria, y sin parcialidad por ninguna linea aérea ni
ruta, los servicios aéreos internacionales de las lineas
aéreas participantes, para todas las rutas en las cuales estas
deseen ofrecer sus servicios. Previa solicitud, un proveedor
de servicios automatizados de reservacién divulgara los
pormenores de sus procedimientos de actualizacidn y
almacenamiento de su base de datog, sus criterios de
modificacidn y clasificacién de la informacién, su ponderacién
de cada uno de esos criterios, y los criterios que utiliza
para la seleccién de los puntos de enlace y la inclusidén de
los vuelos de enlace.

3. Los proveedores de servicios automatizados de
reservacidn que negocien en el territorio de una Parte estaran
autorizados a ingresar y mantener sus sistemas automatizados
de reservacidén y a ponerlos a la libre disposicidon de las
agencias o empresas de viaje que se dediquen principalmente a
ofrecer servicios de viaje en el territorio de la otra Parte,
si el sistema automatizado de reservacidén se ajusta a estos
principios.

4. Ninguna de las Partes, en su territorio, impondra ni
permitird que se impongan a los proveedores de servicios
automatizados de reservacién de la otra Parte requisitos mas
severos de los que impone a sus propios proveedores de dichos
servicios, con respecto al acceso a las instalaciones de
comunicaciones y a la utilizacién de las mismas, la seleccién
y utilizacién del equipo y los programas de los sistemas
automatizados de reservacién, Y la instalacién técnica de
dicho equipo.

5. Ninguna de las Partes, en su territorio, impondr& ni
permitird que se impongan a los proveedores de servicios
automatizados de reservacién de la otra Parte requisitos més
Severos que los que impone a sus propios proveedores de dichos
servicios, con respecto a las representaciones visuales de los
sistemas automatizados de reservacién (incluidos 1los

parametros de modificacién y presentacién), la operacién o la
venta.

6. Los servicios automatizados de reservacidn gue se
utilicen en el territorio de una Parte Y que cumplan con estos
principios y con cualesquiera otras normas pertinentes y no
discriminatorias reglamentarias, técnicas y de seguridad
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tendran derecho a tener acceso efectivo y sin trabas al
territorio de la otra Parte. Un aspecto de este derecho es
que las lineas aéreas designadas participen en dicho sistema
al mismo grado en el territorio de su pais que en cualquier
sistema que se ofrezca a 1los agentes de viaje en el territorio
de la otra Parte. Los propietarios o explotadores de los
sistemas automatizados de reservacién tendrdn la misma
oportunidad de poseer o explotar los sigstemas automatizados de
regservacién que se ajusten a estos principios en el territorio
de la otra Parte que los propietarios o explotadores de dicha
Parte. Cada parte se asegurard de que sus lineas aéreas y
proveedores de servicios automatizados de reservacién no
discriminen contra los agentes de viaje en su territorio
porque utilicen o posean sistemas automatizados de reservacién
que también funcionen en el territorio de la otra Parte.
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