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; convencién internacional para la seguridad de la
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Comisién de Aparatos de Salvamento: Mr. Ove
Nielsen {Dinamareca).

Comisién de Radio: Commodore E. M. Webster
{Estados Unidos de América).

Comisién de Seguridad de la Navegacién: Mr.
G. Anduze-Faris (Francia).

Comisién de Disposiciones Generales: Mr. N. A.
Guttery (Reino Unido).

Comisién de Redaccign: Mr. N. A. Guttery
(Reino Unido).

La Conferencia tuvo a la vists, ¥ usé como base
de discusion, del Convenio Internacional para la
Seguridad de ja Vida Humana en el Mar, 1929,

Como resultado de sus deliberaciones, conse-
cuencia de los informes de las respectivas Comi-
siones y de sus sesiones plenarias, la Conferencia
prepart, v puso a la firma y aceptacién. el Con-
venic Internacionzl para la Seguridad de 12 Vida
Humana en ¢l Mar, 1948, para reemplazar el Con-
venio Internacional para la Seguridad de 1a Vida
Humana en el Mar, 1929. El Convenio Internacio-
nal para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1948, queda unido, como Anexo A, a esta
Acta final.

La Conferencia tuvo tambisn a la vista, v usé
como base de discusién, el vigente Reglamento In-
ternacional para prevenir los abordajes en e} mar.
La Conferencia considers conveniente revisar es-
tas Reglas v, de acuerdo con ello, aprobé o Regla-
wente Internacional para prevenir los abordajes
en el mar, 1948, pero decidis no unir las revisa-
das Reglas al Convenio Internacional para la Se-
guridad de la Vida Humana en e Mar, 1948 L2
Conferencia invita al Gobierno del Reine Unido
2 comunicar el Reglamento Internacional para
prevenir los abordajes en el mar, 1948, a lo= otros
Gobiernos que han aceptado el vigente Reglamen-
to Internacional para prevenir los abordajes en
el mar, v también le invita al Gobierno del Reino
Unido, cuando se aleance un acuerdo por unanimi-
dad para la aceptac’én de! Reglamento Interna-
clonzl para prevenir los abordajes en el mar, 1948,
a fifar la fecha a partir de la cusl el Reglamento
racional para prevenir les abordzjes en el
mar, 1042, sera aplicado por los Gobiernos gue ha-
van estado de acuerdo en aceptario. La Conferen-
cia o6 2l Gobierne del Reino Unido de avisar es-
ta fecha v los otros Gobiernes de todos los paises
con un afio de antelacién.

I} texto de! Reglamento Internacional para pre-
venir los aberdajes en e! mar, 1948, queda unido,
cemo atexo B, a la presente Acta final.

Ademds, la Conferencia ha adoptads Resolucio-

nes (que figuran en el anexo C de la presente Ac-
ta final) relativas a:

1. El transporte de pasajeros en nimero su-
perior al sefialado por el Convenio.

2. Espana.

La Conferencia ha adoptado, igualmente, las
Recomendaciones {que figuran en el anexo D de
la presente Acta final) relativas a:

1. Denuncia del Convenio Internacional pa-
ra la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1929.

2. Aplicacién especial de las normas del Con-
vernio.

3. Enmiendas Hevadas o las disposiciones del
Convenio relativas a la Construceién.

4. Normas de los mamparos estancog en log
bugues de pasajeros.

5. Estabilidad del buque intacto,

6. Aberturas en los mamparos v el forro ex-
terior.

7. Cuarteles metilicos de escotillas.

8. Enchufes de las mangueras de incendios.

9. Senial de alarma en caso de cicldn.

0. Frecuencias,

11, Escucha de Hamadas de socorro.

12, Usilizacicn de las instalaciones radiotele-
fonicas en frecuencia de socorre de la ra-
diotelegrafia.

13.  Aparate sondador de eco

14, Alumbrado de las costas.

15. Transmisién de mensajes metereolégicos,

16. Detaciones de los bugues,

17.  Radiogonidmetros de frecucncin media y
radiofaros.

18. Ayudas por radio a la navegacion.

19. Navegacidn de bareos dotados de radar.

20. Radar.

21.  Balizamiento uniforme.

22, Transporte de mercancias peligrosas.

23.  Coordinacion de normas para la seguridad
en el mar v en el aire.

En fe de Io cual, los representantes de los diver-

sos paises han firmads la presente Acta final,

Dado en Londres &l 10 de junic de 1048, en un
sole ejemplar en inglé francés, siendo cada tex-
tg iguslments autorizads. Los ts : originales
seran confiades inicialmente al Gobierno del Rei.
ne Unide. Cuando la Orgenizacidn Marit'ma Con-
sultiva Intergubsriam : 2 les Tunciones
aue le son asignadas en virtud del Convenio Inter-
nzetonal para la Seguridad de la Vida Hemana
en ¢l Mar, 1948, el Goblerno del Reino Unido en.
tregari estos textos & la Organizacion Maritima
Consultiva Intero al

El Gobigrno del Re s oenviargé copias
certificadas de esta Acts final a cada uno de oz
Gobiernps invitados a eni
observadores a la Confere

CONVENIO INTERNAC

SEGURIDAD DE LA VIDA
EN EL MAR, 1942
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nadi, de la Reptblica de Chile, de 1a Reptblica de
China, de Dinamarea, de Egipto, de la Repiiblica
de Finlandia, de la Reptblica Francesa, de Gre-
cia, de la Republica de Isiandia, de India, de Ir-
landa, de la Reptiblica Italiana, de los Paises Ba-
Jjos, de Nueva Zelanda, de Noruega, de Pakistan,
de la Reptiblica de Panama, de Ja Reptblica de Fi-
lipinas, de la Repiblica de Polonia, de la Republi-
ca Portuguesa, de la Unién Sur-Africana, de Sue-
cia, del Reino Unido de 1a Gran Bretafia y de Ir-
landa del Norte, de los Kstados Unidos de Amé-
rica, de la Unién de Repiblicas Soeialistas Sovié-
ticas y de la Repiiblica Federativa Popular de
Yugoslavia, desecsos de establecer de  vomin
acuerdo principios ¥ reglas uniformes con ¢} fin
de asegurar la vida humana €n el mar:
Considerando que el mejor medio de conseguir
este fin es la conclusién de un Convenio destinado
a reemplazar el Convenio de 1929 por la Seguri-
dad de Ia Vida Humana en el Mar, han designado
los Plenipotenciarios siguientes {se suprime esta
relacién), quienes, después de haber comunicado
sus plenos poderes, encontrados en buena v dehi-
da forma, han convenido las disposiciones sigulen-

tes:
ARTICULO 17

a) Los Gobiernos contratantes se comprome-
ten a aplicar las disposiciones del presente
venio y de las Reglas ¥ anexas, que seran ¢
rados como parte integrante del presents Conve-
nio, Teda referencia al presente Convenio implie
¢a al mismo tiempo una referencia a estas Regle

b} Los Gobiernos contvatantes se compron
ten a promulgar todas las Leves, Deerctos, Orde-
nes ¥ Reglamentos, v a tomar todas lns medidas
necesarias para dar al Convenio su pleno v com-
pleto efecto, a fin de asegurar que, desde el pun-
to de vista de la seguridad de la vida humana, un
bugue es apto para el servicio a que es destinado.

ARTICULO 22

Los buques a los que se aplica el presente Cone
venio son los bugues pertenecientes 2 un pafs eu-
yo Gobierno sea contratants, v los hareos matrieu-
lados en territorios a los cuales el presente Con-
venio se extiende en virtud del articulo 13.

ARTICULO 3°

Leyes, Reg wwentas, Faformes

Los Goblernos contratantes o
a la Organizacdn M
va Intergubernamental {a continuacién Hamada
ién™y :

&) K texto de las L
Reglamentos que se hayan g
diferentss materias d: que trata el preser
venio.

by Tedos los
aficiales de ‘nfern
la ¢ xtensidn en qun
de las dizpe

TOMSTEn &

ARTICULG 4°
Caso de fuerze mayor

2} Un bugue gue no esté sometido, al empezar
un viaje cualquiera, a las prescripeiones del pre-
sente Convenio, no quedard sujeto a ellas con mo-
tive de cualguier desviacion de]l emprendido vings,
siempre que ésta sea debida al mal tiempo o cual-

uler otra causa de fuerza mayor.

b) Las personas que se encueniren a bordo de
un bugue por razén de fuerza maver o a conse-
cucncia de la obllgacidn impuesta al Capitan de
transportar ndufragos u otras personas , no se
tendran en cuenta cuando se trate de aplicar al
bugue cualquler preseripeién del presente Conve-

nio.
ARTICULO 5¢
Transporte de personns en caso de urgeicia

@} Con e} {in de transportar personas de cual-
quier territorio para evitur una amenaza a la se-
guridad de sus  vidas, un Goblerno coniratante
puede permitir € transporte de un ndmero supe-
rior de personas en sus barcos que el permitido
en cires casos por el presente Convenio.

b) Tal autorizacién no priva a stros Gobiernoz
contratantes de ningn derecho, de los determina-
dos en el prescnte  Convenio, sobre tales barcos
que eniran en sus puertos.

¢} Serd enviado avizso de toda auntorizacidn de
esta clase a la Organizacion per el Goblerno que
la hava acerdado, al mismo tiempo que un infor-
me sobre las circunstancias ded caso.

ARTICULO 6°

Suspension on (nso de guerra

a) En easzo de guerra, los Goblernos contratan-
tes que ge considerin afeciados por ella, tanto be-
ligerantes como neutrales. pueden suspender en
todo o en parte las Reglag aqui unidas. Bl Gobier-

pse de esta susnensidn dard cuenta inme-
=nte de ellg a la Organizacién.,
iva a jos otyos Gobler-
s de ningtin derscho de control de
en el presente Convenio sobre
lel Goblerno gue use de esta faculiad,
tro de sus puertos,
e esta s ifin
b porer fin a tal ane.
inmediatamente de

nos centra
los deter:
fog harcos
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toman parte en el presente Convenio, continuardn rf en vigor para todes los Gobiernos contratantes,

teniendo plenc y entero efecto durante el tiempo
que les es sefialado, en Io gue concierne:

1) A los buques que no se aplique el presente
Cenvenio.

2) A los bugues gue el presente Convenio se
aplique, en Io que se refiere a2 puntos que no han
sido objeto de prescripeiones expresas en el pre-
sente Convertio,

¢} Sin embargo, en el caso que tales Tratados,
Convenios y Acuerdos estuvieran en opaesicién con
las disposiciones del presente Convenio, las dispo-
siciones de este iltimo prevaleceran.

d) Todos los puntos que no son objeto de pres-
cripciones expresas en el presente Convenio que-
dan sometidos a la legislacién de los Gobiernes
contratantes.

ARTICULO 8¢
Reglas éspeciales resultantes de los Acuerdos

Cuando de conformidad con el presente Conve-
nio sean establecidas reglas especiales por acuer-
do entre todos o algunos de los Gobiernes contra-
tantes, estas reglas seran comunicadas a la Orga-
nizacién para ser distribuidas a tsdos Jos Gobier-
nos contratantes.

ARTICULO 8¢
Madificaciones

a) 1) EIl presente Convenio puede ser modifi-
cade por acuerde uninime entre los Gobiernos
contratantes.

2} A peticién de cualquier Gobierne contra-
tante, una propuesta de modificacién serd comu-
nicada por la Organizacién a todos los Gobiernos
contratantes, para su examen y aeceptacién, de
acuerdo con este parrafo.

b} 1) Una modificacién al presente Convenio
puede ser propuesta & la QOreganizacién en todo
momento por cualquier Gobierno contratante, y si
es aceptada tal propesicién per una mavoria de
fes dos tercies de la Asamblea de la Organizacién
{a continuacién lNlamada “Asamblea™), por reco-
mendacién adoptada por una mayoria de dos ter-
cios del Comité de Seguridad Maritima de la Or-
ganizaeidn {a continuacién ilamade “Comiié de
Seguridad Maritima”), serd comunicada por la
Organizacién a todos los Gobiernos contratantes
para su aceptacidn.

2y Cualquier recomendacién de esta clase hecha
por el Comité de Seguridad Maritima sera comu-
nieada por la Organizacién a todos los Geblernes
contratantes para su examen seis meses antes, nor
lo menos, de que sea estudiada por la Asamblea.

e} 1} Una Conferencia de Gobisrnes, para el
examen de las modificaciones al presente Conve-
nin propuestas por cualquier Gobierno contratan-
te, serd cu cualquier momento eonvorads por la
Organizae’™dn, a peticién de un tercio de los Go-
biernes contratantes,

2) Taoda medificacién adoptada por una mave-
riz de dos tercies de los Gobiernas contratantes
por ura Cenferencia de esta clase serd comunica-
da par la Oreanizacién a todos los Cobiernes con-
pare su aceptacidn.

4} Cualgnier enmienda presentada a los Go-
blernes contratantes para su aceptacién, de acuer-
da con los parrafos b} o ¢} de este articulo, entra-

excepto para aquellog que antes de entrar en vi-
gor hagan una declaracidn de gue no Ja aceptan,
dore meses después de la fecha en la cual la en-
mienda hava sido aceptada por dos tercios de los
Gobiernos contratantes, incluvendo los dos ter-
cios de los Gobiernos rvepresentados en el Comité
Maritimo de Seguridad.

e} La Asamblea, por votarién de una mayoria
de los dos tevcies, incluvendo los dos tercios de los
Gobiernos representados en ¢l Comiié de Seguri-
dad Maritima, el acuerdo de los dos tercios de los
Gobiernos que toman parte en el presente Conve-
nio igualmente obtenides, o una Conferencia con-
vocada en los términes que determina e} pérrafo
¢) del presente articule, por votacién eon una ma-
voria de los dos tercios, pueden expresar en el mo-
mento de la adopeion que la enmienda es de una
naturaleza tan importante, que todo Goblerno
contratante que haga una declaracién de las de-
ferminadas  en el parrafe d) de este articulo ¥
que no acepte la enmienda cn un periodo de (lgace
meses después de su entrada en vigor, cesard o
la expiracién de este pericdo de formar pavte Jel
presente Convenio. ;

f) Cualguier enmiends =zl presente Convenio,
hecha segin by determinado en el presente articu-
fo ¥ que haga referencia a la estructura de los bu-
gues, =e aplicard sclamente 2 los bugues gue sus
quillas hayan sido eslocadasz despuds de ser pues-
ta en vigor dicha enmienda.

g} La Organizacidn informard & todos los Go-
biernos contratantes de las enmiendas que enfren
en viger de conformidad este articule, asi eo-
mo de lz Techa on gue dstys entren en vigor.

hy Cuslguier aceptacidn o declaracion de las
determinadas en este articulo serd notificada por
eserito a ln Organizacidn, quic ard a todos
los Goblernos contratentes la re én de dicha
aceptacidn ¢ declaracidn.

ARTICULO 10
Firma y oc
ay Ei presente Cony
{mm la firma duras
a fechs, y
para aceptac:
dran entrar a form

1} Lz firma, sin re
eién;

2} La firma,
da de la acep

abioric
Ha de

s
& cont

[$ie

da nusva aceptac!

cidn.
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b) Si 15 aceptaciones dadas de acuerdo con el
phrrafo a) de este articulo no han sido deposita-
das doce meses antes de 19 de encro de 1951, el
presente Convenio entraré en vigor doce meses
después de la fecha en que la @tima de estas acep-
taciones hava sido depesitada. La Organizaeidn
informara a todos les Goblernes que hayan firma-
do o aceptado el presente Convenio de la fecha en
que éste entrard en vigor.

¢) Las aceptaciones depesitadas posteriormen-
te a la fecha en la cual el presente Convenio entre
en vigor tendran efecto tres m después de la
fecha en que hubleran sido depositadas.

ARTICULO 12

Denuncia

a) F! presente Convenio podri denunciarse por
cualquiera de los Gobiernes contratantes en todo
moemento, despuds  de expirar un plazo de clueo
afnos, contados a partir de la fecha en que el Con-
venio hava empezado a vegir para este Gobierno.

b} La denuncia se efectuard por notificaciin
eserita dirigida a la Organizacién. Esta notificard
a los demas Gobiernss eontratanes de toda de-
nuncia recibida v de la fecha de su recepeién.

¢) La denuncia tendrd efecto un afo desnués
de la fecha en la que la netificacién haya sido re-
cibida por la Organizucion o a la expiracién de un
perfodo mds largo deferminado en la notificacién.

ARTICULO 13
Tervitorins

2} 1) Las Naciones Unidas, cuando son res-
ponsables de la Administracidn de un territorio,
g tade Gebisrno contratante que tiene la responsa-
bilidad de asegurar reluciones internacionales
de un territorio, p n, en todo momente, por
una notificacién eserita divigida a ln Organiza-
cibn, declarar que el presente Convenio se extien-
de a tal territorio.

2} La aplicacisn del presente Couvenio se ex-
tenders al territorio designade en la notificacidn
a partir de la fecha de la recepeidn de ésta, o de
otra fecha que fuese indicada.

b} 1) Las Nacienes Unidas, o todo Goblerno
contratante gue hava hecho una declaracién con-
forme al pirrafo ay del presente artienlo, pueden,
en todo momento, después de la expiracidn de un
artiv de la

snizacién que el
presente Convenio essar rse a dicho te-
rritorio nembrado en la notific
2} Fl Cenvenie de
rio designado on la ‘
a partiv de la fe
cidu por la Oreani én
fode mas largo que fw
eién.

fijade en la notifica-

ARTICULO 14
Regisiro

Tan pronto como ¢} presente Convenio emplece
a regir sera entregado, para su registro por ke Or-
ganizacién, al Secrctario Genersl de las Naciones
Unidas.

ARTICULO 15.
Disposiviones transitorias

a) En el caso en que la Organizacién no asu-
miese las funcipnes que le son asignadas por el
presente Convenio, en las condiciones prevists
por el Convenio sebre la Organizacién Maritipna
Consultiva  Intergubernamental firmado en Gé-
nova el B de Marzo de 1948, serdn aplicadas las
disposiciones siguientes: -

13 Todas las funciones que le son asignadas a
la Organizacién, dist'ntas que las previsias por el
articulo 99, serin asumidas por e Gebierno del
feine Unido de Ia Gran Bretana v de Irlanda del
Norte {a continuacién denominado Gobierno del

2eino Unide).

2} Enmiendas &} presente Convenio pueden ser
~ropuestas ¢n tode momente por uno de los Go-
ivernos con‘ratantes al Gobierno del Reino Uni-
do. Estas propesiciones deben ser comunicadas
por este Witimo & jos otros Goblernos contratanies
para su examen y aceptacién. Si una cualquiera
de estas enmiendas es aceptada unfinimemente
por Ios Gobjernos contratantes, el presente Con-
venic sera enmendado en consecuencisa.

23 Una Conferencia con el propésito de revisar
¢l presents Convenin serd convocada por el Go-
bierno del Reino Unido euando, habiendo perma-
necido en vigor ef presente Convenio durante ¢in-
ca afes, un tercio de los Gobiernos coniratantes
exprese este diseo.

43 Fi oresente Cenvenlo seré depesitado en los
archives del Goblerno del Reine Unido, quien en-
viara copias certificadas de &l a todos jos Gobler-
nos signatarios.

b1 Cuande la Qrganizacién asuma las funcio-
nes gue ke incumben con arreglo al presente Con-
venip, el Gobierno del Reino Unido transmitird a
la Organizacién todos los documentos que hayan
sido depesitades o reeibidos por €t Goblerno del
Reino Unido en los términos expresados en e} pre-
sente Convenio,

Pedactade en Londres el 10 de Junio de 1848,
en original francés e ingiés.

{Riguen jas firmas}.

REGLAMENTO PARA LA APLICACION DEL
CONVENIO
CAPITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

PARTE A —APLICACION,
DEFINICIONES, ETC.

REGLA 1%

Aplicacitn
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b) Cada uno de los Capitulos define con mayor
precisién las categorias de los bugques a gue se
aplican, asi como el alcance de las disposiciones
que le son aplicables,

REGLA 22
Definiciones

Para la aplicacién de las presentes Reglas, sal-
vo disposicién expresa contraria:

a) La expresién “Regla™ designa las Reglas a
que se refiere el articulo 1° a) del presente Conve-
nio.

b) La expresidn “Administracién” designa el
Gobierno def pais de matricula del buque.

c; “Apropado” significa aprobado por una Ad-
ministraeion,

d) Por “Viaje internacional” se entiende un
viaje entre un pais al que se aplica el presente
Convenio y un puerto s'tuado fuera de este pais,
o reciprocamente, y a este respecto, todo territo-
rio de cuyas relaciones internacionales sea res-
ponsable un Gobierno contratante, o que se halle
bajo la Administracién de ia Organizecién de las
Naciones Unidas, serd considerdo como distinto
pais.

2) Por pasajero se entiende toda persona que
no sea:

1) El Capitin v miembros de la dotacién u
otras personas empleadas u ocupadas en cua’quier
cometido a borde de un bugue para atender a las
necesidades de este buque; v

2) Los nifios menores de un afio,

1) Un bugque de pasaje es aguel qus transporta
més de 12 pasajeros.

g} Un buque de carga es todo bugue que no sea
de pasaje.

h} La expresién “bugue-cisterna™ desizna un
buque de carga coenstruide o transformado para
el transporte a granel de cargas liguidas de natu-
raleza inflamable.

i} La expresién “buque nuevo” designa un bu-
que al que se le hava puesto Iz quillz ¢l dia de Ia
entrada en vigor del prosente Convenio o en fecha
posterior, -

3} La expresién “bugue existente” designa un
bugue que no es nueve.

k) Ura milla es igual 2 1.852 metros (6 5.080
ples) (1),

REGLA 3%
Ercepciones
‘2) Salve dispesicién expresa contraria, las pre-
gentes Reglas no se aplican:
1} A los buques de guerra v a los transportes
de tropas.
2} A los buques de menos
brutas,
3} A los buques sin propulsién meeanica.
4) A los buques de madera de construccién
primitiva, toles como dhows, junces, ete.
5} A los yates de recreo no dedicades a trafics
comercial,
61 A los buques de pesea.
b} No obstante todas las disposiones de las pre-

de 500 toneladas

sentes Reglas, ainguna de sus estipulaciones de-
berd aplicarse a los bugues gque civenlan tnicas
mente por los Grandes Lagos de América del Nor-
te ¥y sus aguas tributarias y comunicantes, limita-~
das al Este por la desembocadura del Canal La-
ching, en Montreal, en la provincia de Quebec,
Canada.

(1} En Espafia, véase la Orden ministerial de
27 de abril de 1950.

REGLA 48
Exeneiones

o consecuenein de circunstancias ex-
cep un bugue, no efectnando normalmen-
te viajes internacienales, ha de emprender un via-
le internacional aislade, la Administracidon podrd
ex'mirle de cunlgniera de las disposiciones de las
presentes Reglas, siempre que retna las condicio-
ws de seguridad que, en opinion de la Adminis-
tracidn, basten para garantia del viaje que em-
prende,

by Toda Administracién debe somster a la Qr-

ST
ay Si e

ganizacién, en la fecha mas prévima posible al 19
de enero de cada afio, un informe gue indigue ¢l

nimero de via de esta naturaleza para los que
re havan eoneidide exerciones durante el afio na-
tural precedente,

REGLA 53

L O N
Eouwivaleneing

as se previene
una instaln.
feva, o un citrto
cuando se prevé In
n particular, toda Ad-
ncu sustitucion enal-
tivo o aparato, o
08, o enalguior oftra
Administracion esnj-

riz por lo m
las prese

by Toda

gue acepte en esty
or: de ona instal

fe suministrard in-
de un informe,

respects 4 la
las pros
elorsz
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REGLA 7%

Inspecciones iniciales y subsiguientes de los
bugues de pasaje

a) Todo buque de pasaje deherd sufrir las visi-
tas especificadas a continuacién:

1) Una visita efectuada antes de que e} buque
entre en servicio.

2) Una visita periddica cada doce meses.

3) Visitas suplementarias cuande las circuns-
tancias lo indiguen.

bj Las visitas especificadas anteriormente se
Hevaran a cabo en la forma siguiente:

13 La visita efectuada antes de la entrada en
servieio del bugue comprenderd una inspeecion
completa de su estructura, de su maquinaria, del
material de armamento, incluso una visita de la
carena en seco, asi como una visita interior v ex-
terior de las calderas.

-

Fsta visita debera efectuarse de modo que ase-
gure que las disposiciones generales. los materia-
les v dimensiones de la estructurs de las calderas
v sus auxiliares, de la maguina-ia principal ¥
anxiliar, de las instalaciones eléciricas, aparatos
de radio, aparato de salvamento, dispositivos pa-
ra localizacién y extincién de incendics y toda
suerte de armamento estén perfeetamente confor-
mes con las prescripeiones del presente Convenio,
asi como con las disposiciones de toda Ley, Decre-
to, Orden vy Reglamento promulgados por la Ad-
ministracién para la aplicaeién de este Convenio
para los buques afectos al servicic a que se desti-
na este bugue, La visita deberd efectuarse igual-
mente de modo que garantice el estado, per todos
conceptos satisfactorio, de todos los elementos del
buque y de su armamento.

9} La visita periddica deberd comprender una
inspeeeién de la estructura, de las calderas, de la
maguinaria v armamento, incluso una visita de la
carena en seco. Esta visita deberd efectuarse de
modo gue garantice — por lo gue respecta a la es-
tructura, las calderas v sus auxiliares, maguina-
ria prineipal v auxiliar, las instalaciones eléetri-
eas, aparates de radio, aparatos de salvamento.
dispositives de localizacién v extineisn de incen-
dios v demis elementos del armamento — gue el
bugue se encuentra en un estade satisfactorio ¥
adecuado para el servicio 2 que se le destina ¥
gue responde a las prescripeiones del presente
Convenio, asi como a las dispesiciones de todas las
Leyves, Deeretos, Ordenes vy Reglamentos promul-
gades per la Administracién para la aplicacién
del presente Convenio.

3) Una visita general o parcial segin el caso.
Esta visita se efectuari siempre que se produzea
an acecidente o se descubra algin defecto que afec-
te a la seguridad del bugue o 2 la eficacia e inte-
gridad de los aparates de salvamento u otres ele-
mentos. La visita se llevarsd a efecto de modo gue
garantice que efectivamente se han realizado las
reparaciones o renovaciones necesarias, gue los
materiales empleadns para estas reparaciones o
renovaciones v su ejecucidn son satisfactorios ba-
i todos coneeptos, v que el bugque
das log aspectos, & las pr ipeiones del presente
Canven'e. zsi coma & las dispesieln de las Le-
v Desretos, Ordenes ¥ Reglamentos promulga-

dos por la Administracién para la aplicacién del
presente Convenio,

¢) 1) Las Leyes, Decretos, Ordenes y Regla-
mentos a que ajude el parrafo b) deberdn ser de
tal suerte, en todos los aspectos, que, desde el pun-
to de vista de la seguridad de la vida humana, &l
bugue sea adecuado para el servicio a que se e
destina.

2) Estas Leves, Decretos, Ordenes y Reglamen-
tos deberdn, entre otras cosas, sefialar las normas
que se han de observar por jo gue respecta a las
pruebas hidraulicas antes y después de la enirada
en servicio, aplicables a las calderas principales
y auxifiares, a las conexiones; tuberias de vapor,
depésitos de alta presién, tangues de combustibles
liquides para motores de combustién interna, in-
cluse las pruebas de presién a que han de someter-
se, v los intervalos entre dos pruebas consecutivas.

d)} Las calderas principales v auxiliares, las
conexiones, los depdsitos v tanques, asi como las
tuberias de vapor de mas de 76 milimetros {o tres
pulgadas) de diametro interior,, cuando nuevos,
deberan sufrir una prueba bidrdunlica satisfacto-
ria. Las tuberias de vapor de mas de 76 milime-
tros (o tres pulgadas) de didmetro interior debe-
réin someterse a pruebas hidraulicas periddicas.

REGLA &%

Inspeccicn de los aparatos de selvamento y ofros
elementos del armamento de los buques de carge

Los aparatos de salvamente vy de extincién de
incendios de los buques de carga, a gue se aplican
ins Capitulos IT y 11 de las presentes Reglag, de-
beran semeterse a una inspeccién, antes y después
de lu entrada en serviclo, semejante a la prevista
por las disposiciones del pirrafo a) de la Regla
7%, para los buques de pasaje, sustituyende doce
meses por veinticuatro meses en el sub-parrafo a)
2} v en el parrafo b) de la misma Regla, en enan-
to se reficre a los aparatos de salvamento vy de ex-
tincién de incendios. Las luces y aparatos destl
nados a emisidn de sehales sonoras v de socorro
deberan ser sometidos igualmente a estag inspec-
ciones, con ¢} fin de garantizar gue responden en
absoluto z las disposiciones del presenie Conve-
nio ¥ a las Reglas internacionales para evitar
abordajes.

REGLA o®

Inspeecicn de las instalaciones radivtelegrificos
de los bugues de carga

Las instalaciones de radio en los bugues de car-
ga — a que se refiere el Capitulo IV — deberdn
someterse, antes v después de Ja entrada en servi-
¢io, a las inspeccicnes previstas en los pérrafos
a} v by de la Regla 7% para los buques de pasaje,
en cuanto se refiere 2 las instalacion:s radistele-
graficas.

REGLA 10

Rantenimicnto de lazs condiciones de cficiencia
después de

specciones pre-
y antnrizacion
nodran intreducir mo-
ones de estry :

Después de coalgui
vizstas en las Reglas 78,7
stracion, no &
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REGLA 11
Expedicién de certificados.

a) 1) Después de una inspeccidn y visita a un
bugue de pasaje, satisfaciendo plenamente las
preecnpcmneb de los Capitules I, III vy IV ¥ de-
més preseripciones aplicakles de las presentes Re-
glas, debera expedirse un certificado, llamado
Certificado de Szguridad.

2) Después de una inspeceitn en un bugque de
earga que satisfaga plenaments las prescripeiones
aphcai)!et de los Capitules 11 v I1I ¥ deméas pres-
cripeiones aplicables de las presentes Reglas, se
debers expedir un certificado, Hamade Certifica-
do de Seguridad de Armamento.

3) Después de una inspeceidn en un bugue de
carga, provisto de una instz‘:iac;ﬁn radioteligrafi-

ca, que satisfaga plenamente laz m’exr‘mr‘mm\e%
dei Capitulo IV y demés pz‘eacmpmme s aplicables

de las presentes Reglas, deberd expedi un cer-
titicado, Vamado Cert:ficado de Seguridad Radio-
telegrafica,

4) Después de la inspeccisr  de un bugue de
carga, provisto de una instalacién radictel:ignice
que satisfaga plenamente m\ mc\zr.mmms M
Capitule IV y demds preseripe ones :
a3 presentes Reglas, dm»mzt €3
ficado, llamado Certificado de S
talefénica.

5} A todo bugue al que un Gabierns contratan-
tﬂ le haya concedido una exencién para la aplica-
cidn de las preserpeiones de cuslouiera de las
presentes Reglas, deberd expedirse un certificado,
flamado Certukado de Exencidn.

8) Los Certificados de Segurid
Radiotelegrifica, Seguridad Rad
g'uriciad de Material ¥ de Armam
cidn deberdn ser exped}dm va sea por el (whﬁer«
no del pais de matriculz del ! TIe, VA
da persona u Organismo debidame
por este Gobierno., En todo cas ‘
asume la completa respmnsabi!id*&d LE‘f eerimv’:a-
do.

b} No obstante cualguier otra pres
pregente Convenio, todn certifieade expe: ‘nw en
aphmc:én del Convenie Internacional para la Se-
guridad de la Vida Humara ¢n el Mar, 1990,
tido en el moments de entrar en vigor ef p
te Convenio respeeto a In Admini
pidié dicho certificade. seguird ten
hasta Ia fecha de su expira eidrn.,
fos términos del artienlo 52 d

REGELA 12

Expedicion de wn cevtifivads por ofre Gebicrno

ad, ‘»wur*wd

Un Gebierno centratante puede. a
ia Admxmstrauon de otro pais, }
nar un buque, v si estima que
cias de las Reglas presentes, p
fieados a este bugue, de acuerde con las mi
Toda certificado exnedida ¢ '} esta
contener una deah‘*‘wmv estable:
do expedido a peticidn del Gohie 1 naf
matricula del hugue. Este cer"riwma tiene el mis-
mu vafm- v deberd reconoeerse en la misma for-

a que el certificado expedido conforme o o Re-
‘a ll

b .
InFma

REGLA 13
Dwracion de validez de los eertificados

a) Les certificados deberdn expedirse por un
yidm Jque no excederd de doce meses, con exeep-
cifén de los Certificados de bevmuddd de Material
de Armamenio, cuva duracién no excedera de
veinticuatro meses, )

b) Sien la fecha de expiracién de un certifica-
do un buquv no so encontrase en un puerto del
pais de su matricula, podra prorrogarse la vali-
dez del cori'umdo pOr un funcionario de dicho
pafs exiraniero, debidamente autorizado; sin em-
bargo, tal prérroga no se acordard mas qut» a los
:ctos de gue el bugue pueda terminar su viaje
de regvesy al paiz de su matricula, y dnicamente
en ¢l casg en que esta medida pueda parecer opor-
tuna v razonable

¢} Ningtin certificado asi prorrogado lo serd
por un plazo superior a eheo meses, v el bugue al
que se le hava concedido esta prorvroga no tendrd
derecho — en virtud de esta prérroga ¥ una vez
vuelio al pais de su matrienla — a abandonarle
nuevamente  sin obtener previamente un nuevo
certificado,
dy Un (tifl’iC:{(’u@ que no hay

2 zido prorroga-
g es de la
2 ;\rzum,ga-:m por la Ad-
p@r un ',;} u:o de gracis, gue no ex-
U n mes, a partiv d: la fecha de expira-
la en este certificado.

REGLA 14

Tipo de los ceriifirodos

rin sey redacta-
el nals que log expi-
de,

By El tipa de los certificados debera mnﬁ:xr-~
marse & los modelos qu dan en los Anéne
de lzs presentes Reglas. I' n ’m ux
pedidog, o en sus o
m«ri m

e»\') zim
g le zi mmw “de-
roemanos y cifras

beran ir eseritos en curactere
drabes.

REGLA 15

Exhil de los ceviificadas

.-
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REGLA 17 duciv modificaciones en los actuales Reglamen-
A i ae tos, )
Adiciones o los certificados by Todo Gebierno contratante se compromete a

s M-
hg, Nlﬂﬁun
n de la O an ha-
m‘oue\ del u‘w:hw ia
alidad de los bugues en Hi-

citn todas
estos ace

aitir o la Organiz

a) Si, en el trans
per inentes sobre

el nitmero de
I}L{"’}’}ei() vl
v i, como waeu

curso de un viaje particular, 1

45 a8 Emw iutk@ mferior al
: do de Seguridad, informe o rvecemenda

(hc‘ne bugue estd  sades en estas infor

facultado, de : lzposicionss de jas  idendidad o la nacioy i

presentes B a~, p{ua i‘cmr a bordo un ndmeg-  glo, voen £ alguna im }ledi b bili-

ro de embarcaciones v demis clementos de sal- dad de este necidente 2 un bugue o a una persona

vamento ihfulm‘ al indi cado on ef C“X“lf}i‘ o, ¢l o dejar presumiy su responsabilidad

Gobierno funcionario, person no men- CAPITULO 11

cionados en las Reglas 11 v 13 podrin expedir

una adicién a dicho certificado. CONSTRUCCION
b) Esta adicign deberd hacer constar que, da- PARTE A, — QENERALIDADES

das las circunstancias, no se infringe ninguna
de las dispesiciones de las presente
berd unirse al certificado ¥ le =
que respecta a los aparates de clevﬁmenm, No

REGLA 12
4 plfc’w’i{; 73

tendrd validez mis que para el visje particular 2) 1) El prosent a los bu-
para el cual se expide. 5 aris

2w b
posiciones
s o lor bugues nue-
correspondiente
0 A Ca-
"i ni ma

REGLA 18
Cantroles

Todo bugue en pos
pedido en virtud de las Re
to, en les puertos de los der‘w;\ Gob $ CON-  ootas oy
tratantes, a los contreles de funcic debida-  jone A‘Vti‘*"i)“"nme
mente autorizades por estos Gub?emcgb’ en tante U “;’t e
que este control tenga por chieto ccr‘*mmh‘ur la by Parz la apl
existencia a bordo de un cert’fiendo v 1) Un bugu
caso nevesario, que las que de
Hdad del buque cor ‘
el eertificado. FEste e
tade, a menos aque, on
que efectia el control,
dad del bugue no corr
las indicaciones de es
que no pueda hg
los pasajeros o
r& tomar laz
que e] buque salgn,
mar sin peligro po

€8s a

este Canpit
15 mrm’u £

pals de matricu’a
taneias gque han
informandoss

PARTE ¢, ACCIDENTE

93]

REGLA 20

0y
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plo, en transporte de peregrinos, Ia Administra-
cién puede si juzga matoz‘za}men‘(e imposible Ia
aplicacién de las disposiciones del presents Ca-
pitulo, eximir a estos bugues, cuando pertenez-
can a su pais, de las prescripciones en cuestién,
previas las condiciones siguientes

1} Se deben aplicar las prmwtpcmne% relati-
vas a la construccidn en la mayor medida posible,
compatible con las efrcunstancias del trafico.

Z) Se tomaran medidas para formular las pres-
cripeiones zenerales que deben aplicarse a los ca-
sos particulares en esty género de trafico. Estas
prescripeiones  se formulardn  de acuerdo con
aquellos otros Gobiernos contratantes, si los hu-
biere, directamente interesades en <l transporte
de sstos pasajeros.

No ehstante coalquier dizposicién contraria del
presente Convenio, el Reglamento de Simla  de
19331 deberd seguir en vigor entre los paizes que
lo Irm"cm .susuim, hasta la entrada en vigor de las
preacnpcwuea establecidas en virtud del parrafo
e) 2) de la primera de las presentes Reglas.

REGLA 27
Definieinnes

En este Capitulo, a menos de dispesicidn expre-
sa contraria,

a) 1) La linca de carga de mmz;nirt*menmdu es
la de flotacién considerada en la determinacién
del compartimentado del bugue.

2} La linea de méxima carga de compartimen-
tado es la que carresponde al calado maxime,

b} La eslora del bugue es Ia longitud medida
entre las perpendiculares frazadas en las extre-
midades de la linea de méxima carga de compar-
timentade.

¢} La manga del buque es la anchura maxima
fucra de forres, medida en la linex de maximsz
carga ide compartimentado por debajo de elia,

d) La cubierta de mamparos estances es la eu
bierta mis elevads hasta la gue legan los mam-
paros estancos transversales.

e) La linea de margen es una iiner trazada en
¢l costado a T6 milimetros (3 pulgadas), por lo
menos, por debajo de la superficie supericr de la
cublerta de mamparos estancos.

) El calado es la distancia vertical entre Ia
parte superior de la quilla en el centro del buque
¥ Ia linea de carga de compartimentade que se
considere,

g} La permeabilidad de un
por el porcentaje del velimen
el agua puede ccnp'w

encima de a hm_a de mww
te hasta la altura de esta Tinea.
h} El mpaua de nuiguinas wmpvmrﬁ
la parte <upermr de la quilla o
por una parte, ¥ por otra se ex
mampares estancos transversales p
limitan el espacio ceupado vor las rua.m
cipales, por las auxxmre\ de la pruwcc
deras, si las hayv, v todas las carbomeras perma-
nentes,
En caso de disp
Administracidn pue

s poce frecuentes, la
ce aex‘ nir los lmites del es-

i} Les espa

llos previstes para el alojamiento y nso de los pa-
snjeros, con exclusidn de las bodegas o paholes pa-
ra eguipajes, almacenaje, viveres, paquetes s posta-
leg y carreo.

Tara la aplicacién de las Reghh 4% y 5%, log es-
pacios previstos por debajo de la linea de m argen
rara alejamiente ¥ uso de la tripulacién gerin
const (‘ivra(‘(m COMo clos destinados a pasaje.

i) En todes jos easos, Jos volimenes se caleu-
laran fuera de forros.

PARTE COMPARTIMENTADO Y
ESTABILIDAD

{La parte B se apliea so laments a los buques de
pasaje, con excepciton de la Regla 18, que se apli-
ca igualmente a los buques de cargal.

REGLA 38
Fsloyu inundable

#) Para cada punto de la eslora de un buque,
In eslora inundable deberd determinarse por un
p"mum viento de edleulo gque tenga en cuentfa ia
Terma, el ealade v otras carvacteristicas del bugue
congiderado.

by P ;

CUTDS MAMPAros ransversa.
s por una cublerts con-
- inundable en un punto
; de ia eslora del buque,
punto considerade ¥ a la eval
3 ux las condiciones hipoté-

wia 4% singue e bugue se
iic m‘iufcn

,.wm:m”e en cada
;Q{E{ ndo una luea
: neuno de sus puntos
s T8 m Himetros (o tres
! aiv zc« i Jl_ui!le superior de la

3 FO3 (w”x el costado)
aNCOR 108 M amuyares

wea de margen congie
por ﬁehum d(,

Jta ae man-
T P‘ej{“}ﬂ“:f: de

3 Tt T N T e s 3
del bugue 2 pops del espacin e

seatili

S
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dad uniforme medic 2 uiias ge cii- v == i volumen total de la varte del buque i
T culard por la férm 12,56 (a menos c) situada debajo de la linea de margen a proa {0 a o
( a ) popa) del espacio de nmqumas !
en la que i< n el easo de bugues alectos a servicios en los

que las bodegas 1% 4 Carga no su

a == volumen de s, destinados PN ‘
pa‘ saje, segun la @Z;ni?&f; Fgl;li?- T (i:]idﬂ;ldqmuil tar, crulmente, ocupadas por gran exutidad i
L ‘ - N s de mercancias, en el calewdo de b)Y se prescindird R

dos por dehajo de la finea de margen y compren-
didos en ¢} w*muu de maquinas.
¢ = 'o!umer de los entrepuentes destinados a
mermm‘ms, al carkdn, o a fos viveres de a borde,
" situados por debajo do la linea de margen v dern-
tro del e*p cie de magquinas.
total del espacio de mdguinas per
d(—,‘bd}ﬂ cie la hs?m de margen.
. 2)" Para los bugues con moteres de combustion
" interna, !a Hﬂnvai)mdmi media unif forme sev&
igual al valor dado por la férmula precedente, au-
mentado en cinco.
3y Cuando s edn establecer, a
de la Administracidn, que ia p&vmw
dia, determinada por un edl i
que la que resulta de ia *otrmw
. tuir esta altima por ia e bitidad diresmmm-
te calenlada. Para este c:’ak wle direcin, la permea-
bilidad de los espueios atcdo; al pascie, ﬂeﬁniéos
por la Regla 2%, =e
”|||' espacios destinad i
log viveres de 2 nomw joual a 66 ¥ ‘m det dat
fondo de los de're};itm de eombustible Houldo ¥
otros tangues, tu dra log valores que en cada case
apruebe la Admm}qtr weidin.
¢} Exceptoen ¢l caso prev fefo en ei m.vmn; d}
que sigue a continua IS
umfcn'me en toda In exlora gel bm,.
popa) del espacio de miguinas se dtttlffﬂﬁ"a&"
fa férmula:

de lus espacios 1 rvados a mercancias R
) Fn eases de dis iciones pote 3.’& ecumﬁoh

1a Administracidn puede admit sxigiy el calen-

lo directo de Ja permenbilidad media de lag paries
i t a U e} enp:r ﬂe st (zumm

1
hquzdu 4
probado por

'

timiento, en un eniy

niento =e w"t'
taw deduc
()

o, sin
a P'EL; w&*vicie

mo espacio des
embarge. @

re 'c‘u,

en la que
a = volumen de log sp
Ia definicién de la Regla 2%, situados
linea de margen a proa {05 ymra) del espacio de
maguinas,
v = volumen total de la parte del E’%qm& aue
. g ha}lrz cie\ m Lk hi linea de margen ¥ a proa {o
@ e
ﬁi) (‘:mndra se tmt»~ de un t
gin t Lo'mx de la
I, para t
perior a 7.‘ eay
deba — souid
la Regl
prey
medis en todas |

1que. aumrimdm s~

L

W popa} del esp
> narse por la fdrmula:
95 menos 35 b

. en la que
= E}E

proa {0 a

m}'a ée m

paa‘&c:. a“"ill’ e‘ ca
mo z?\p'hx«““ eg d
0

-
A

i
[ ‘ |
e

i
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s menor que 0,40, v se hia
comprobado a satisfaccién de la Administracidn
que es practicamente imposible adoptar ese coefi-
ciente para un compartimiento del espacio de mé-
guinas del bugue considerado, Ia subdivision de
. N P ese compartimiento podrd determinavse con un
B =_303 mas 0,18 (L = 79 ¢ mis) coeficiente mavor, silempre que no sea superior
I, menos 42 (a1 g,40.
L. en pies: 2) El compartimentade a popa del mamparo de
” pies: ; colisién de los buques que tengan menos de 131
B = 100 méis 018 (L = 260 6 m&5.) metros (430 y , pEFe N0 monos de 70 metros
L menos 138 {260 pies) de longitad, cuyo criterio tenga el va-
¢) Criterio de servicio. Para un buque de eslo- 107 3, dado por 2 {ormuia:

ra dada, ¢l coeficiente de subdivisién apropiadeo 574 — 23 L 9382 — 20 L
se determina con ayuda del valor del Criferio de 13 (L.enmtrs. 34 (L, en pies,
servicio (fiamado a confinuacién Criterlo), dado  gopers determinarse por un coeficiente izual a la
vor las formulas U1 y IV siguientes, en las que: | ia0G - o aguellos cuvo eriterio sca igusl o sa-

C == Criterio — L = Fslora del bugue perior a 123, por el coeficiente B, dado por In fér-
definida por Ia Regla 2% — MM igual Velumen del  mula (111, v, en {in, en aguellog cuvo criterio se
espacio de miquinas, definido por Iz Regla 2%, pe-  halle comprendido entre S y 123, por un {actor
ro afiadiéndole ef volumen de todos los depésitos  obtenido por interpelacién lineal entre la umuoad
permanentes de combustibles liquides situados y el factor B, por medio de la fdrmula:
fuera del doble fondo y a proa o a popa del espa- Fele {(1—38) (Cs—8) (v
cio de méquinas. 51 S

P igual Volumen total de lo: espacios dedica- o e o
dos af pasaje por debajo de la linea de margen, sy El gfm;}anxmentﬂdu a popa del PIIMpETo gie
segin la definicién de la Regla 22, fes bum e;:('nl menes de 131 metros

. ) . ‘ \ - ( 23 de 79 metros (260 pies) de

V = Volumen total del buque por debajo de eslora, cuye vio sea menor que S, ¥ de todes
la linea de margen. . los bugues con menos de T8 metros ‘.‘Z’GAQ pics) de

Pl = Products K N: eslora, se determinard mediante un coeficiente

N == Nimero de pasajeros gue se autoriza igual a la unidad, a menos de comprobarse a sa-
transportar al huque. tisfaccidn de la A gue es practica-

K == 0,036 L, sf L v V estdn medidos en me- mente imposible conservar ese coeficiente en cual-
tros y en metros cubices, respectivamente (0,86 L, qu el bu en ese caso la Administra-
si L y V estdn medidos en ples v en pies edibicos, c¢i YT tolevancias on la proporcion
respectivamente), g por lus clveanstancias,

31 el valor del producte K N es mavor que e} de il phrr 4) 3) se
la suma de P y del volumen total reul destinado al 2y 2 la eslo-
pasaje por encima de la linen de margen, se po-  ra : %
drd temar para Pl el mayor de los valores enrrez-  pp (123 pastiercs, pEro no exes
pondientes a la suma anferiormente meneivnada,  de los dos nimeros:
DOr una parte, v a los dos tevcios de K X, por ofra.

8i el coeficiente I

L. en pies:
A = 1980 midis 0,18 (L = 430 6 mis.}
L mencs 198

L, en metros:

fends &l menor

(L, enpiess 650,

St P1 es mayor que P, se tendri: 2 e
Cs = T2 M mis 2P1 saritmentada de los
V mds Pl menos P (11} de 1 Devla 22 ded

1N rime

it

de per-
T o
i e 208

emnarcacio-
n ol parra-
Tapitulo — a

¥ en los otros casos,
Cs = T2 M més 2P

Tratandese de buques
cierre, se caleulardan los volime
de margen efectivamente utf
de la eslora inundahle.

4} Reglas pora el eomp:
no comprendidos en el nare
Regla.

1} El compartimentade 2 popa del mamn
de colisién de los bugques que tengan una es
131 metros {430 ples} v mds, cuve
todo [o més igual a 28, se determinari por el cae-
ficlente A, dade por la fdrmula (1)
tienen un criterio igual a 123, por In :
diante e! coeficiente B, dado per la {6
v, finalmente, el de las ¢ en un er
prendido enire 23 v 123, per un
abtenide por interpelacién lineal, cor
férmula: Figual A men

S T -
ialmen-

entado
Ity :
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sidad de transportar cantidades apreciables de
mercancias no permite, practicamente, exigir se

determine per un coeficiente gue no exceda de

0.50, se determinara el grado de compartimentado
aplicable conforme a los parrafos a} ¥ e) que si-
guen a continuacion; bien entendido, sin embar-
go, que cuando la Administracion estime que a
insistencia en el estricto cumplimiente, a cualquier
respecto, seria irrazonable, puede permitir otra
disposicién de las mamparos estancos, debidamen-
te justificada por sus cualidades ¥ sin merma de
1a eficacia general del eompartimentado,

s) Deben aplicarse las disposiciones del péyra-
fo o) de la presente Regla rejativas al Criterio de
servicio, pero con la excepeién de que para el
caleulo del valor P1, para los pasajerss ¢on jite-
ra, K deberd tener el mayor de los valores siguien-
tes: bien sea el valor determinado en el
¢) de la presente Regla, bien sea 3,55 meiros ci-
bicos (6125 pies ciibicos), y para les pasajeros no
provistos de literas, un valor de 3,55 metros ctbi-
cos (6 125 pies clbices).

b} El eoeficiente B en el prrafo b) de la pre-
conte Regla deberd resmplazarse por el BB, de-
terminado sextn la férmula siguiente:

I, en metros:

BB-= 17.6 mas 0,20 (L == 55 & mis).

L o— 33

L, en pies:

BR-= 57,6 mas 0,20 (L = 180 6 mas).
L — 108

nos 121 metros (6 430 p
o sea igual a 23, deberd det
ficiente A, dado por la férmula (I} que Tig
el parrafo by de la prescnte Regla: el de
que tengan un criterio por 1o menos igual a 123,
por el eoeficlente BB, dado por Iz férmula que fi-
gura en el pirrafo 2) b) snterior: en fin: ¢t de
aguellos gue tengan un eritirio compr Jo en-
tre 2% v 123, por un ceeficiente ¥, of
interpelacidn : el

ineal e
empleande o farmula:
F o= & (A — BBE)

a reserva de que
es inferior a ¢3¢,

dispesiciones del parrafe d¥ 1) oo
ela.

@y El compartiments
de colision de los bugues
de eslora {6 430 plesh,
tros (& 130 plesy, euro
dado por la férmula:
81 == 8712 — 23L

{L. en metros

férmula que fig
sente parrafo, ¥, en iR, ¢

vio estd comprendido entre 81y 128, por el coefi-
ciente ¥, obtenids por inie polac on lineal enire
ia unidad v el coeficiente BB, empleando la for-
muia
P 1 — (1 — BBY (Cs - 51},
12351
a reserva de que i, en cada uno de estos dog Blti-
mos casos, el eoeficiente asi obtenido es inferior
a 0,3, el compartimentade puede determinarse por
un eoeficiente que no exceda de 0,50,
e} Elcompartimentado a popa del mamparo de
isién de lox bugues con menos de 131 metros
O nips) de eslora, pero no inferior a 55 me-
) :5) v cuyo eriterio es menor que S1,
\s los buques con menos de 55 metros
y de eslora, debe determinarse por un
5 ja nnidnd, a menos de que Nno
sfaccién de la Administracidn

>

g ¢ impesible mantener este fac-
H entos particulares; en este ca-
so, la Admin ién podra conceder tpleranciag
por ko gue ¥ yartimientos, en
aom a wor Ins civeunstaned a
eo a. de que el compartimiento
o popa ¥ o€l mavor nimero de los com-

de proa f(eomprendidos entre el
colisién v el extremo s popa del espa-

133 Mo tengan una eslora superics a

1

sible.

REGLA 62

aartes del bugue los
yn hasta una eu-
bugue v se de-
ngaciém en aitura de los
ra inundable se
a una de las partes del
e mnvren. 4 condicifn:
» del bugue se extienda
i ta la cublerta co-
alta, v aue
forro ext

adas nn ex-
caleulada

.
¥

corregirg

i
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tomando como base la media de las permeabilida-
des de las dos partes del bugue 2 gue pertenezcan
los compartimientos de que se trate.

3) Cuando los dos compartimientos adyacentes
tengan distintos coeficientes de compsd artimenta-
do, la eslora combinada de los dos compartimien-
tos se determinard proporveionalmente.

c) Para los bugues de por io menos 131 metros
{430 pies) do eslora, uno de los mamparos prinei-
pﬁleb transversales a popa del mamparc de coli-
3i6n se coloeard a una distancia de la perpendicu-
far de proa & lo mis igual 2 la eslora admisible,

d} Un mamparo transversal principal podra
presentiar una cavidad siempre gue ningdn punto
de ésta, hacia ¢l costado, pase de dos superficies
verticales supuestas a cada lado, v a una distancia
del forro exterior igual a 15 de la manga del bu-
que, definida por la Regla 22, midiendo la distan-
cia normalmente al plano diametral del bugue y
en el plano de la ifnea de midxima carga de com-
partimentado.

Si una parte de la cavidad rebasa los limites asi
fijados, esta parte se eonsiderard como una bavo-
neta, de acuerdo con las Reglas del sigulente pa-
rrafo.

&) Un mamparo transvers: 2] principal podra
ser de bayoneta siempre gue satisfaga una de Jas
condiciones siguientes:

1) Que la eslora combinada de los dos compar-
timientos separados por el mamparo de gue se tra-
te no exceda del 90 por 100 de Iz eslora inundable
o del dobile de la admisible. a reserva, sin embar-
go, de que para los buques con un coeficiente de
compartimentado superior a 0.9 Ia eslora tota] de
las dos mmp-zrtmuemm en cuestidn no exceda
fa eslora admisible.

2) Que se provea un compartimentads supleto-
rio adesade o la bavoneta con objeto de mantener
fn misma seyuridad gue < ¢] mamparo fuese pla.
no.

3 Que el Lomn&rtm'zemo encima del enal ze
ex tser’d«» la bavensta no exceda de la eslova admi-
sible wrt‘wpmnhe“te 'a una linea de margen fra-
zada sels milimetros (fres pulgadas? por debajo
de la bayoneta.

f) Cuando un mampare transversal principal
meswte una cavidad. o una havoneta, se le susti-
tuird, en la determinacién del compartimentado,
por un mampare plano equiviiente.

b 3 Ia distane’a entre dos mampares trans-
versales principales advacentes, o entre los mam-
pares planog cquiv alentes, o, por dltimo, i la dis-
tancia entre des planos verticales que pasen por
los puntos mis cen‘wuo\ a las bavenetas, si tas hay,
s inferior a to mener de las dos esloras 3
(u 7m s} mas o 3 por Iﬂﬂ de la
m m« pz( £}, wéo se mmt

mo prineinal e
v §i, & satis
cﬂm nm&m 3z

co transversal est
oidn ded i
Y, mas el3

i"‘b, metros (6
5 tal del com-

minada sin tener en cuenta esa subdivisién suple-
mentarin. B0 ese caso, el volumen de la reserva de
flotabilidad, xupuebm intacto en el costado opues-
to de la averia, no deberd ser superior al que se
ha supuesto intacto en el watado de la averia.

REGLA 7
Estabilided de los bugues en cuso de averta

a) Par
as diversas condicicnes de explotacion, una es-
i ;d tal m:e pmmmz contrarrestar el momen-
; de inundacién de un compartimiento prin-
mpas cmuqm ra, comprendido dentro del limite de
loras inundables.
dm compartimientos principales adya-
& Wlos por un m amparo de bayo-
netu me vesponde a Jas presevipriones del pérra-
foe) 11 dela Regla §2, la estabilidad en estado in-
tucto debe ser tal gue contrarveste {a inundacion
de los dos compartimientos principales adyacen-

tes.
Cu el cm’ci"c'
iximo, U.1

a ¢l buque intacto, deberd preverss, en

i snte de subdivisién  previsto
€3, (om0 1“ ax 50, la estabilidad en estado in-
tacto debe ser tal que contravreste la inundacién
de dos compartimientos cua Muwm inundados.

by 1y L i m% P srrafo a) de esta
i cule, conforme a los
g €(=niemm en

e

2

parrs v‘:) ;
cuenta Ia pmpm‘cm‘n v las
zado del buaue v la dispe mqn v um*wuz‘ H"M (59
Joz comnartimientos ‘wmmdr ara estos cdleu-

merse al b ww en las peores con-
de servicio desde el punto de vis-

dt’ =

diciones pos

ta de la es
2y (n

alar cubierias, dobles
1 la sudicien-
3 vmmmntg I
mwduum: @ wnw' dar su eon-
formidad 2obre s m ¥ « disnosicio-
nes tm‘éux en en ¢} resy zhm%n df‘ los chleulos.

Para caleular In en cisa de averia
arin les perme 1 de volumen y

Pevmeabi-
lidad.
avisiones 60

95

55

a6 Ub

oz el gue de-
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punto de vista de la escora o de la altura meta-
céntrica residual, se tomaria dicha averia como
hipétesis de Jos calculos.

e) La inundacion asimétrica deberd reducirse
a un minimo mediante la introduccién de instala-
ciones adecuadzs. Cuando se prevean tanques
transversales de trim lx Administracién de-
berd aprobar su disposicidn, nsi como el valor de
escora maxima, anies de la estabilizacién, Se su-
ministrard al Capitén del buque la decumentacién
conveniente relativa ul uso de estas "*pocmuw‘

1) El buque, en su situacion def! e
de wna averia y de haber tomado las m
tinentes pura la estabilizacién, dt-;er
las condiciones signientes:

1} En caso de inundaeién simétrica, la altura
metacéntrica residual debera ser pmtt.xq excep-
to en casos particulares, en los que la Administra-
cidn estd f«cuitada para (\scptur una altura me-
tacéntrics negative (hugue adrizn . stempre au
Ia escora resultante sen inferic siefe L":MOL

2} En caso de inundacidén asimétrica, la ewcora
total no deberd exceder de siete grados, excento
en ciertos easos especiales, para los cuales iz Ad-
ministracién puede autorizar ana escora suple-
mentaria, resultante de la inundacidn asimétrica,
siempre que, en caso alounc, lo eseora final no
exceda de 15 grados,

3) En ningdn casoe deberd encontrarsze sumer-
gida la iinea de margen en ¢f momento final de la
inundacién. Si se considera probable la inmer-
sidn de la linea de margen en una fase interme-
dia de Ia inundacién, In Administracién puede exi-
gir todas las inspecciones v mnpmiciones que es-
time necesarias para I semuridad del bugue.

g} Se proveerd al Capitin de los datos necesa-
ries para asegmar suficiente estabilidad al buque
intacto en todas las condicicnes de servielo que
permita al bugue resistiv las mds graves averias.
St ge trata de buques provistes de tanques trans-
versales de trimade, deberi informarse al Capitin
del bugue de las condiciones de estabilidad en que
se han basado los cdleulas de eseora. v advertirle
de la e iva eseora que pudiese res altar si ef bu-
que suf riese una averia hallindose en condiciones
menos favorables.

hy 1) La Administr aezon no > P 'h"» umcerier dp-
rogac tantes ﬁr& las 6\1”’@* d

o

n*e que, en mmhrumr wmﬁ
tura metacéntrica dsi e :ntaew re. nte de
estas necesidades ez demasiado elevada para el
servieio previste.

2} Ne deberidn acordarse der

wmwex de las

prescrineiones relativas a la esta ien caso de
averia mas gue en cazos excep I ¥ a reser-
va de que la Administracion estime gue las pro-
poreones, las instalaciones v demdis caracteristi-

cas del bugue zon las ma< faverables que para la
estabilidad, en cuse i, pz:eam practicar ¥
razonablemente adoptarse en tales cireunstaneias

¢speclales.

Piguies de proa,

o enlisidn, que serd
cierre. Este

de la perpendicular de proa, igual, por lo menos,
al 5 por 100 de la eslora del buque, y cuando mas
a 3,05 metros (10 pies), mds el 5 por 100 de la es-
lora del bugue,
1y a proa ung superestructura de gran
jongitud, se establecerd un mamparo estanco a la
intemperie por encima  del mamparo de colisitn
entre la cublerta de clerre v la cublerta que inme-
ditamente ¢sté encima, La prolongacidn del mam-
pare de col sodra no estar directamente en-
cima de d con tal de que esta prolongacién se ha-
lie, cuando menos, 2 una distancia de la perpen-
dicular de proa igual &l 5 por 1060 de la éttlm'a del
bugue, v que 1a parte de la cubierta de cierre que
forma b sen efectivamente estanca,
Heubrd también un mamparo de popa ¥ mam-
p‘m % Gue wen ef espacio de quinas, segin
: : cios (imtim-
oz al pma.u v ala carga, situados a proa ¥ & po-
pas esms m;amp:ams seran estancos hasta !a. cu-
ier terve. Sin embareo, el mamparo de po-
errumpivse p i Ia citada eu-
o que o fsminuva ef grado
el bugue, en lo que se refiere e al com-

iridad
imentado.

e} En todo exzo, los tubos de salida de log ejes
a popa iran encerrados en espacios estances, de
volumen rex‘:mid@.

El nret
rior de
miento de los tub
deyn v ﬂiumm & uncwanmm e reducido, ysm a quvo

@ se 3 X ’1 del prensaestopas, no ge
snmerja | Zen.,

REGLA 9%
Dahles Fondos

stalar un drhﬁ fondo, que se ex-
mamparo de colision  de proa al
s. en Li medi ’m que

s

(5 249
s de sm mh e fondn
o ﬂpl expa-

L"\»
a oz
mas
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terna, fuera de forros, de la cuaderna maestra,
con ura linea diagonal con 25° de inclinacién so-
bre la hovizontal, y prolongada por el vértice in-
ferior correspondiente del rectingulo circunserito
a la seceién media.

¢} las pequefias sentinas construidas en los do-
bles fondos, v destinadas u contener las aspiracie-
nes de las bombas de achique, no tendran mas pro-
fundidad de la necesaria, y, en tedo caso, no de-

“herdn estar eolocadas a menos de 457 milimetros

{6 18 pulgadas) del forro exterior del borde infe-
rior de la plancha de costado. S8in embargo, pedrd
autorizarse una sentina gue se extienda hasta el To-
rra exterior, en el extremo de popa de los tubos
de salida de ¢jos de los bugues de hélice. La Admi-
nistracion puede autorizar otras sentinas (por
ejemple, para aceite lubricante, debajo de los mo-
tores prinecipsles) en caso de estimar que las dis-
posiciones de conjunto aseguran por un doble fon-
do, conforme a lo precepiuado en la presente Re-
gla.

dy No sera necesaria la instalacidn de un doble
fondo en los compartimientos estancos de dimen-
siones medias, utilizados exclusivamente para el
fransporte de Houidos, siempre, a juicio de la Ad-
ministracian, no disminuva la seguridad del navio
en coso de averia de fondo o de costado.

e} Cuando se trate de bugues a [os gue les sean
aplicables las prescripeiones del parrafo (e) de
1a Regla 12 del presente Capitulo, ¥ gue efechien
un servicio regular dentro de los limites previstos
para un viaje internacienal corte, segin se defi-
ne en la Regla 22 del Capitulo 111, la Administra-
cion podra acordar Ia dispensia de un doble fondo
en teda la parte ecmpartimentada del bugue, se-
gin un coef’clente que no exceda de 0,50, si reco-
noce que la instalacién de un doble fondo en esta
parte ne seria compatible con las cavacteristicas
de proyectos y explotacidn normales del bugue.

REGLA 10

Determinaeién, maree ¢ ingtoloeion de las lineas

vimiento del grado

@ se determinard v
ard en el costade del buque una linea de car-

za  eorres fente al ealado 2

eilenio de comparti {

espacios adaptados

a)y Para asesurar o] ma

3
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sefnal
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tener una ¢ va
mareadns

a los ealados

servicio.

= de ut
ey E! fyanco bor
de taz 1

de :

ofras casps

1830,

puede apro-

ivo a eada linea de car-
sondicio-

d) El france bordo relat
oa de compartimentado apr s eondicio
nes correspondientes de tacién deberd indi-
carse claramente en el Certificado de Seguridad.

@) En ningln case una marca de la linea de
earga de compartimentado podri ser colo ada por
encima de la linea de maxima cargs en agua sala-
da, determinada por la resistencia del barco o por
el Convenio Internacional relativo a lag Lincas de
Carga de 1930,

£} Cualguiera que sea la posicién de las mar-
cas de las Hneas de carga de compartl entado, un
bareo no debe jamas cargarse de medo qui sumer-
ja ta linen de carga correspondiente 2 la estaeién
v & la regidn del globo trazada conforme a las Re-
glas del Convenio Internacional sobre Lineas do
Carga de 1630,

g) Un barco no deberd cargarse nunca de tal
modo que en agua salada quede sumergida ia viar-
ca de la linea de cavga de cempartimentade, co-
rrespondiente a la naturaleza de este viaje par-
ticular v a las condiciones de servicio.

REGLA 11

Construceisn y prucbas prelimingres de
wmemperos estancos
narns estancos de compartimenta-
o Jongitudi »g, deneran estar
do que py soportar, con un
c¢ia conveniente, la presién de-
o pleve hasta Ia
2 construe-
i=faccidn de

margen de res
bida 2 wna columne de agua gue
linea de margen en cada uno d
cign de es :
In Admini
B) 11 1

en los mam

yracticadas
neas ¥opresentar
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nes particulares, para los que se exigiria un en-
3250 de caricter mis severo, que depezmeria de la
altura a que pueda legar el liquido en el tangue
en cuestién o en sus tuberias.
REGLA 12
Aberturas en lo mampuros estarcos

2) El nimero de aberturas practicadas en los
mamparos estancos se reducird al minimo compa-
tible con las disposiciones generales v la buena
explotacién del buque. Estas aberturas iran pro-
vistas de cierres satisfactorios.

b) 1) Siatraviesan lns mampares estancos e
compartimentado tuberias, imbornables, cables
eléctricos, ete.. se adoptarin medidas para mun-
tener Ja estanqueidad integra de esos mamparos.

2} fueda prohibido poner valvalas v Haves de
paso que ne formen parte de un sistoma de tube-
rizs en los mumparcs estancos de compariimen-
tado.

¢} 1) No habri puertas ni agujeros de visita, ni
ninguna abertura de acceso:

) bin el mapare estanco de c¢olisién debajo de
in linea de murgen,

biEn los mamparos transve
separen una bodegn de carga de otra contigua, o
de una carbonera permanents o de p salva
las excepciones especificadas en ef pdrrafo g) de
la presente Regla.

2} Salve en el caﬁﬂ previsto en el subpéarrafo
¢y 3y, por debajo de la linea de margen so podri
ntnwesar el mamparo de colisién por un tube,

uando mds, para el servicio del liguido conteni-
do en el tangue de proa, con tal de que el tubo va
va provisto de una vilvula  de clerrve de mrml!o
que se pueda muniobrar desde un punto situade
per encima de Ia cublerta de elerve, fijindnze ia
vilvula propiamente dicha al mampare de colisidn,
en el interior del pigue de prea.

) St el pique de proa ¢
de poder eontener dos ligr diferentes. la Ad-
ministraeién pedrd autor = el mamparo de
colisién sea atravesade, per debajo de la Hnea de
margen, por dos tubos gue Henen los reguisites
previstos en la elusula anterior, siempre que la
Administracidn reconozea qu atra me-
dio prictico — aparte de lacidn de este se-
gunde tubo—, v que, tenis enenta ol compar-
timentade supleterio § en la proa. gueda
garant zada la seguridad del buque.

&y 1h Las puertas e tancas en ‘u~ mampares
que \erz”n n las carhonsra < d i
ran siempre ace
vista en los pawhm E; \' '“
X wz‘wnem» de enwﬂpcrez te
adoptardn dispe
por med‘m e “a,nmih.s e
ron oevitar que et carbdn
puertas estancas de las

ey En el em‘n:'\ dk m
prortas de E
‘x”ea\ d\_ ejes

7

©S estancos gue

do con 2! fin

w

ara jas paer-

noda q{ze U

pre que esta disposicién sea compatible con 1a des
mecanismo eorrespondiente.

f} 1)} No se considerarin como puertas estan-
cas mas gue las puertas de bisagrds, las de corre-
dera 0 Lualquiﬂr otra de un modele equivalente,
con exclusion de las puertas stmplemen*e monta-
con pernos, y las que se clerran por gravedad
o por la accién de un peso.

2y Las puertas de bisagras irén provistas de
cirrejos manejados por palancas que se puedan
maniobrar desde ambos lados del mamparo.

31 Las puertas correderas pueden ser de des-
plazamiento vertical u horizontal. Si han de ma-
nichrarse »Mamente a brazo, el mecanismo podri
penerse en funcién en su sitio ¥, ademas, desde un
punto aceesible situado por encima de la cubierta
de ¢ierre, por un movimiento de manivela de ro-
tacion continua,

4) Cunndo uyna puerta deba cerrarse mediante
un manantial de energia, desde un puesto central
de maniobra, el mecanizmo se dispondra de medo
que e} mando de la puerta se pueda efectuar en su
sitio eon ayuda del mismo manantial de energin.
La puerta deberi cerrarse automiticamente si,
después de haberse cerrado desde ¢f puesto central
de maniobra, se abriera en sa sitio. De igual ma-
nera, habréd en el sitlo un medio de conservarla
cerrada sin que pueda abrirse desde el puesto cen-
tral de mando.

Fn ambos lados del mampare se colocaran man-
dos Jocales de mano, gue comuniguen con ¢} meea.
nizme movido por un manantial de energia, v es-
turdn dispuestes de modo que una persony que pa-
se por la puerta pueda mantener los dos mandos
en la posicidn abzerm . Ta}e% puertas movidas
por un manantial de energia deberén estar pro-
¥ de un mando de mane aceionable en el gitio
e an punto accesible encima de la cublerta
*e cierre. En esta ltima posicién, ¢l mando de
mano se maniobrard por un movimiento de mani-
vela de rotacidn continua. Se tomaran las disposi-

i vportunas para advertir, mediante una se-
fal sonora, qm’ la puerta estd a punto de cerrarv

- ¢l intervalo de tiempo entre la sefial v ¢l mov
to de la puerta debe ser suficiente para g‘a-
tizar un intervalo de seguridad.

33 L a~ ™ x5 de cualguier clase Hevaran indi-
: tura gue permitan comprobar des-
qui?r puesto de maniobra distinto del si-
tio en gue se halle la puerta si las puertas estdn

abiertas o cerradas.
£y 1) Se admitréan puertas estances de bisagras
e las {iar&?* del buque destinadas & los pasaje.

ome en los locales de
por encimau

azf ¢
cuentren

< voala trw;hcw

de una cu va su p vfzu& "ﬂf#xmm en sy
punto mas haje @, oz 213 meiros
17 nies) por encima Axnima mr'gca
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distancia perpendicularmente al plano diametral
del bugue, al nivel de la linea de carga maxima
de compartimentado, Estas puertas deberén ce-
rrarse antes de la salida y mantenerse cerradas
durante la navegacién; la hora de la apertura a
la Degada a puerio y de su cierre antes de salir
de ¢l se inscribiran en el cuaderno de bitdcora
regiamentario. Cuando exista el propésite de ins-
talar puertas de esta naturaleza, su numero y de-
talle de sus disposiciones seran objete de un exa-
men especial por la Administracién, que exigird
& los armadores un certificado de Ia absoluta ne-
cesidad de esta puerta para el servicio.

h) Todas ias demds puertas estancas seran de
corredera.

i) 1) Cuando haya puertas estancas que en
ciertos momentos tengan que abrirse en lamar,
con excepcidn de las entradas en Jos tineles, ¥
cuando esas puertas estén en los mamparos estan-
eos transversales principales de manera que su
umbral esté por debajo de la lines de mixima car-
ga de compartimentado, se aplicardn las siguien-
tes reglas:

{I} Si el nimero de puertas cxcede de cinco,
todas las puertas estancas de-corredera podran
maniobrarse mediante un manantial de energia,
¥ se podrar cerrar simultdncamente desde un
puests de maniobra situade en el puente.

¢I1) Si el ntimero de puertas no excede de cin-
co:

&} Siel eriterio ne excede de 30, todas las puer-
tzs estancas de corredera podrin maniobrarse so-
lamente a mano.

b) Si el eriterio excede de 30, tadas las puertas
astaneas de corredera podrin maniobrarse me-
Jdiante un manantial de energia.

¢} En todo bugue, cualquiera que sea su crite-
tio de servicie, en que sélo hayva una puerta es-
tanen, ademds de la entrada del tinel, v esté si-
tuada en el espacio de madguinas, la Adn
cidn podra autorizar que estas dos puertas
niphren solamente & mano.

2y 8i entve las carboneras de los entrepuen-
tes, por debajo de Ia cublerta de clerve, huy puer-
tas estancas que hava que abrir ineidentalments
en lu mar para la manipulacidn del carbdn. se exi-
zird un manantial de energis para ja »
de esas puertas. La apertura v el clerre se
sivnaran en ¢l cuaderne de bitdcora.

3y Bl empleo de un manantiat de energia se
exigird igualmente para la maniobra de las puer-
tos establecidas en ol paso de los accesns a las ca-
maras {rigortficas, siempre que estos conductos
atraviesen mis de un mamparo transversal prin-
eipal estanceo, v 31 los umbrales de estas puertas
estin o menos de 2,13 metros {7 ples) por enci-
ma de la lines de méxima eargs de comparti-
nentado.

iy El empleo e panales desmontables de plan-
cha ne se permitiran mds que en el espacio de
miguinas. Esos paneles estardn siempre en su
sitio antes d¢ salir a Iz mar. ¥ no podrdan guitarse
en la mar mas que en el easo de impericsa necesi-
dad. Al velverlos a poner en su sitio se tomaran
las precauciones necesarias & restablecer la
estangueidad perfecta de

Y Tedas las puertas
rradas durante la naveg

paso, estaran siempre dispuestas para cerrarse in-
mediatamente.

11 Si hay téneles o pasillos que comuniguen
jos alejamientos del personal con la camara de
calderas, dispuesios para alojar tuberias
o para cuslquier otro objeto, que alvaviesen fos
mamparos esiancos prineipales s pasillos o
taneles tendrin que ser estancos y cumpliv 1as
condic'ones de la Regla 15, Bl acceso a una de
ias extremidades, por lo menos, de ¢sos pasillos o
tineles si se pasa por ellos en la mar, deberd rea-
lizarse por medio de un pozo estanco de suficiente
altura para que su embocadura esté por encima
de la linea de margen. El accese al olro extremo
podra hacerse por una puerta estanca del 1ipo
que exija su emplazamiento en el buque. Ninguno
pasillos o tineles atravesard el mamparo
ompartimentado inmediatamente & popa del
mempare de colisién.

Cuande se havan previsto tineles o conductos
para tire forzado a través de los mamparos estan-
fos lransy principales, Ia Administracién
examinara especiatmente el coso,

REGLA 13

Adeifuris en ol costade exteriod por debujv
de b Inee de margen
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¢) Siuno o varios ;mﬁ!‘ws estan ~ihﬂ2dos de 2y a) A ressrva de las disposiciones del sub-
modo que les sean aplicables las preseripeiones del  parrafo 1) 1), toda descarga separada que parta
subparrafo ¢)  3)  cuando el bugue ¢std en su - de locales situados por debajo de la linea de mar-
nea de earga maxima de cnmpaz‘tzmev tado, la Ad-  gen y gue atraviesse el forro exterior deberd estar
ministracién sefalard el calado medio mis clevads  provista de una valvula automatica sin retofno,
en que log portillos en cucstién tendrén el borde provista de un medio divecto de cierre, que se
inferior de su aberiura por encima de la linea tra-  pueda maniobrar desde un punto sitwado por en-

zada paralelamente a la linea de interseccidn de cima de la cublerta de clerre, o, si se quiere, dos :
e cubierta de cierre con ol costado, v teniendo su  valvulas automaticas, sin rctorne ni medios di- ;
punto mas bajo a 1,27 melros (4,5 pm«), méas 2,5  recios de cierre, eon fal de que la mas elevada se :
|||||""|‘....,,i - }mr 100 de la manga del buque, por eneima de la  culoyue par encivmz} de la linea de maxima carga ;
|I|||w Lut d ’Hm del barco corr espondiente a este calado  de compartimentado, de manera gue sea siempre :
1 con el gue, por conziguiente, se e permi-  accesible para que se pueda visitar en circunstan-
|n~ tird hr a la mar sin cervar los portilios con lla-  elas corrientes de servicio, v de un tipe nermal-
ve v abrirlos durante la navegacion, bajo la res-  mente cerrado. ‘
,""n o ponsabilidsd del Capitd En las zonas tropica- by Cuande se empleen valvulas de mando de
fes, tales como se definen en el Convenio Interna- cierre divecte, los puestos de maniobra por enci- §

cignal de 1930, relative a las Lineas de Carga, ma de la cubierta de eerre serin siempre fdeil-
este calado puede sumentarse en 305 milimetrozs  mente accesibles, v Hevaran indicadores de aper-
fun pié). tura v cierve.

¢y En tedos los portillos se instalarin tapas ‘3} ! s tomas de agua ¥y descargas principales
de bizagra, de un modelo eficaz, v dispuestas de 2 que wmmnquen um im maqumm es-

o que se pusdan efectivamente cerrar, ator- as de ni\(,b v vibvulas interpuestas

I "

hicer estinen rva de aue @ opoea —en lugares Taciimente acmsxbieﬁw entre lag tu-
X > 8334

3 fa perpendicular de proa. v

| q linea trazada paralzlamente «

'“m‘@ fa cubierta de eierve con el

de un oetave de o e que, pa ndo de : v of costado, o entre las tnbering y las
nor encima de una : Titas en el casco.
la interseccidn de 1y Ln\ _portalones, portas de carga ¥ de
ado, teniendo su 1 por debajo de la linea de mar-
punto mas bajo a 3,66 mety (o 12 pw~) mas stencia suficiente, seran cerrados
2.3 por 100 de la manga del bugue por encima de aran antes de hacerse a la
ba linea de earga 1 viado, Ias cerrados durante la nave-
tapas podrin ser d
tinadox & pasaje, ¢
;m»w rox de entrey
tad del Convenio n

ndo

des des-

a1 caso se colocardn estas abertu-
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AN aces-
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ser de acero o bronee, seghn los casos, o de cual-
quier otro material poco frégil, convenido.

5) No deberi emplearse fundicién ordinaria
para las demas Haves y valvulas, cualesquiera que
sean sus dimengiones, cuando hayan de colocarse
en el dostado por debajo de la cubierta de clerre,
o cuarnde afectan a las disposiciones de comparti-
mentado del buque.

b) Toda puerta estanca se someterd a una
prueba hidrinlica & presion, ecorrespondiente a la
altura de agua hasta la linea de margen. Kss
prueba se hard antes de empezar el bugue a pres-
tar servicio, antes o después de eolocar la puerta
a hordo,

REGLA 15

Construceitrn y prucbas de las cubiertas
estaycas, pozos, eic.

a} ' Cuando sean estancos, las cubiertas, pozos,
tineles, quilles tubulaves vy mangueras de venti-
lacién presentaran una resistencia igual a las par-
tes correspodnientes de lox mamparos ¢stancos.
Los procedimientes empleados para asegurar la
estanqgueidad de tales elementos, usi como las dis-
posciones sdoptadas para el cierrve de Ia abertu-
ra, satisfarin a la Administraciér.  Las mangue-
ras de ventilucidn v los pozos esionces se eleva-
rin, por o menos, hasta la linea de margen.

b)Y Cuando sean estances, las cubtortas, pozos,
tdneles y mangueras s someterdn a una prueba
de estanqueidad a l& lanza despuds de eonsirublos:
tas pruebas de las cublertas se podran Hevar a
cubriéndolay de agua,

REGLA 16

Portillos w eires eberty
de ler tinea de

por ewelmn

a} Los portillos, los portalones, portaz de ear-
bén v otres dispesitivos que clerren lns aberiuras
practicadas en el vasco por encima de la linea de
margen, deberin ser proyeciudos v consiruaidos
convenientemente v presentar suficiente resisten-
cig, teniendo en cuenta el compartimiento en que
estén colocados v su posicion respectn a la linea
de maxima earga de compartimentadao.

b} L2 cublerta de clerre. o cualquier ofra cu-
hierta situada encima, deberi: ser estanca en el
sentido de gue en circunstaneias meterenlégicas
nermales no defen pasar el agun de arriba a abaje.
Todas las aherturas practicadas en la cublerta ex-
puesta a la mar deberin estar provistas de brazo-
fes e suticTente altura v oresistencia vy de medios
de cierre eficaces que permitan cervarlas véapida-
mente quedande estancas.

¢} Se instalardn
bornales para la rad
cublertas expuestas
Iz condicidn de és

nortas de descargs v/o im-

v evacuaciin del azua de las
a ta mar, cualquisra que sea

Medios de achigus
~a)  Tedo bugie deberd estar provisto de una
instalacién eficaz de Lembas gue permita el achi-
que ¥ secade inmediaty —en Ia medida de lo pos

ble—. después de unn averfa, de un compartimien-
to estaneado cualquiera, esté el bugue adrizado o

escorade.
A este fip son necesarias, en general, las

o
I
5

o3
N
-y
I

¥

ciones laterales, salvo en los espacios situados en
jos extremos del bugque, donde se cous;lde)je que
basta una sola aspiracién,  En los compartimien-
tos que presentan una forma poco sogmente pgeﬂ
den exigirse aspiraciones suplen}emamaas, Se to-
mardn las disposiciones necesarias parad asegurar
el paso del agua hacla lag aspiraciones da;l cont
partimiento. Se proveeran los medios pertgn_@nt@
para el achique del agua de las camaras tfrigori-
ficas.

By 1) Salve disposiciones contrarias en cual-
guier otra parte de la pl‘esenteﬁl".;ﬁgm, los bugues
deberan estar provistos de un minimo de tres bem-
bas, accionadas por un mz’mzmt{ai de energia y co-
nectadas con el colector principal de aspiracion,
pudiendo estar accionada una de eilas_ por el 1’;_10&‘71‘
principal. Cuando el criterio de servicio sea igual
o superior a 30, se dispondra de una bomba sapl
toria independiente, accionads por su n‘n;xnfgntmk de
energia.  Ion los bugques de menos de 91,5 metros
(300 pies) de eslora, que tengan un criterio de
servicio inferior a 30, una de las bombus indepen-
dientes podrd reemplazarse por dos bombas de ma-
niveln maniobradas a mano, eficaces, colocadas
una a prea vy otra a popa.

9) Lz tubla gue sigue a continuacidén sefizla el
niimers de bombes exigidas:

{5 300 pies
¥ mas

I ) ..
Lins bombas de nsire
¢ como bombas
1pre que estén pro-
searias con el sistema

e som-
cyrgin, oo
pava-

tina. aceio

nuados o disprestaos de ta
averia no pueds
simuitines. &
encuentiran en des o ¢
COs

sombas ntill z
na deberdn, dentro de o posible, repartirze o
toz diversos compartimi ’
dr  En ios
de eslora v mis, o
servicio =ea igual o =
m as oporiunas
bugue se inunde ezt

s (300 pies)
o eriterio s

un manantial de cnergia.
plida esta condieidn =i:
13} Una de las bo
de socorre de
manantial de ene
ma de ia cubler
2y  Las
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nantiales de cnergia estin repartidos por toda la
estora del bugue de tal modo que pueda utilizarse,
por Io menos, una bomba, situada en un comparti-
miento que no sufra averia, cualquiera que sean
las condiciones de la inundacién.

¢) Toda bomba de sentina, a brazo o meci-
nica, con excepcién de las previstas tnicamente
para los raseles o piques, se dispondra de modo
que pueda aspirar en una sentina cualquiera o en
cualquier compartimiento del espacic de maqui-
nas.

Ty 1) Toda bomba de sentina, independiente,
mecanica, serd capaz de imprimir al agua, en el
colector principal de aspiracién, una velecidad
de 122 metros (400 pies) por minute, como mini-
meo.  Lus borbas de sentina independientes, ac-
cionadas por un manantial de energia v colocadas
en el espacio de maquinas, tendran dos aspiracio-
res directas en los diversos compartimientos de
¢ste espacio, con lu reserva de que no pueden exi-
girse muis que dos aspiracionss para cualguiera
de estos compartimientes. La Administracién
puede exigir que las bombas de sentina indepen-
tentes, mecdnicas v eolucadas en otros comparti-
mientos tengan aspiraciones directas separadas.
Las aspiraciones directas estarin eonveniente-
mente dispuestas, v las situsdas en un comparti-
miento del espacio de maquinas deberan tener un
didmetro, por lo menos, igual &l del colecior prin-
cipal de aspiracién.

2} Fn los buques que queman carban se ins
lard en la cimura de ealderas — ademis de
olras aspiraciones previstas segin la presente De-
gla — uua tubieria flexible de aspiracidn, de dia-
metre conveniente v de longitud suficients, que
pueds conectarse a la aspiracién de una bomba
mecauica independiente.

g} Las bombas principales de ¢irculneién ten-
drén aspiraciones directas, pro 3 de vahvulas
sin retorno, en el punto mis bajo de la cdmara de
midquinas, y con un didgmetro, por io menos, igual
a los dos terelos de la toma prineipal de agua de
mar, Si el combustible es. o pudiera =er, carbén
v ne hay mampare estanco entre maquinas v eal-
deras, yuna bomba de cireulacion, al menos, podra
expulsay divectamonte a In mar, o se instala
tuberta directa gue vava a la descarga princt
Los mandos de k toma de agua v de las bomb
de as; deberan adar franesments por
encima del pise de miquinas,

By 1Y La tuberia de los bombas necesarias
para e} achigue del espaci

35
mente dis-
igque Jde los

ustible Houido

tinta de la destinada al relleno « ae

tanques de agua o de

2y Queda prohibi ! de pla-

ma en el intervior v debajo de las carboneras o tan-

ox e eombustible Houido, o en las camaras de

fqunes o de calderas. incluvende las cimaras
L

i v tanques

Administys

¥ sus
r las fér-
aproxima-

de aspira-

mas 1
&N que:

d == didmetro interior del colector principal, en
pulgadas.
L eslora {en ples) del buque.
manga (en pies) del bugque.
puntal de construecion (en pies) del bu-
que, medido en la cubierta de cierre; o bien:

d 1,68 V L (B mas 122_ mas 25

en que:

d = didrmetre interior del colector principal, en
milimetroes.

1, == eslora (en metros) del buque.

B = manga (en metros) del buque.

i3 == puntal de construceidn {en metroz) del
bugue, medido en la eniierta de elerre.

i) La disposicién de la tuberin de sentinas y
de la tuberia del lastre serd tal que no permitird
que el agua pase de la mar o del lastre a log conv
purtimentos de maguinas o a las bodegas carga,
ni de un compartimiento a otro. Fn particular se
tomaran s medidas pertinentes para evitar que
un tangue, cob aspiraciones en la tubsria de sen-
tinas y en la de lastre, no pueda inadvertidamen-
te Henarse de azua de mar cuando se utilice como
bodegn de earga, o vaciarse por ol tubo de sonti-
na cuando contenga lastre Hauido.

k) Se iomarin las debidas disposiciones para
evitar ia Inundacién de un compartimiento ser-
vido por un tubo de aspiracion de senting, en el
caso de gue Iz tuberis o giente se rompid
e gveriase on olro ¢ mienta, por abor-
je o va Para ¢ll wdo en oun pur !
U reoy ol tubo i
del forre exterior, in i H
wa del bugue (medida perpendiculavmente o pla-
no lonoity al nivel de la Hrea de carga mi-
xima de compartimentadol o en la quills tubular,
debera ir pro ana velvala sin reforno en

sto de
el comparti niG en que se cncuentve o azpiva-
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Iy Todas las cajas de
ex que forman parte
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na, hubiese o
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b) La Administracién puede dispensar a un
ngque de esta prueba de estabilidad, siempre que
disponga de los elementos basicos deducides de la

prueba de estabilidad de un buque idéntico ¥ que.

a satisfaccién de la Administracién se determine
que pueden utilizarse, con garantia, todos los in-
formes relativos « la estabilidad del buque en
cuestin,

REGLA 19

Manejo ¢ juspeecion periddica de lus nucrtas
estuncas

a)  In todo buque nuevo o existente se practi-
caran semanalmente ejercicios de maniobra de los
elementos estancos de cierre de las puerias, porti-
lles, imbornales, valvalas, vertederos de cens
de residuos. En los bugues que realicen vigjes
cuya duracién exceda de una semana. se lovara
a cabo un ejercicio completo antes de hacerse a la
mar y se haran otros durante la navegacion
zbn de uno por semana, por Io menoes; sin emhbar-
€0, las puertas estancas cova maniobra impligue
el empleo de un manantial de energia v las puer-
tas de hisagras de los mampares transversales
principules se maniobravan diz riamente cuando se
utificen on la mar.

by Las puertas estancns, incluyendn log me-
canismos v los indicadores que a ella se refieran,
asi como las vilvulas cuvo clerre sea necosario
para asegurar la estanqueidad de un comparti-
miento, se inspeccionarin peridicamente en la
mar, cuando menos, una vez por semana.

REGLA 20

Anotaciones en ¢l cunderno de Bitdeora

2}  En todo buque nusve o existente, las per-
tas de bisagra, paneles desmontables, portillos,
portalones, portas de carga v de carbén v
aberturas que deban permanieer cerradas ¢
te la navegacidn, camo consecuencia de In :
cién de las presentes Regl
-salir a lo mar. Se inseribiran o
bitécora reglamentario las horas ds cie
dos esos elementos v las horas a G
aquellos euva apertura permite el pres::
mento.

b}  En e cuaderno de bitdcora re:
se mencienardn también todes los ejercicing v to
das las inspecciones prescritos por Ia Regln 16
antirvior, consignando explicitaments o
defeeto comprobade.

PARTE (C.—INSTALACIONES ELECTRICAS
(Esta parte aleanza sélo 2 los bugues de pasajes
REGLA 21

Generalidades

lactones eléctricaz on
dotal me
¥ ¢ireunsta
clos esenele
te deo s saciuridad,

23 sté garantizada Ia seguridad de Jos nnza.
jeros, la tripulacidn v el huaue contra on
accidente de ovigen eldetricn.

by Todn hugue en el que la olecty
tituva el Gnico medio de mantener

tenran -

dos

ridag deberd estar proviste, como minine

genos principales. La po ¢
v4 ser tal que pueda garantizar-
servieios en caso

grupos elecirdg
estos grupos de Q
s¢ o] funcionamiento de dichos
de pararse uno de los grupos.

RIZGLA 22
Generadures cléetvicos e socorro
B 2 de la cublerta de clerve debera co-
i inl auténomeo de energin elée-
vera de da caja del apara-
ble deberd ser
ar todos los iclog gue
dere n arios para la se-
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de gocorre, te-
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4)  Los motores que accionan los aparatos elée-
tricos.de gobierno deberan estar provistos de dos
grupos de cables procedentes del euadro principal.
Cada grupo de eables debers tener la seccién su-
ficiente para giimentar todos los motores que pue-
dan llegar a tener que funcionar simultaneamen-
te. Los grupos de cables deberan estar 1o mas se-
parados posible en todo su tendido. Los circuitos
¥ motores antedichos no estarén protegidos mas
que contre ios corto circuites.

REGLA 23

Precouciones pava la seguridad de pasajeros
u tripulaciones

a) 1) Todas las partes metalicas descubier-
tas de las miquinas ¥ del equipo elécivico que no
estén destinadas a ¢star sometidas a tensién, pero
puedan Hegar a estarlo en determinadas condicio-
nes, deberan estar eonectadas a masa. Todo apa-
rato deberd construirse v montarse en forma ade-
cuada para evitar todo peligro de accidente en las
eondiciones normales de servicio.

23 Los arymazones metilices de todas laz Iim-
paras portétiles, de todas las herramientas v acce-
sortos stmiiares que forman parte del equipo eléc-
trico del bareo v que funcionan eon una tension Jde
100 voltios o mas, deberdan estar conectados a ma-
sa mediante un conductor conveniente, alojado en
el cable de alimentacion.

b} Los cuadros de distribucién de tipo abierto
-deberdan instalurse de modo que oirezean un acce-

so facil, por delante o por detrés, sin peligro parva
el personal téenico, 1 ados v In parte posterior
de estos cundros deberdn estar convenientemente
protegidos; deberdn Hevar un pallete o un empa-
rrillade no conductor. Las piezas descublertus.
cuya tensidn en relacién a la tierra pasen de 250
veltios en corriente continua o 150 veltios en co-
rrienfe alterna, no debordn instalarse en o} frente
de los enadros de distribucion o de control.

REGLA 24

Precacionicg coitiyo {n

o no debe
s} purs eiveuitos de poteneia, ea-

ar kKl
retornn (n
Iefaceion v alumbrade,

b} Los sistemas de distr
dispuestos de modo que un in
de les zonas prin il
funcionamiento de los se

at

bucldn deberdn estar

fo on cualpguiera

wa reng
- horizon-

eunlquiera se ha

talmente por un espa
¢y 1y Todes los fore

de los eables deberd

v canectades a la masa

Si los czh

blind

in forrados
e hal
o
eldferrion,
cauclones
31
ineending,
tiew o blin
nax del buque.
dy 1y Las uniones de todes

excepcién hecha de los cireuitos de i"a_nsmif:i(m
voltaje bajo, deberan hacerse exclusivamente
lag cajas de unidn o en las cajas de conexion
cables '

Todas estas cajag ¢ aceesorios de cableado
constroirdn de modo que impidan la propagacidn
de cualguier fuego que fenga su origen en ¢f inte-
vior de estas cajas o accesorios.

2y Los aparatos de alumbrado deberdn est.m'
dispuestos de modo que no se produzean elevaeio-
nes de temperatura que podrian estropear los -
bles v que se evife el calentamiento excesivo de
los materiales circundantes.

e} Los cables lrin sujetos de modo gue se ev
el desgaste por friceién u otro eunlyuier detevioro.

£)  Cen excepeidon del caso previsto en ol piivra-
fo d) de la Regla 22, tado cireaito sepavado debera
estar protegido contra las sobre cargas, Uel}am

ite

indicarse, en forma permaneinte, I intensidad
admizible de cada creutto, asi como el w oo
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servicios de patrullas, deberan colocarse en los lo-
cales habitados y en los de servicio dispositivos
de alarma y de extincién de incendios, tal como
se prescriben por la Administracién, a fin de evi-
tar la propagacién de un comienzo de incendio fue-
ra del local en que se haya iniciado.

Métcdo 1. Construccién de mamparos diviso-
rios interjores, tipo “B” (segiin se define mas ade-
lante), generalmente sin dispositivos detectores
o de extincién por pulverizacién de agua, en los lo-
cales habitados y en los de servicie.

Método II. Instalacién de un dispositive auto-
méatico de alarma y de pulverizacién de agua para
la deteceién y extineién de incendios en toedos los
loeales en que pueda haber peligro de que s¢ decla-
ren, sin restriccién alguna en cuanto al tipo de
compartimentado subdivisorio en e} interior de
las zonas asi protegidas.

Método II1.  Construceidn, en el interior de ea-
da una de las zonas verticales, de un sistema de
subdivisién, constituide por mamparos de los ti-
pos “A” y “B”, repartidos de acuerdo con la im-
portancia de las dimensiones y la naturaleza de
los diversos compartimientos, con un sistema au-
tomético de deteccién de incendios en todos los lo-
cales en que haya peligro de que se declare un fue-
#o, y con utilizacion restringids de los materiales
¥ accesorios combustibles o muy inflamables v, en
general, sin instalacion de un dispositivo automa-
tico de extencién por pulverizacién de agua.

Las prescripeiones detalladas figuran en las Re-
glas 27 a 44, indicando sus titulos el método o los
meétedos a que deben apliearse.

REGLA 26
Definiciones

Siempre que en este Capitulo se presenten lus
expresiones gue van a continuacién deberan inter-
pretarse como sigue:

a} “Material incombustible™ significa un ma-
terial que no se quema ni desprende vapores infla-
mables en eantidad suficiente para inflamarse &
conticto de una llama piloto cuande llega a una
temperatura de aproximudamente 750° €. (o
1,382% F.). Cualguier elase de material se consi-
derari “material combustible™.

by “Ensayo a fuego standard™ es aguel en €}
transeurse del cual se consiguen en ¢l horno de
ansayos aproximadamente las siguient tempe-
raturas en funcion del tiemsy

A los eineo vrineros minutcs, 3389 C. (o 10067

A los diez primeres minutos, T04% C. (o 1.300°

A los treinta primeros minutos, 843¢ C. {o
1.350¢ F.)

A los sesenta primeros minutes, 927° C. 1
L7000 Fy

¢y Las div :
faera”, estin tituidas per mam
biertas que reunirdn las condiciomes sigulentes:

1}  Deberan ser de acere o de otro material
equivalente,

2y Convenlentemente reforzades.

) Fistar construidas de modo gue | noidan el
paso del hamo v de las lamas al eabo de una hers
de enxave de fuego standard.

4)  Deberdn presentar un grado de aislamien-
to conforme con las reglas de la Administracidn.

teniendo en cuenta Ja naturaleza de los lgc{zlcs con-
tiguos. Por regla general, cuando se exigen mam-
paros v cubiertas de este género para constituiy
divisiones resistentes al fuego entre qualgs en que
uno u otro tienen maderamen, o restimientos de
madera u otros materiales combustibles, en con-
tacto con ol mamparo, deberdn aislarse de tal mo-
do, que st se someten a un ensayo de fuegp stan-
dard la temperatura media de la superficie no
expuesta, cunlyuiera gue ésta seq, nossuba en ni {((—}
zin momento del ensavo mis de 1392 €. (o 250Y
F.) pur encima de la temperatura inicial v que la
temperatura en un punto cualquiera no suba mas

W Fo B25Y By por encima de la fempera-

e 1
tura al.  En aquellos lugares en que la Ad-
ministracion reconoz e no existe el menoyr pe-

ligro de incendio, podra redncirse o suprimirse fo-
talmente el aislamiento.

d)  Las divisiones tipo “B”, o * vetardadores
de incendio”, =on aguellas formadas por mampa-
res construides de fal modo que puedan evitar el
paso de la Hama hasta pasada media hora del en-
savo de fuego standard.,  Ademids deben presentay
un grade de aislamiento conforme a las exigen-
ciaz de la Administracion, tenlendo en cuenta la
naturaleza de los locales vecnos.  Por regla ge-
nerad, cuanda se exigen mamparoes de este género
para eonstituly jas divisior retardadoras de Ia
propagacién del fuero entre las cabinas deberén
irse de materiales que, sometides dugrante
er periodo de media hova al ensavo de fue-
i la temperatura de la

~

el prim
milard,

stu, cualg
urso de dichs
Foo, por e
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ra inicial.

V0, a

{0 2507 fa temperatu

Cuande los pancles constituventes son de materin-
les ine & oo s la condi-
cidm de e temperatura mencionada

ea al eabo de ios primerns
a} fuego standard, pero
sa hasta completar Jos
wrobar, en la forma

anteriorvn

LIS

ca guz hay
reducirse o

s zon las
de la super.
rie mampa-

principa-
instalariones

| S——

i




.
1
!

’ \\
I""mu»

i
.

“‘I:.

Al

w

i
.
k-

-

GACETA OFICIAL, VIERNES 11 DE JUNIO DIv 1954 25

de servicio), paiioles de corveo v valores y los es-
bacios semejantes, asf como los troncos que con-
ducen a estos espacios,

1) Los “espacios para mercancias” compren-
den todos los espacios utilizados para las mercan-
cias (incluso los tanques para mercancia liguida),
ast eomo los troncos de aceeso.

k)  Los “espuacins de maguinas” comprenden
todes los gue contienen el aparato propulsor, las
maguinas auxiliares o las frigorificas, Ias ealde-
ras, las bombas, los talleres, los generadores, ins-
talaciones de ventilacién v condicionamients de
alre, las estaciones de lubricacién y espacios seme-
Jantes, asf como los troncos de zeceso.

1) “Acero u otro material equivalente”. Siem-
pre que aparezean tas palabras “acero u otro ma-
terial equivalente” i todo material que,
por st mismo o por nto, posea prapieda-
des de integridad equi a las del aeero, des-
pués de haher estado e puesto al fueego durante
el tiempo exigido {por ejemplo, ¢l aluminio, ais-
lado en forma adecuads).

REGLA 27
Estruetin
(Métodas |, ¥ v 1

El caso, las superestructuras, los mampuros de
estructury, cublerts eram
speciales en que la

ser de acerv, salvo e
Administracién podra antorizar el empleo de cual-

quier otro material apropiade.
REGLA 28
Zonas vevlleales principales
{(Métodes 1. 1T ¥ 111

a}  El caseo, lax sunerestructuras y camaretas
altas deberdn estar divididas por mampares del
tipo “A’ en zonas verticales principales, cuva lon-
gitud media, por enc’ma de la cubierta de elerre,
no deberd, por regla weneral, sabrepasar los 40
metros (o 131 pies).

Donde sean necesarias las bavenetas, su econs-
truccign serd del tipo “A”.

b) Dentro de lo posible, las partes de estos
mampares que ge encuentren rov encima de la cu-
bierta de clerre deberdn estar en la vertical de los
mamparos estancos de compartimentade situados
inmediatamente por debajo de la cubierta de cie-
rre.

¢} Estos mamparos deben extenderse de cu-
bierta a cubierta hasta of forro exterior u otros
timites.

d} A borde de los bareos destinados a servi-
elos especiales, tales comeo transporte de automé-
viles v vagones de ferrocarril, en los que la cons-
fruccién de mamrpa de este gérere geria incom-
patible con la utilizacién de diches buques, se
admitird su sustitucidn por med

ios equivalentes
qus permitan controlar v localizar el incendio.

nprevia la anrobacidn especial de la Administracidn.
REGLA 29

os e Ia rzopn

2l
Iy

Aherturas en

Pv

el paso de cables eléetrichs, tuberias, tineles, ete.,
o para puntales, baos u otros elementos de la es-
tructura del casco, se¢ tomaran las disposiciones
necesarias para garantizar la vesistencia al fuego
de estos mamparos.

b} In log tineles que atraviesan los mampa-
ros de lns zonas verticales principales de incendio
debera haber puertas de registro provistas de un
dispositivo conveniente de mundo focal, susceptible
de ser maniobrado por ambos lados del mamparo,
Los puestos de maniobra deberan ser facilmente
aceesibles v estar mareados en rojo. Se instala-
rap indicadores gue sefalen cndndo estan abiertas
las puertas de registro.

e} Todas las aberturas deberan estay provis-
tas de medios de cierre sujetos permanentemente
al mampare v cuva resisteneia al fuego gea, por lo
menos, igual o la ds dste.

d)  La estruetura de todas las puertas v ba
dores de las mismas en los mamparos de b
principales de incendio, asi como los dispos
que permiten mantener estas puerias cerradas,
deberan presentur una resistencia al fuego, por
o menos, tan eficaz como 108 mamparos en gue se
encuentran tales pupertas v deben impediv 1gual-
mente ¢ puso del humo v de las Hamas. No es
necosario aizlar las puertas estaneas.
et Todus estas puerias podrin ser abiertas
por una sola persona, por ambos lados del mom-

s puertas de incendio —que no sean las
cas-—— deberdn ser de tips automatico. con

Ho senciflo v facil de das nehe de so

“abierta”. El tipo y plancs de estas
deberin haber sido aprobados por la Ad-
stracidn.

REGLA 30

vl inferivr de los zons
ipeles de fneendio

interior de lo
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100 pasa-
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dos de modo que fornmen an sistema continuo de
mamparos susceptibles de retrasar la propagacién
del incendio y en cuyo interior ia superficie de
un compartimiento cualguiera no pase por lo ge-
neral de 120 metros cuadrados (1.200 pies cua-
drados), con un méximo de 150 metros cuadra-
dos {1.600 pies cuadrados).

2} Todos los ¢
nes interiores deb

licos sin subdivisio-
imitados por mampa-
tipo B aislamiento de Jos mamparos
de los tipos “A” ¥ “B”, salvo por lo que respects
a los gue separan las zonas verticales principales,
fas estacioncs de control, los troncos de las oscale-
ras v los pasillos, po 2y suprimidos en fodes
aguellos lugares en que los mamparos constituven
la parte exterior det bugue, o cusndo el comparti-
riento adyacente no ofrezea peligro de incendio.

Taodos los mampares de los pasillos deberdn ser
del tipo “"B” v se extenderdn de cubierta 2 eu-
bierta. Cuando no hava techo o cuando log te-
chas estén construidos de un material combnsti-
ble, se autorizaran aberturas de ventilacion Dro-
vistas de rejillas incombustibles. Todos los de-
mas mamparos de contorno deberdn extenderss
también integramente de cubisrin o cubierta.

Los mamparos de la clase "B deberin ser do
tipo de alma incombustible o de un tipe compues-
to, tentendo en el interior capas de hojas de amian-
to o de materiales andlogamente incombustibles,
¥ al final del ensaye de ireinta minutos al fuego
standard deberd observarse el limite de elevaeién
de temperatura a gue se refieren las definiciones
de lox mamparos del tipo “B” en la Regla 26.

REGLA 31

Separccion entre los espacios habitedos u los es-
paetos de mdguinas, de mereanciog y de servicio

(Métodos 1, I v 13D)

Los mamparoes v cublerias gue separan jos es-
pacies habitades de fos espacios de méguinas,
mercancias v cicios ve construirdn de acuerdo
con el tipo de los mamparos “A”, v estos mampa-
ros v cublerias deberdn fener un grado de aisla-
mients safisfactorie, a juicto de In Administra-
cidn correspondiente, teniendo en cuenta la natu-
raleza de los espaeios adyacentes.
REGLA 32
Revestimicnto de las cubicrtes
{Métodos I, 1 v I}

Loz revestimientos primarios de Ias eubiertas,
en el interior de los espacios habitades, de las es-
tactones de controk de lus escaleras v corredores
deberdn ser de materiales gque no 2o inflamen oz
ponidneamente v aprobades por la Administra-
cidn.

REGLA 33
Profeceiom de Ios escalas

av Métodes Ty FETL
1y Todas 1

vistos e meding
"

cUerturas que se extlendar
alojamiente mas baja has

nivel directamente accesible a la cubierta ablerta,
salvo las excepciones sigujentes: .

ay  Una escala que preste servicio solamente
a dos cublertas no necesita tronce, siempre gue
se mantenga la integridad de la cublerta :x}r:&n’@»
sada mediante mamparos o puertas en un nivel.

by Se podran instalar escalas sin tronco en
un espacio piblico, siempre gue se encuentren, en
su fotalidad, dentro de dicho espacio.

21 Los troncos de las escalas deberin tener
comunicaeion diveeta con Jos pasillos v In ampli-
tud suticiente para impediy ¢! embolellamiento,
tiende en cuenta el ndmero de personas suscep-
Lles de utilizavlas en caso de urgencia. Deberin
contener el menor numero posible de espucios ha-
biudos u otros loeales cerrades en gue pueda ori-
ginarse un incendio.

33 Los troncos de escala deberan fener un
grado lamiento satisfactorio, a juicio de la
Adminisiracién, teniendo en cuenia la naturaleza

de Jus espacies adyacentes.
dispositivos de clerre de las aberturas de
s de las escalus deberan tener una ve-
i fuego tan eficar como los mamparos
havan practicade Jas aberturas.  Las
oue no sean estancas deberam poderse ce-
Prar aston qente como se prescribe para los
manparoes de ks zonas vertieales prineipales.
D) Madtedo I

1y Las esealas principaies deberdan tener un
armazdn de acero v encontrarse dentro de un fron-
¢o Tormade por mampares del tipo “A” con me-
dios de clerre para todas las aberturas desde la
ublerta de aloinmiente mds {5 hasta un nivel
factimente ile & la cublerta abierts, salvo
las excepcio iruier

wd Una escula gue preste
pera dos cublertas no nee

un tronco, siempre que
de la cublerta atr

tos 1rg
sistneia
guae s

puert

B

ivio solamente
esita estar encerrada
s omantengs Ia Infe-
sada mediante mam-
un nivel.

= win troneo en un
encuentren por

rdn fener una

3 v eneerrar
el embote-
o de perso-
weneia,
e ese
en los

s adracen
s tle log tron-
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REGLA 34

Proteccion de los ASCENSOYeS y monlecargis,
claraboyas, ete.

{(Métodos 1, IT v 1ID)

a) Las cajas de los ascensores v montacar-
gas, los troncos verticales que prestan iluminacién
s \Ultﬂd(:lon 4 los espacios habitades, ete., deberan
estar uxnstfmldua bor mamparos del fipo “A”.
Las puertas deberan ser de acero o de ofre ma-
terial incombustible, v cuando estén cerradas de-
berdn garantizar gua vesistencia al £ fuego tan efi-
ciente, por lo menos, como s de los troncos en
que se hallen dispuestas,

h) Las cajas de los asce
colocadas de tal mado que
humo v de las lan

sores deberdn estar
npidan e} paso del
de una cublerta a otra v
deberan ¢ s de (zmmxmws de cierre
que permitan el controf de ©pash del home.
No es obligatorio e aishaniento de las cajas de
asct*nsmm que ve encuentren en el interior de los
trancos de escalas,
. cr Fn el caso d»» que un trovnes, de ventilacion o
iluminacidn comunique con mas un entrepucn-

te v cuande, o juicio de ln Administracisn, hava

peligro de que el humo y las  pasen de un

i entrepuente a otre, se colocwrd antallux conira

1““““”“”""’ ¢l humo de modo que en easo de incendio quede
i

aislado eada uno de los espacios.

d) Todos los olros conducios {por ¢
de cables elettmw»} dehorgn emMrwr‘e de mado
que no se permita la propagacién de un incendin
de un entrepuente o compartimiento a otro.

REGLA 35

fos puestos de

s jemplo, os

ar

e Prateceion d
ke

: (METODOS 1, 11 vy IID

Los puestos de seguridad deberdin hallarse se-
parados de las otras partes el bugue mediante
mamparos v cublertas del tipo “A”

REGLA 36
Proteecisn de pniioles, efe.
(METODOS 1. 11 ¥ 111y

fo8 mampares que for
paticles para equi :
vas. lampisteria, ¢o
tes deberdn ser del tipo
tengan objetos o mat s
mables deberan estar \Ttuaﬂﬂ:

sequridad

d

‘.cm de p n‘m-
acins zemajan-

de mrd
duzea a un minime el peligro para los pasa,uems ¥

en caso de incendio.
REGLA 37
Ventanus yp portillos
ay  METODOS [ i
Todas las ventanas
tren dentro de Ias
tar constru can N
rarial equivalente. ©
SO U Ot nte gon cubreit
o eon wit ivo dlﬂ;
hy  METODM IL
T< s:n L.~ v

tripulacién

v

3
TS

Tantie intas "ﬂ@‘h,u
w1l
it

eripciones de integridad de los mamparos en que
se encuentran dispuestos.
REGLA 38
Sistemas de ventilaeion
{(METODOS 1, IT v 111}

Las aberturas de entrada v salida de Jos
emas de ventilucién deberan tener medios ae-
sibles de cierre, maniobrables en caso de incen-
dio. En general |, los ventiladores deberan estay
dispuestos de modo gque las conducciones que de-
semboeun en log dives espacios queden en el
interior de la mizma zona vertieal principal.

) Todes los aparatos meednicos de ventiln-
¢ifn, excepto los ventiladores de los aspacies  de
maguinas, deberdn hallarse provistos de un man-
do principal yue

et s R N ey s o

a)
ist

\'.)‘/1

ermita pariy fodos log ventila-
G de In« dos puestos de man-
ble. Uno de lox
de ventilacion

mwz’miw. espacios de ma- 2
Guinis 1 wdo desde el ex- :
terior e . ':’%e provesya un aislamien- i

Ly elicar para l sductos de astacion de los

cen todos agquellos tugs .
o8 atraviesen  espacios habit g
REGLA 39
Dietalles de constriceisn ¢

c i

ridos por el método

iva(h

E Iﬂ&” ancias,

iy
mbustible; pero
mas (k- 1430 ym-

cio habitads o
r el equiva-

is tron-
Hos ne

Dent
cirse to
combu
M} ana

| SI——
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econvenientemente divididas por pantallas para
evitar el tiro, no debiendo exceder de 13,70 metros
(45 pies) en sentido longitudinal.

2y En el sentido vertical tales espacios, inclu-

s0 aquellos que se encuentran detris de los reves-
timlentos de escalas, troncos, ete., estaran cerra-
dos en eada eubierta.
. b)Y La construecién de los techos ¥y mamparos
deberd ser de tal modo que permita a las patru-
flas de incendios la deteccién de cualguier humo
procedente de espacios disimulados e innaccesi-
bles, sin que disminuya la eficiencia de la protec-
¢ién contra incendios.

¢} Las superficies disimuladas de todos los
mamparoes, revestimientos, paneles, escalas, sue-
los, ete., en los espacios destinados a ser habitades
deberdn ser de tal modo gue, a juicio de la Admi-
nistracién, restrinjan la propagacién de la llama
hasta un limite satisfactorio,

d) No deberdan emplearse pinturas, barnices ¥
demds sustancias andlogas, a base de nitrocelulo-
Ba&.

e} No deberd emplearse plomo en la construe-
cidn de. imbornales exteriores v cajas de descarga
v atras canductog de evacuacién que se encuentren
junto a la Iinea de earga, ni donde la fusidn del
plomoe, en caso de incendio, pudiera crear peligro
de inuadacidn.

fy Los radiadores eléetricos, si los hublera,
deberin ser fijos v construidos de modo que se re-
duzea al minimo el peligro de incendio. Queda pro-
hibido ef empleo de radiadores eléetricos de tipo
elemento abierto.
{Preseripeién aplicable solamente al métode 111

¢y Todas las superficies exteriores de los es-
pacios habitados, asi como sus revestimientos, de-
herén tener una petencia limitada de propagacién
de Hlama, a juicio de la Administracién.

REGLA 41
Ewmplens de aperatos elnewotogrificos v hordo
{METODOS i, Il v D

Excepto en el caso en que no se empleen mas que
peliculas “no inflamables™, la instalacién y em-
plec de los aparatos cinematogrificos a bordo de
foz barcos de pasaje deberdan sujetarse a precau-
clanes especiales contra incer , dictadas por la
Administracién, Los armarios
de Ias peliculas muy inflamables  deberin estar
provistos de un conducte con salida al aire libre
de una seccién total de 2,85 centimetros cuadra-
dos por kiloprame (una puleada cuadrada por cin-
co libras) de bobina de pelicula o de materia equi-
valente almacenada eon ella.

REGLA 42

Diepnsitive automdtico de extineién por
prlverizecidn de agua

-

Sistema de cdarma y deteceidn
{Método 1Y

de los bugues que emplean ef métado I
rse un dispositive automético de ex-
puiverizacién de agua v un zistema de
incendio de un tipe aprobade por o Ad-

3 forme a ias dispesiciones de la
“stas instalaciones estardn dispue

At

Faligeg Trvada
deberd insta

5

de modo gue protejan todos los espacios cerrados
afectos al uso o servicio de los pasajeros o de la
tripulacién, excepeién hecha de lIos espacios que
no ofrezcan un peligro evidente de incendio.

REGLA 43

Avisadores wdomdaticos de incendio ¥
dispositivos de detcecidn

{Método 1)

En los buques en que se emplee el método 1i1 se
debera instalar un aparato de deteccion de incen-
dins de un tipo aprobade por la Adminisfracion,
que se colocara en forma que permita descubrir
la presencia de un fuego en cualquiera de los espa-
cios cerrados afectos al uso o servicio de los pasa-
jeros o de la tripulacién (excepio en los espacios
gue no sirezean un peligro evidente de incendio).
Esta instalacién deberd sefalay automiticamente
en unc o varios lugares o estaciones de control
del buque (donde los oficiales o los miembros de
la tripulacién puedan observar con Ja mayor rapi-
dez) la presencia o indicios de incenidio, ast como
su situacion.

REGLA 44
Planons
(METODOS 1, 11 v 11D

Habra unes planos de conjunto expuestos per-
manentemente para uso del Ofieial de guardia de?
buque; indicardn la situacidn, en cada cubierta,
de los diversos mampares de incendio, resistencia
al fuego, de las diversas zonas limitadas por los
mamparos retardadores del incendio {si los hu-
biera), asi como tedoes los pormenores Gtiles sobre
las alarmas de incendio, sistemas detectores, ex-
tintores automéatices por pulverizacion de agua (si
los hubiera), los extintores de incendio, los me-
dios de entrada v salida de los diversos comparti-
mientas, cubiertas, ete, v la instalacion de venti-
lacidn, incluida la situacion de las puerias de re-
gistro v los nimeros de identificacion de los ven-
tiladores que sirven a cada zona.

Parfe E. — Detceclon y extineion de incending on
los buques de puscje y buques de corgo

Esta parte es aplicable 5 los buques de pasaje v
a los buques de carga, excepto la Regla 50, gue no
es aplieable més gue a los de pasaie, v la Regla 51,
que se aplica sxe nie a los de carga. Laus
disposiciones de las Reglas 45 a 49, inclusive, son
aplieables a los aparatos & instalaciones sefiala-
das en las Reglas 50 v 51,

REGLA 45

Bombas, tuberins de agun
¥ enchuf

WA, MAHGUCras

2) Las bombas de incend
funcionamiente independien

nombns de
aYse ~ornn Lhom-

wes £ volumen

servicio general puede
bas de incendio. En ir

adserito a las bombas 4 & combatir lox
- v - Ie o
incendios deberdn ser, i

a log dos tercins ignado &l
tina ex zidas para dicho buag
ser I

del o
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como minimo, los dos chorras enérgicos a que ha-
cen refevencia las prcbenteg Reglas. El alcance
del chorro al salir de cualquier boguilla deberd
ser de 12 metros (40 pies), aproximadamente.

by  Las bombas de incendic deberdn estar pro-
vistag de vilvulas de seguridad. La mspmmon v
regulacién de estas valvulas deberan ser tales que
impidan que la presién suba de forma excesiva
en cualguier Ingar del sistema principal de incen-
dios.

_©) El diametro de las tuberins deberd ser su-
ficiente para garantizar un suministro de agua
que permita la utilizacién simulténea de dos man-
gueras de incendio por lo menos. Se calculara en
funcién de la capacidad exigida a las bombas afec-
tas a combatir los incendios.

d) El ntmero y distribucién de los enchufes
deberdn estar dispuestos de mode que se puedan
dirigir simultaneamente, por lo menos, dos cho-
rres —uno de ellos con una manguera de una so-
la pieza— sobre un punto cualquiera del bugque

e) Las tuberias y enchufes de incendios de-
beran estar dispuestos de modo que se puedan
adaptar facilmente las manqueras. En los bugues
sus¢eptibles de cargar en cublerfa la colocacion
de los enchufes debera ser tal que resulte siem-

pre ficil su acceso, v las tuberias, dentro de lo po-
SIb!e, deberan esfar instaladas de modo que no ha-
va peligre de que sufran deteriors por culpa de
dicha earga.

)  En las tuberias se deberan instalar llaves
o valvulas, de modo que mientras funcionan las
bombas de incendio pueda desenchufarse cual-
quiera de las mangueras.

g} Las mangueras de incendio deberan ser de
materiales aprobados por la Administracidn: ten-
dréan una longitud suficiente para permitir diri-
gir un cherro de agua sobre cualguiera de los
puntos en que pueda ser necesario. Deberdn es-
tar provistas de los accesorios adecuades. El dia-
metro interior de la bogquilla no serd inferior a 12
milimetros {media pulgada).

h) Las manpueras previstas en las presentes
Reglas come “mangueras de incendio”, asi como
los Gtiles v accesories necesarios, deberén mante-
nerse en constante estado de servicio, cerca de los
enchufes o conexiones.

REGLA 48
Extintores de Ineendios

2} Los extintores de incendios deberan ser
de E.N tipos v de las caracteristicas aprobadas por
fa .Xamn*z»tramon. La capacidad de lps extintores
portitiles no deberd ser superior a 13,5 litros
(tres galones) ni inferior a nueve litros (dos ga-
tones).

b} La Administracién fijari el ndmere de
cargas de respetn a prever.

¢} Los extintores que contengan gas & presidn
guedan prohibid icios habitades para
servicie e”ie os ipulacidn.

dy serédn examina-
dos pgy“gg{wmr las prushas exi-
gidas por la A dmmi,ttu i

¢} Eno de fos e\umm\’

5 oser nEW\«m\ STY U

o3 o de la

oleca or a ‘L’B"‘d*. ‘: X,
4] Las valvulas de maniobr: ra de los aparatos
fijos de extincidn deberan ser faciime

bles v estar colocadas de modo que no se inutili-
cen para el servicio al menor conato de incendio.
REGLA 47
Extineion per el vapor o por gas inerte

a) Cuando se emplea el gas o el vapor como
medio de extincion en las bodegas para mercan-
cias o en los departamentos de calderas, las tube-
rias necesarias para la conduceidn dd gas o del
vapor deberdn estar provistas de vahvulas o lla-
ves, facilmente accesibles desde cubierta en cual-
quier cirennstancia, indicindose claramente en
ellas los compartimientos a que corresponde cada
una de las tuberias. Se tomardn las dispoesiciones
neeesarias para que el gas o el vapor no pueda en-
viarse, por inadvertencia, a un compartimiento
cualguiera. Si una tuberia desemboca en un espa-
cio al que tienen acceso los pasajeros deberd estay
provista de una valvula o una lave de vetencidn
supletoria, convenientemente protegidas,

b} La tuberia estard dispuesta de modo que
garantice la distribucidon eficaz del gas extinter o
del vapor. En las bodegas de grandes dimensio-
nes se instalardn, por lo menos, dos tuberins, ung
a proa v ofra a popz de la bodega. En caso de em-
plearse vapor, las tuberias deberan deseender
hasta un punto suficientemente bajo del local

¢) 1y Cuande el agente extintor previsto pa

ra las bodegas de mercancias es ¢l gas carbdnico.
la cantidad de gas dispenible debe corresponder o
an volumen de gas libre, por o menos, equi\n{?en
te al 30 por 1060 del volumen bruto de la mayvor de
las bodegas  de mercancias susceptibles de ser
aisladas.

2y uando  se ump! gas parbémics  comn
agente extintor en el dﬂmrmmwm» de calderas,
la cantidad de gaz suministrado  por da fuberis
deberd sor ~mmwntv para pr npwcirm;z,r un volu-
men de gas libre igual al .‘F‘) par 100, por 1o me-
nox, del volumen brute del departamento de cal-
deras maver, tomadas las dimensiones hasta la

parte superior de las calderas. En caso de que ¢}
departamento de miqninas no estd com

del de calderas v el combustible loui-
pasar del departamento de calderas al de
maquin >. eb conjunto formado por los deparia-
mentes de calderas v maguinas deberid conside-
FATEe COmMin *mmainm un wl@- Cﬂ].;pﬁl‘ﬁn’iié'ﬁfﬂ.
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funcionen y para cerrar todas las puertas, con-
ductes de ventilacién espacios anulares alrededor
de las chimeneas y otras aberturas de los espa-
cios en que se pueda utilizar un gas inerte o el va-
por coma agentes extintores.

f)  Una seiial sonora deberd advertir el envio
del gas carbonico a todo espavio en que pueda ha-
ber personal trabajando.

REGLA 48

Dispositives automdticos de pulverizacidie de agua

n)  Los dispositives automaticos de pulveriza-
cién de agzua pueden considerarse oomp medios
satisfactorios  para la extineidn  del incendio.
Cuando se instale tal aparato deberd mantenerse
cargado a la presién necesaria y tomaurse toc
las medidas pertinentes para garantizar el suml
nistro permanente de agua,

b)Y La instalucidon estard dividida en ~eccio-
nes, cuyo nfimero deberd ser previsio per la Ad-
ministracién, y uncs aparatos automdticos de
alarma permitiran sefalar en uno o v pun-
tos o estaeciones convenientes la iniciacidn, asi co-
mo la situacién de un {uego.

¢) Las bombas que sumini<tran el agua a las
cabezas de los pulverizadores diben es
das en forma que gavanticey puests en parcha
automéatica cuando desclenda la presién en la ins-
talacién. i

d}  Cada bomba deberd poder mantene
ministro de awun en cantidad v presidn suficien-
tes para asegurar el funcionamienio Gneo
del ndmero de pulverizadores gue fije la Admi-
nistracién.

e) Bl namerc de mananti {
alimentan a las bombas de agua de mar, compre-
sores de aire v aparatos antomdticos de alarma
no serd inferior a des. Cuando se trate de encrgia
eléetrica, se suministra 1 eua-
dre de socorre v por un conductor exclusivamen-
te reservade a este efecto. I cireuite no deberd
tener més interrruptor que ef del enadre de soco-
rro. Este interruptor debera estar clar
signade mediante una placa indicadeors,
malmente, mantenerse cerrado.

REGLA 49

Aparatas respivatorios, caseos g ldmparas
de seguridod

a)y  Tedo aparasto o casco respiratoric deberd
ser de un tipe aprobado por la Admi i6

b}  Con el fin de evitar que ¢l portador de un
¢aseo o de Una careta respiratoria de
una tuberia paca toma de aiv
longitud de dicha tuberia deberd sov
mita aleanzar I cublerta abierta v o d
ficiente de la escatille o de la j punts
cunlguiera de Jos pafoles o del espacio de mdqui-
nas.

¢} Las ldmparas de seguridad
una capacidad minima de consumo de t
v ser de un tipe aprabade por la Admin

REGLA 50

13 Su-

V. nor-

ay conecta-

ta la vapida deteccitn de cualguier indicio de fue-
go. En todos los espacios habitades de.ﬂtn}ndos E!
los pazajeros y a la tripulacién se instalaran alar-
mas de maniobra a mano, para permitir queé k&
patrulla dé inmediatamente el alerta al puente o 8
una estaciéon de seguridad.

b) Se debers instalar un sistema aprobado de
alarma o deteceion de incendio gue sefiale automa-
ticamente en una o varios lugares o estaciones de
seeuridad, donde los Qficiales v mierbros de la
tripelacidn puedan observar con toda rapidez la
presencia o indicios, asi como la sitaacién, de on
incendio en cunlquier parte de e que, a jul-
cia de la Administracion, no cesible al ser-
i patrulla, excepto cuando se demuestre a
de la Administracion que ¢l bugue
¢ de fan corta duracién, que seris
w disposicin.

efeetlin v
poca razonable exigir e

Espacios wtilizadas por los posajeros
u la tripidacidi

rprovis-

¢ Todo huque de pasaje deberd est
to de nna instalacidn que permita dirighr vdpida
mente, por o menos, dos chorros de agua enérgi-
cos stmulidneos haeia un punto cualquiera de to-
@ 6 espacio utilizado por los pasajeros
ulac puertas estancas, asi
como las de les mampares principales de incen-
i Las puertas de los mamparos
extar provistas de orificios
ientex, provistos de un dis-

star provis-
C aproby
voen el ultmere que estim
ninistracién.
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ras y de los
maquinas.

h)  Todo bugue de pasaje equipado con calde-
ras de combustible liguide o movide por motores
de combustién interna, en log espacios de miqui-
nas se instalardn, por lo menos, dos enchufes, uno
a estribor y ofre a babor v para cada enchufe las
correspondientes mangueras provistas de los aco-
plos ¥ manguites necesarios, asi como de las bo-
guillas, de un tipo conveniente para proyectar el
agua en forma de Huvia sobre el combustible li-
quido.

i) Todo bugue de pasaje en el gque las calde-
ras principales o auxiliares se alimenten con com-
bustible liquido deberd satisfacer las condiciones
que figuran en los parrafes g) v h) anteriores v
responder ademas a las preseripeiones siguientes:

1) En cada espacio de calderas debers haber
un recipiente conteniendo arena, serrin de made-
ra impregnado en sosa o cualquier otra materis
seca aprobada, en la cantidad exigida, por la Ad-
ministracian,

2} Deberd haber, por lo menos dos extintores
portitiles, distribuidores de espumia o de ofro
agente considerado eficiente para extingnir un
incendio de combustible liquide, en cada espacic
de calderas, en cada cimara de calderas v en todo
espacio en que se halle situada una instalaci6én de
combustible liquido.

3)  Unos aparatos aprobades deberén permi-
tir el suministre v distribucién pronta de la es-
puma en e} suelo del departamento o departamen-
tos de calderas v de todo espacio que encierre
bambas de combustible o tanques de decantacidn.
La cantidad de espuma gque pueden suministrar
estos aparates deberd ser suficiente pava cubrir.
con un espesor de 152 milimetros (zeis pulgadas),
Ia superficie mds extensa, susceptible de gue se
extienda scbre ella el combustible liquide st so-
brovinfese una fuga. In lugar de espuma se pue-
de utilizar gas inerte o emplear un sistema fijo de
extineldén par proveceidn en Huvia de agua a gran
presién, Ion caso de que el departamento de ma-
quinas no esté completamente separado del d»e
«lderas y pueda acontecer gue el combustible }i-
quido pase del departamento de calderas al de
maquinas, el conjunio constituido por el departa-
mento de calderas v el de maquinas se considera-
ri4 como formando un solo compartimiento. Los
aparatos deben peder ser maniobrados desde une
o varios pantos, facilmente accesibles, sin posibi-
lidad de vdpido aislamiento por un conato de in-
cendio.

4y Deberd haber un extinter de espuma de un
tipe aprebade v de una capacidad minima de 136
litros (30 galones) en los bugues gue no tengan
mds que un departamento de calderns: en los gue
tenzan wmas de une deberd  haber des extintores.
Fstos estardin provistos de mangueras v devana-
deras que permitan nleanzar cualouler zona de los
departamentes de calderas v de log espacios de
maguinas donde se encuentre alguna parte de la
instatacidon relativa al combustible Hguido., Puede
admit el empleo de un extintor de gas carbdni-

compartimientos de calderas v de

n
motar de
ratos previstos er

=

deberd instalarse en cada uno de los espacios de
maguinas un extintor de espuma de un modelo
aprobado y de una capacidad de 45 litrog {10 ga
fones), coemo minimo. Deberd preverse también
en eilos un extintor portatil de espuma, aproba-
do, por eada 1.000 C. V. al {freno, de las mdiqui-
nas, sin gue el nimero total de extintores asi ins-
talados sea inferior a des ni superior a sels por
ada compartimiento. Puede admitirse ¢l emples
de un extintor de gas carbénico de 16 kilogramos
(35 libras) como equivalente a un extintor de
espuma de 45 litros (10 galones),

k) Si un buque de pasaje provisto de nna cal-
dera auxiliar, es prapulsade por un motor de com-
bustion interna, deberd satisfacer las prescrip-
ciones del parrafo 1) 1), 8i la caldera auxiliar es-
tuviese instalada en an espacie de magquinag, ¢l
extintor de espuma de 45 litros, previsto en el pi-
rrafa antervior, deberd reemplazarse en este espa-
cio por un extintor de espuma de un tipo aprobu-
do ¥ de una capacidad minima de 136 ltros (30
galones), provisto de las mangueras convenien-
tes, o por cualquier otro dizpositive aprobado pa-
ra la distribueidn de In espuma. Podri admitirse
un extintor de pas carbinico de 45 kilogramos
{160 libras) como equivalente w un extintor de
espumu de 136 ltros (30 galones).

Bombas

1} Todo bugue de pasaje de un arq
igual ¢ superior a 1000 {oneladas deberd estar
proviste, por lo menos, de tres bombus ¢
div movidas a vapoy, o por cualg
tial de energia, v todo buque de
queo bruto in w LG tanelndas, de dos bom-
bas de incendio de este tipo, por lo menos.

Cada uva de estas bombas deberd ser lo =ufi-
clientemente potente para suministrar la cantidud
de apusn que la Administragion e e eonvenen-
re para los dos chovres enéreicos simultdneos on
un punio cunlguiers: del bunue.

m}  En les bugues de pe

gen brafo

s
e inger.-
b3

je de una eslora
< {3003 pies), pro-
s por combustible

de caldoras a
liguido o de motores de ¢
wex e agua. la
iz gue lo
mado que
endio en un

ento cu
igin,

: crior 2 91.5 me-
. fo en un comparti-
mientn dlguiera pudiera inutilizar las hombas
deberd haber a horde oiro medio de extinguir «
fuego,

»
3

Tubherin y enchufes de fncendios,

ny  Todn bugue de pasaje deherd estar ¢
to de tuberias v enchufes de incendio gue v
dan z las preseripeicnes de la Regla 45,
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Cascos respiratovios y lamparas de seguridad

p) Todo buque de pasaje debera llevar & bor-
do, por lo menos, dos equipos, compuestos cada
uno de un casco o aparafo respiratorio, de una
lampara de seguridad y de un hacha de hombero.
Estos eguipos deberdin estar depositados en dos
lngares suficientemente separados uno de otro ¥
mantenidos en estado de constante servicio. Debe-
ra pederse disponer contmudm«,nte de una perfo-
radora eléctrica portaiil gue permita. en caso de
urgencia, abrir un acceso al lugar del invendic a
través de cubliertas, guardac :1’01'(», 0 mamparos.

REGLA 51

Disposiciones concernientes w los lmqru s de carga
de arqueo bruta de 1.000 foneledus o mas

a) 1) Podo bugue de carga de un arqueo bru-
to igual o superioe a 2.600 tone] = debera estar
proviste de una (nstalacion de extincidn por gas
inerte que, mediante un sistema de tuberia fija,
permita enviar a enalguier compartimiento sus-
cephuke de ser veupado por mercancias una can-
tidad de gas suficiente para dar un volumen de

Cgas I n‘P ror lo menos, equivalents al 36 por 160
dei volumen bruto de la bodega mas amplia sus-
ceptibie de guedar herméticamente cerrada. La
Administracién podri autorizar el empleo de va-
por en vez de gas inerte en los bugues & vapor v
en los de motor cuando estén pro de instala-

ciones que satisfagan faz me}z\m ex gidas en
ek péarrafo d) de la Regla 47. En los bugues-tan-
ques se podrd autorizar el emples de la espumz co-
mo eqmvaieute adecnado del gas inerte o del va
por.

2}  La Administracién puede dispensar de la
observaneia de estas preseripe.ones en kas bodegas
para mercancins de todes los bugues (que no sean
fas cisternas de los buques-tanguesi :

a)  Si estin provistas de cuarteles de escotilia
de acero v de medios eficaces de clerre de todas las
conducciones de aire v otras aberturas gue condu-
cen a las bodegas.

b)Y  Si el bugue estd construido pava ser desti-
nade Guicamente al transporte de earga, tal como
mineral o carbdn.

e} Si se demuestra, a satisfaceién de la Admi-
nistracién, gue el buque efectda viajes de tan cor-
ta duracién gue no seria razonable exigir fa obser-
vaneia de estas preseripeiones.

Y Todo bugue de earga con un
ignal o superior a 1.000 tonefadas
provisto:

1} ar De dos bombas movidas
tial de cnergia «Ec qma ;m't.‘ettcéa

arquec bruto
deberd estar

insteﬂacian& J~> ;mmgzta'
por lo menos, dﬂ\ chorros en
un punto cualgulera del bue
nes deberdn comprender e
—con Jos acoplos v conductor
Ia Administracién interesada
b} Sie;mpm qae erx un b

muitineos a
ag instalaein-

de mangueras

Zar tu*‘«\.\ ias

txmmnm -:u;l.i’qm.x ;
ir a borde otro medio de ex-

bombas, deberd e
Hreoir el incendio.
2} De extintores

para su empleo inmediato en tode espacic utlhfw
do por la tnpui‘mom v los pass 1)@1‘0‘4 -si log hu-
biese—, sin que su nimers pueda jamas ser infe-
rior a eineo.

3)  De un equipo compuesto de un aparato o
casco respira‘mri@, de una lampara de seguridad,
de un bacha de bombero v, excepto en los buques-
tanques, de una perforadora eléctrica por tatil que
permita, en easo de urgencia, abrir un aceeso al
fugar del incendio a través de las cubler t(m, guar-
dacalores o mampares,

¢)  En tede bugue de carga de un arquec bru-
to iguai o superior a 1.000 toneladas, proviste de
calderas de combustible liquide o de motores do
cembustién interna, deberi preverse, por lo me-
nos, dog enchufes de incendio en los departamen-
tos de maquinas, uno a estribor v otro a babor, v,
por cada enchufe, ung mapgruera Con sus COrres-
pondientes acoplos ¥ manguitos, asi como una bo-
quilla de un tipo adecuado pava proyeciar el agna
en lluvia sobre ¢l combustible Hguido.

4y Ena fodo bugue de cargn de un argueo bru-
to igual o superier a 1.600 ¢ adas, en el que las
calderas pnnmpdles o auxilizres se alimentan con
mmbmtzblp hqw lo, deberén observarse, ademas,
las prescripeiones wrmerie

1Y En cada
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ra impy
seCR aprd
ministyaci

1o de miue del 'vm"z naber
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gquier ofro espacio de servicio estard provisto de
una saiida practicable que ofrezca al personal un
medio de escape independiente de las puerias es-

e) La Administracion deberd estudiar espe-
cialmente los aparatos de extincidn que se has an
de instalar en los espacios de calderas y méquinas

de los bugues de carga con un argueo bruto ignal
o superior a 1.000 toneladas y que puedan utilizar
simultaneamente carbdén y combustible lguide.

) En todo buque de earga de un argueoc bru-
to igual o superior a 1.000 toneladas y movido por
un motor de combustién interna, los espacios de
magquinas deberan contener:

1} Los dispositivos previstos en el parrafo ¢}
de 1a presente Regla,

2)  Un extintor de espuma de un tipo aproba-
do v de una capacidad minima de 35 litros (10 ga-
lones) o un extintor de gas carbénico de 1€ kilo-
gramos (35 libras).

3) Extintores portatiles, cuyo nimero y dis-
tribueién deberd determinar la Administracién,
teniende en cuenta las dimensiones y la disposi-
eién del departamento de mdquinas, asi como la
potencia de las maguinas, bien entendido que el
namero de estos extintores no podra ser inferior a
dos ni se podran exigir més de seis.

Cuando el hugue esté equipads con una caldera
de combustible liquido deberin aplicarse las pres-
eripciones del parrafo d) de la presenie Regla.

REGLA 52

Posibilidad de wtilizar rapidamente las
instalaciones

Las instalaciones de extineién de incendios de
los buques de pasaje v de los buques de carga nue-
vos o existentes deberin mantenerse en buen es-
tado de funeionamiente y dispuesias para ser uti-
lizadas en cualguier momento del viaje.

REGLA 53
Eaquivalencins

Stempre que en el presente (‘aguiu}n s prevé
un tipo determinado de aparato de agente extintor
o de instalaeién, podrd antorizarse cualquier ofre
tipo de aparato o de instalacién, con tal de que la
Administracién estime que nc es menor su efi-
ciencia.

PARTE F, — MISCELANEA

{S6lo aleanza a los bugues de pasaje)
REGLA 54

Medios de E:fé"u“ziﬂ.%‘rfé;?f

a)Y Entod

pulacidn debe

de mods que

rapida de sde cus

hasta I cubierta de b Te~.

pecialmente las siguientes dis

1¥ Dewmo de Ia cubierta TC@, clerre

s_t:mm d 61@1 2 ectzw prov

de T«\ml

GONS

lentes FL‘E&S {H VTEJ\ ﬁi
¢y Encima de ta cul
ber, pm o mmu\ dos sal
s una, } A de tL

tancas.
REGLA 55

Mareha atris

La poteneia de la mareha atrds en un buque de
pasaje deberd ser suficiente para garvantizar las
aptitudes de maniobras necesarias en cualquier
cireunstancia normal,

REGLA 56
Apearato de gobierno

a)  Todo bugue de pasaje deberd estay equipa-
do con un dpamtu de goblerno mlnm;ml v un apa-
rato de vobierno auxiliar a satisfaceidn de la Ad-
ministracion.

by El aparate auxiliar deberd poderse poner
vépidamente en funcionamiento en caso de urgen-
clay deberd ser de una  construceidn suficiente-
mente sélida v de una potencia que pernma el go-
bierno del bnqm a una velocidad de navegacidn

aceptable; deberd estar accionado par un manan-
tial de energia on todo buque en que la Adminis-
tracién exija una mecha de timén cum didmetro

a la situra de la enha sea superior a 228 milime-
tros (nueve mdqams)
¢} Se eon ardn como constituyentes de

un aparato auxﬂ a de gobierno, en el sentido de
la presente Regla, un duphvmén del motor prinei-
pal de goblerno ¥ las conexiones.
CAPITULO 111
IATOS DE SALVAMENTO, ETC.
REGLA 12
Aplicacion.

e (:m‘tz I ,zalvo en los casos en
mra otva cosa, se aplica en la forma
bugues mm os que efectGian viajes
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puedan ponerse en seguro, v en cuye transcurso
la distancia entre el puerto de escala del pais en
que comienza el viaje y el puerto final de destino
1o pasa de 600 millas,

REGLA 3%
Exenciones

a) La Administracién de un pais cualquiera,
8i cree que la naturaleza abrigada v las condicio-
nes del viaje son tales que la aplicacién de la tota-
lidad de las prescripeiones del presente Capitulo
no es razonable ni neecesaria, podra dispensar de
ellas, en la propercidn correspondiente, n deter-
minados bugues o cafegorias de buques perfene.
cientes a dicho pais y que, en el carse del viaje,
no se alejen mas de 20 milias de la costa mas
préxima.

b) Para los bugues de pasaje que realicen via-
jes internacionales v se utilicen para transpertes
especiales de gran niimero de pasajeros sin insta-
facién de literas, como sucede, por ejemplo, en ¢l
transporte de peregrinos, cuslquier Administra.
¢i6n podra, si juzga priacticamente imposible apli-
car las prescripeiones del presente Capitule, dis-
pensar de elias a aquellos buques de que se truta.
en las condiciones siguientes:

1) Se aplicaran las prescripeiones relativas a
las embarcaciones salvavidas v demas ane
salvamento, asi come la proteceidn contra ineen.
d'es, en la mayor propereién compatible con las
eondiciones del trifico.

2} Todas estas embarcaciones v aparatos de
salvamento tendran que estar rapidamente dispo-
nibles en el sentido de la Regla 42

3) Habra un chaleco salvavidas por cadu per-
sona que se encuentre a bordo.

4) Se adoptarin disposiciones para formulur
prescripciones generales que deban aplicarse  u!
easo particular de este género de trifico. Tuler
prescripeiones se dietaran de acuerdo con los dee
més Gobiernos contratantes, =i los hublese, gue
puedan estar interssados divectamente er el trans-
porte de viajeros en estos trificns.

No obstante las disposiciones del presents Con-
venio, las Reglas de Simla de 1931 permanceerdn
en vigor entre los Goblernos adheridos. hasta el
momento en que comiencen a regir las reglas men-
ci!anadas en el apartado ¢) 4) de la presente Re-
gla.

REGLA 48

Candiciones que deben satisioeer las emburcarin-
nes de selvamento y Ios apuratos flotantes
pare su pranto wsa

a}  Los principios generales que regulan of ar-
manente de las embarcaclones de salvamento o
apavates flotantes de un buque sometido 2 jas
preseripeicnes del presente Capitule e refieren «
su disponibilidad inmediata en caso de urger

b} Para poder disponer rapidamente de
embareaciones de salvamento v aparat
unos v ofros deberdn cumplir las co
guientes:

1} Se les podrd echar al agua s

ura v orardt-
damente aun en condiciones desfavorables de es-
cora v asiento,

2} Se podrd embarcar en los botes rapidamen-
te ¥ en arden.

3} La instalacisn de cada embarcacién de sal.

vamento v de cada aparato flotante debe ser tal
que no impida la maniobra de las demas embarca-
ciones v aparatos flotantes, )

¢)  Todes los aparatos de salvamento deberdn
conservarse en perfecto estade de servieio y dis-
puestos para ser utilizados inmediatamente, antes
de gue el bugue salga del puerto v en cualguier
momento del viaje.

REGLA 5%

Coustriccion de embareaciones de sedvamonte

a}  Todas las embarcaciones de salvamento de-
berdn estar bien construidas, v tendrdn formas y
proporeiones gue Jes aseguren una gran estabili-
dad en el mar v un franco borde suficiente cuan-
do se encuentren carvadas con todas las personas

X

fue permite sy capacidad v todo sn armamento,
b1 Tedas ks embarcaciones de salvamento de-
- cublerta, de vostades vigidos v con

ez aolamente, No deborin {evey
2 792 metros (6 24 ples), salve
n de lag dim ones del bugue, o
s, Ja Administracion no considere
practicable el empleo de fales ombar-
ningin buque deberin ar embnr-
3 le salvamento de eslora inferior o 1.%8
metros (& 16 pies).

el No e podra admitiv ana embarcacidn  de
salvaments i su peso a plena carga, eon indas lan
persenas que permite su capacidad v todo su ar-
asa de 20300 Kilogramos (6 20 lone-
§ 2}

dy  Toda embarcucion de sz
da para transportar m debera
oyt o una embarcacion 2 rmotor de
b clase A o de la clase B, que responda a las pres-
Regla 4%, o una embarescion pro-
edins e de propulsion me-
e las preseripeiones de In

antoriza-

canies. 1o
Fegla 1o

ey Toda
Girees

embureacidn de salvamento sieberd
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amentn  deb
o dgnal 2l 4 por
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REGLA 62 el numera de personas que la aphcaum 1 de las ve-
c id L . glas admite se reducird en proporeidn a la rela-
apucidad cibica de embarcaciones de cién entre ese Jimite y o] puntal real, hasta gque un
salvamenta,

a) La capacidad ctbica de una embarcacién
de salvamento s2 calculard por la férmula de
Simpson {Stirling) o por cualguier otro método
que preporcione el mismo grado de exactitud. La
capacidad de una embarcacidn de popa cuadrada
se calculard como si Ia popa fuese aguda.

b) A titulo de indicacién: la capacidad en me-
tros cibicos (o pies cibicos) de una embarcacién
de salvamento calculada con ayuda de la regla de
Simpson, puede considerarse como dada por la
térmula. Capacidad = L X (4A mas 2B mas 4C),

12 en la que L designa
la eslora de la embarcacidn, medida en metros (6
pies) desde la cara interna del forre de madera
o plancha, en la vodsa, hasta el punto correspou-
diente del codaste; en el caso de una embarcacién
de popa cuadrada, la eslora se mediré hasta la ca-
ra interna de la estampa.

A, B y C designan, respectivamente, las areas
de las seceiones transversales a la cunrta parte de
la eslora desde proa, en el medio v a I cyarta par-
te de la eslora desde popa, puntos que correspon-
den a la divisién de L en cuatro partes iguales.
(Las dreas correspondientes a Lzs dos extremida-
"~ des de lu embarcacidn se considerarén desprecia-
bles).

Las ireas A, B v C sc consideran como dadas en
metros (o en pies ingleses) cunadrados, aplicando
sucesivamente a cada una de las secclones trans-
versales la férmula gue sigue:

Arvea =— h (& mds 4b mds 2¢ més 4d mds ¢y ;

. 12 h es el puntal, en metros (o en
pies), interiormente al forro de madera o plancha,

desde la quilla hasta el nivel de la regala, o en ca-

so dado, hasta un nivel inferior determinado se-

ghin se indica a continuacidn:

a. b, ¢, d. e, designan las mangas horizontales
de In embarcacién medidas en metros {o pies) en
los dos puntos extremas del puntal, asi come  en
fos tres puntos obtenidos, dividiendo h en cuatro
partes iguales {(a v ¢ corres ronden a los puntos
extremos, v c. & la mitad de h).

CY 81 el arvufo de la regala, mrdir'io en dos
puntes situados en la cuarta u‘tc de la eslora a
partir de los extremos, i ?.1 eentésima
parte de Iz eslora de Ia embareacion, 1 puntal que
se deberd temar n«.m el emcmn de m CaTTesnAn
diente seeeldn tyr
tal en la seec’én zmz.‘a aumentade en la centési-
ma p'ute %e ae bima de la e ‘c‘mm

experimento a flote con el indicado nimern de per-
sonas « borde, provistas todas ellus de chaleco
salvavidas, haya permitido determinar definitive
mente el namero.

f) (Cada Administracion deberd determinar,
mediante férmulas convenientes, el limite de las
personas en las embarecaciones de salvamento con
extremidades muy finas v en las de formas muy
Henas.

) Cada Administracién puede atribuir a una
embareacion de salvamente una capacidad ignal
al preducto poy 0.6 de las tres dimensiones, si se
reconoce que este procedi '1iont0 de caleulo no da
una capacidad mavor que la obtenida por la fér-
mula antes expuests; las dimensiones se entende-
ran entences medidas en las condiciones siguien-
tes,

Eslora: Entre las interseeciones de la parte
exterior del forrvo con la roda v el codasfe; en ¢}
easo de una embarcacidn de popa cuadrada, hasta
o cara exterra de Iz estampa.

Manga: Fuera de forros, en la seccidn media,
dunde .,ea maxima.
Pun I\x el medio, interiormente al forro,

desde ia (;m a hasta e} nivel de la regala, Pevo el
puntal gue interviene en el céleulo de la mpmx-
dad aibica no puede, en ningln cuso, sgbrepasar
fos 45 centésimos de la manga,
1 todo caso el armador tiene derecho a exigir
que se efectie exactamente la cubicacidn de la em-
barcacién.

hy La capaci biea de una  embarcacion
con motoy se dedig pacidad fotal, restan-
do de el up v m“IH‘W} mmx Iﬂ acupado por el mo-
tor v Y. on sy easn, por la instala-

fHea voel provector con sus acce-

REGLA 73
Conacided de fransporie de lus embarcoriones
de solvemenio. .

nas que una emb arca-
es igual al ma-
i ci-

i
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b)  Cuando el nimero de las embarcaciones
de salvamento prescrito para llevar a bordo 'de
un huque de pasaje es superior a 13, pero in-
ferior a 20, una de las dichas embarcaciones
deberd ser a motor de la clase A y otra deberd
zer una embarcacién de salvamento a motor de
la classe A o de la clase B, satisfaciendo en los
dos casos las prescripciones de la Regla 9%, o
una embarcacién de salvamento a propulsién
mecdnica de un tipo aprobado, satisfaciendo las
prescripeiones de la Regla 10.

¢)  Todos los bugues de pasaje que no estén
obligadog a cumplir los preeeptos anteriores debe-
rén estar provistog de una embareacidén de salva-
mento de la clase A o B, que satisfagan las pres-
cripciones de la Regla 92, o de una embarcacién
de salvamento a propulsién meeanica de un tipo
aprobado, satisfaciendo las prescripeiones de la
Regla 10.

d) Todos los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 1.600 toneladas dehe-
ran llevar a bordo, bien sea una embarcacién
de salvamento a motor, de la elase A o B, sa-
tisfaciendo las prescripciones de la Regla 93,
bien sea una embareacién de salvamento a propul-
sién mecdnica gue satisfaga log preseripciones
de la Regla 10.

REGLA 93
Especificacion de las embareaciones de motor

a) Clase A,

Una embareacién de salvamento, de motor,
de clase A, deberd cumplir las econdiciones si-
guientes:

1) Debera estar equipada con un tipo apro-
bado de motor de combustién interna; debera
Hlevar un aprovisionamiento de combustible su-
ficiente para veinticuatro horas de funciona-
m.xento continuo y encontrarse constantemente
dispuesta para utilizarla.

2) El Motor v sus accesorios deberian estar
constantemente  encerrados  para  ssesurar an
funeionamiento en condiciones meteorologicas
desfavargibles, deberan tomarsze las disposicio-
nes pertinentes para asegurar la marcha afras.

8) La velocidad en marcha avante debers
ser, por lo menes, de seis nudos con mar on eal-

-ma, con su carga completa de personas, com-

bustible ¥ armamento.

b) C(lase B.

Una embarcacidn de salvomerts de rnvar de
la clase B debera lenar las condiciones siguien-
tes:

1} Deberad Hevar aprovisionamients conve-
niente de combustible 3 mantenerse constante-
mente dispuesta para utilizarla.

2) El motor v los accesorios deberén estar
conveniontemente encerrades, fin de asegu-

& aseg
rar el funcionamiento en condiciones meteorn.
logicas desfavorables, v se 1Y 1

das pertinentez para a: arrh
3Y  La veleeidad en marcha debers

ser. por lo menes, de cuatro nudos con mar cal-
ma ¥ carga completa de personas. co ible

¥ armamento.
¢} El volumen de Ios flotadores iuteriores
de una embarcacién de salvamento de motor de-

beréd ser, por lo menos, igu}al al de lqs ﬂotcagon
ves que se prescribiran segin las pxmentes i ‘e:»
glas si Ia embareacién no fuese una n']bm cacin
de salvamente de motcr, ¥ 1 h.umese lugar se
aumentaria en la medida neeesaria para compen-
sar lag diferencias entre: ‘

1) El peso del motor, de las.aecesogos V5
dado el caso, del proyector, de Ia instalacidén ra-
diotelegrafica y susg aceesorios; y )

2) El pese de Ins personas suplementarias
que la embarcacién de salvamento pudiese ad-
mitir si se quitasen el motor, sus QCCEsorios v,
en caso dado, el provector, la instalacién radio-
telegrafica ¥ sus accesorios. ‘

d) Cuando se lleve a borde veluntariamen-
te nna embareacién de salvamento de motor de
la clase A, en lugar de una embarcacién de s;x!-
ramento de motor de 1a clase B o de otro tipo
aprobado de embarcncién de salvamento (:!q pro-
pulsién meecdnica, ademas del ndmero amgidm
deberin aplicarse las estipulacionez del pdrra-
fo b) 1) de la presente Begla, por lo que se re-
fiere al combustible.

REGLA 10

Especificacion. de lus embarcactones de salve-
mento de proprulsion mecdnicy, pero que
no sean de wmnior

Una embarezeidn de solvamento de propul-
sibn mecanica que no sea de motor deberd sa-
tisfacer las condiciones siguientes:

ay El dizpositivo de propulsion deberd ser
de un tipe aprobado v tener la potencia sufi-
ciente para permitiv a lu embarcacién de salva-
mento su pronte alejamienton del bugue en cuan-
to se la arrie al agua. asi como para mantener
Ia direccidn de la mavcha en condiciones me-
teorolégicas desfavorables.  Si el aparato de
prepulsicn tiene gobierno a mano, deberd ser
tal gque pucda ser manichrads por personas in-
expertas v deberd poderse manichrar igualmen-
te cusndo Ia emba idn de salvamento estd
flera de agua.

by Se NEYEN
marcha at

¢} E! volumen
de una em?
sién mecinica, pes
farse para compe

osiciones respecto a la

Ladores interioves
ente de propnl-
tor, deberd anmen-
cel dispositive de

de solvomenteo

de cada embarea-
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3) Un timén sujeto al bote salvavidas v
una cafia ordinaria,

4) Dos hachetas, una en cada extremo de la
embarcacién.

5) Un farol con aceite suficiente para do-
ce horas, dos ecajas de cerillus apropiadas en
un recipiente estanco al agua.

6) VUno o varios palos con estays galvaniza-
dos y velas de color naranja.

7) Una aguja eficaz encerrada en una bi-
tacora luminosa o provista de los medios ade-
cuados de iluminacidn.

8) Un pasamanos sujete al exterior en wuir-
nalda.

9} Un ancla flotente de dimensiones apro-
bhadas.

10) Dos bozas de longitud suficiente; una
de ellas se mantendrd en el extremo de proa
mediante un estrobo v un cazonete, de modo
que pueda largarse, v la otra se sujetara firme-
mente a popa y estard dispuesta para ser uti-
lizada,

11} Un recipiente que contenga cuatvo li-
tros v medio (o un galén inglés) de aceite ve-
getal o animal. El recipiente iri dispuesto de
modo que permita extender ficilmente el aceite
sobre el agua, v construide de forma que pueda
amarrarse a un ancla flotante.

12) Un reciplente estaneo al aive eon vi-
veres a razéon de dos libras inglesas (206 gra-
mos) de viveres por perscna.

13) Una libra ingless (453 gramos) de le-
che condensada por persona, o su eguivalente.

14) Un recipiente esianco al sgua que con-
tenga tres cuarfos de galdn (equivalente a fres
litros) de agua potuble por persena; un vaso
sujeto con un rebengue,

15) Dos sefales de cchetes de un tipo apro-
badeo, capaces de preducir una Iz roja brillante
a elevada altura. seis beugalus de un tipo apro-
bado que proporcicnen una luz roja brillante.

16} Dos sefiales fumiferas flotantes de un ti-
po aprobade {para nseo dinrne) eapaces de produ-
cir cierta cantidad de humo color naranja.

17) Dispesitives de un tipo aprobade gue per
mitan a las ve @ b bots en easc
de que la embareacién volease, en forma de qui-
Hlas de panteque o de v asf coma de lineas
de ganchos de costadn pasa nor debaio de ln
quilla de la embarcacién. o gquisr otre disposi-
tive aprobade.

3

I S

18} Un cofre estanco
primera urgeneia de un tipe
I Una Bmnara eidel aw de wor ut

zada para seiia iaz de reserva.
dos lamparas
20y Uy
para uti &
21)  Un cuchilln
sujeto a fa embare:
22)  Des gulas lig : :
231 Un bombillo de mano de un tipn aproba-

3

do.
24y Un
guardar of matery
by Cuando se

con un abreiatas
un rehengue.

viajes de una duracién tal que, segtn opinidn de
1a Administracién interesada, los articulos especi-
ficades en los apartados 8), 123, 133, 20) ¥ 21)
del parrafo a) de la presente Regla se congide-
ren superfluos, la Administracidn podrd permitiv
su dispensa.

£} A vesar de las disposiciones del pdrvafl
a) de la presente Regla, las embarcaciones de sal-
vamento de motor o cualquier otra embarcacién
de salvamento con propulsién mecdnica de un ti-
po aprobado no precisan levar palo o velas, o méas
de 1a mitad del equipc de remos, pero deberan le-
var dos bicheros.

d) Todas las embarcaciomes de salvamento
aprobadas para transportar mas de 60 personas
deberdan estar equipadas con dispositivos conve-
nientes para que una persona que se encuentre en
el agua pueda subirse a ellas, ’

REGLA 12

Seguridad i buen orden del equipo de las
embarcaciones

Todo el material de equipo de las embarcacio-
nez de salvamento que no esté encerrado en cajas
debera estar convenientemente sujeto a la embar-
eacién. excepio el bichero, gue permanecerd libre
para poder ser utilizade en cualguier momento.
Las trincas deherin estar dispuestas de manera
que aseguren la sujecién de} material sin interfe-
rir la maniobra de los ganchos de izar o evitar
la rapida carga de los botes o impedir la rapida
entrada en los mismos.

REGLA 13
Aparatos portitiles de radio

aj Los buques que leven menos de 20 botes
salvavidas deberdan estar provistes de un aparato
radiotelegréfico portatil de un tipo aprobado que
Nene las exigencias expresadas en la Regla 14 del
Capitulo IV. Todo este equipo deberad conservar-
ze en el cuarto de derrota ¢ en otro lugar conve-
niente v dispuesto para ser transportado a cual-
quier bote salvavidas en caso de urgencia.

b} En el casp de bugues giue efectiion viajes de
duracién tal que, segin eriterio de la Administra-
cidn. =ea innecesario el aparato de radio portatil
para ias embarcae i

@ e

iones de salvamento, la Admi-
niztracién podré acordar la dispensa.

REGLA 14

hoveaciones

Accesg o las
Se temaréin las disposiclones necesarias para
permitir el acceso a los botes zalvavidas,
Estas disposiciones comprenden:
2y Una escala spropiade correspondiente a
cada juego de pescantes que permita el acceso a
Ins betex al estar arriados.
b} Dispositives apropiades para Huminar los
v ins botes durante 1a maniobra de arria-

tivos apropizdos para azdvertir a

dotacidn gque el bugue debe ser

PRI

g O 3
cargas (e ggua se nag

I8.

an evitar gue
¢ lus embar-
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REGLA 15

Marees y. anotaciones en las embarcaciones
y aparatos flotantes

a) Las dimensiones de las embarcaciones, asi
cemo el nimero de persenas que puedan alojar, se
marcaran en la embarcacién con caracteres per-
manentes y facilmente legibles. E1 nombre del
bugue al cual pertenece la embarcacién de salva-
mente deberd ir pintado en las amuras.

b) La inseripeién del ntmerc de personas en
los aparatos flotantes (y las balsas salvavidas lle-
vadas en Jugar de los aparatos flotantes) se hard
en las mismas condiciones.

¢) En ninguna embarcacién de salvamento ni
aparato flotante debera sefialarse un nfimere de

_ personas superior al auterizado por las presentes
Reglas.

REGLA 16
Caracteristicas de las boyas o guindolas

a) Una bova o guindola debe cumplir las con-
diciones siguientes:

1} Ser de corcho macizo o de cualguier otro
material equivalente.

2)  Ser capaz de sostener en agua dulee, du-
rante veinticuatrs horas. un peso de 145300 kilo-
gramos (o 32 libras inglesas} de hierro.

Quedan prohitidas las hovas o guindolas en-
Yo retlene esté constittido pos jurens. viratz o
serrvin de corcho o cualquier otro desperdicic gra-
nulado de material, ¢ cuya fletabilidad depends
de las cdmaras de aire que necesitan una previa
insuflacion.

b) Todas las guindslas irdan provistas de ca-
bes circundantes sélidamente amarrados. Como
minimo habrd una guindola en cada costado, pro-
vista de un cabo salvavidas de 27.50 metros{ o 15
bm;:as) de largo. La mitad de las guindolas, ¥
&N Mngun easo menos de sels, irdn provisias de
luces automdticas eficaces que no se apagarin en
el agua, v oestas Joves irdn dispuestas en la proyvi-
midad de sus guindolas con los rganos de sujie-
cion necesarios.

¢} Todas las guindolas salvavidas se instala.
rin a bordo de manera que estén al alcance inme-
dizto de todas las perscnas embareadas,

o8 guindolas de salvamento podrin sol-
tarse instantdneamente v no Hevaran ninguna dis-
posicién permanente de fijacién.

3
REGLA 17

2}  Los bugue
vavidas de tipg

5 sal-
stracidn
- ade-

ere conveniente
e para nifog, oy

eos salvavidas a menaos
¥

} Ser capaces ¢
rante veinticuatre

©.5 kilogramos (18.5 libr
3} Ser reversible.

4) Ser capaz de sostener la cabeza de una per-
sonza desvanecida que se encuentre en el :}g‘u‘a.) )
L Quedan prohibidos los chalecos sah’zz‘gzdam cuya
flotabilidad se asegura por medio de cdmaras de
aire. . P
) ¢) Los chalecos salvavidas deberdn m’stfﬂame
a borda de los bugues defm(»do gue sean facx].ma:n»
te accesibles; se indicard claramente su posicidn,
REGLA 18
Apurotes lanzacabos
a) Todo buque deberd ir provisto de un apa-
rato lanzacabos de un tipe aprobado por la Admi-
nistracién. ) )
by Este aparato deberd ser capaz de_lanza},
cen suficiente precisidn, un cabo a una distancia
minima de 230 metros (6 250 yardas) y d&*beré
comprender, por lo menos, cuafro proyectiles y
cuatrs ¢abos.
REGLA 198
Sefiales de socorro
Todo bugue deberd estar provisto, a satisfac-
cidn de la Administracién, de medios que le per-
mitan lanzar senales de socorro eficientes, de dia
v de nocie, comprendiendo los cohetes capaces de
producir una luz roja brillante a elevada altura,
REGLA 20
Obliguciones de la tripulacién en caso de wrgencia

a3 A cada miembro de la fripulacién se Ie asig-
nara funciones cspeciales para un caso de urgen-

by Lasz i
cia deberin
dicar, en pa
se cada hom
que cumplir.

sfrucciones para un case de urgen-
Lar estas funciones especiales e in-
ivalar, el lugar donde debera dirvigir-

sre,  asi como la misidn que tendri

¢} Antes de la salida del buque deberan redac-
tarse las instrucciones para caso de nrgencia. Se
fijarin copins en civersns hizares del bareo V€S-
pecialmente en los espacios dest'nados a ia tripu-
laeidn,

dy  Las instrueciones para caso de urgencia
deberin alar las  funciones de los diversos

Hiembr

[}
1#: i
¢
- n

ta tripulacion en lo que respecta a:
1} El cierre de las puertas estancas, vélvalay
¥ mecanismos de cierres de los imbornales, verte-
deres de cenizas, ete.
2 aments de las embareaciones de sal-
0 el aparato portatil de radio v los
intes en genergl.

:mbarcaciones de salve.

los compo-
BERIETOS

TR
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2
vistos,

4)  Mantener el arden en los pasillog v escale-
ras y, en general, vigilar los movimientes de los
pasajeros; y

5)  Comprobar que se ha transportado a las
embarcaciones un aprovisionamiento de mantas,

Q Las nstrucciones para caso de urgencia de-
beran prever distintas sefiades para amada de to-
gla Ia t.mmlacxon a los puestos de embarque v de
incendio, v dar las caracteristicas de estas senales.

REGLA 21

Ejiercicios periddicos de salvgmentos

Reunir a los pasajeros en los lugares pre-

a) 1) En los buques de pasaje deberdn reali-
zarse ejercicios velativos a abandono del barco o
incendio, por lo menos una vez por semana, siem-
pre que esto sea posible. Eu los baveos de pasaje
que realizan viajes de una duracién superior a una
semang, estas alarmas tendran lugar antes de gue
el bugue abandone el altimo puerto de saliva.

2} En los buques de earga debera tener lugar
un ejercicio de abandono del bunue y de incendic
con intervalos no superiores a un n s,

33 Las fechas en que tengan lugar dichoes ejer-
cicios deberédn designarse en el cuaderno de bitd-
cora que prescriba ia Administracidn, v =i en el
transeurso de una semana cualgniera (en leos bu-
ques de pasaie}) o de un mes {en los bugues de
cargaj) no tuviesen lugar tales ejercicios, deberd
consignarse asi en el cuaderno de biticora, ale-
gando la razén de su omision.

by  En los buques de pasaje, salvo en aquellos
que efectGan viajes internacionales cortes, debe-
ri realizarse un ejercicie de alarma dentro de fas
veinticuatre horas siguientes a la =alida.

¢y Deberdn utilizavse. por turne, diversos
grupos  de embarcaciones de salvaments en el
transeurse de los sucesivos ejercicins de abando-
no del bareo. Los ejercicios e inspecciones deberan
flevarse a cabo de modo gue Ia tripulacién oo
prenda perfectamente la misidén que estard Man
da a desempefar.

&) La sefal de alarmea parva iamar z los pa-
sajeros o los puestos de reunidn se compone de
una serie de mds de sels pitades | es seguidas de
una larga pitada de silbato o de sirena, En los be
ques de p ) izan vi
internaecion
mediante atras sefiales pr
en todo el b i
El sigmificads
a los pasajeres. con
fo gue debe b
indicavse claramente en los Il
en los avisos gue se fijavdn en las ¢
res blen visibles de Ik
saje.

PARTE B.BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE

1

ws

{La parte

ques de pasaje, debera haber en las embarcacio-
nes de salvamento an lugar para cada persona que
se encuentre a horde, y ademis aparatos flotan-
s para el D

5 por 100 de las mismas. En ningin
bugue de pasaje se podrd exigir mayor ntmern de
embarcaciones de salvamento de las que sean ne-
cesarias para dar cabida a todas las personas pre-
sentes a bordo. ‘

by Cuando se trate de buques de pasaje que
realicen viajes internacionales cortos, se preveran
embarcaciones de salvamento v apavatos flotantes

icientes para satisfacer las prescripeiones for-

Sul

nuladas para estos bugues en las Reglas 23 y 24,
Si, dade el volumen del trifico, la Administracion

considerase necezario o} transporte de pasajeros en
niimero que sobrepase la capacidad de las embar-
caciones prevista anteriormente, dicha Adminis-
trucién podrd avtorizarlo a condicién de que el
bugue satisfaga las preseripeiones aplicables a es-
ta clase de bugues, Termuladas en la Regla 1* 4)
del Capitelo I

¢} Una Administraeién puede permitiv a de-
terminados bugues o catesporias de bugues, en po-
sesidn de certificados de viaje internacional cor-
toy Ja reslizacion de vigjes de més de 600 millas,
pero gin sobrepaszar las 1.200 millas, siempre gue
ales o2 satisfagan las preseripeiones del pa-
) de la presente Regla y que cuenten con
embarcaciones de salvamento capaces de conte-
ner, por lo menos, €l 75 por 100 de las personas
gue se encuentren a bordo.

REGLA 23

Nowero de pescantes y copocided de log emborea-
cindieg de salramento y de log eparatos fletantes

ay 11 Tedo bugue de pasaje deberd contar con
nn determinado ndmero de juegos de pescantes,
de acuerdo con su eslora, segin la columna A del
euadro inserito en la Regla 24, salve de que no se
ero de juegos de pescantes superior
barcaciones de sailvamento necesarias

juegn de pescantes se colocard una
alvamento. Si en estos botes gal-
ingar suficiente para todas

borde, se instalaridn jue-
& los que se amarra-
i fde salvamen-
dng a los pes-

talardn
harea-
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Regla 24. A cada juego de pescantes deberd ama-
rrarse una embarcacién de salvamento. Estos
botes salvavidas deberin tener como minimo la
capacidad prescrita en la columna C del cuadro o
la capacidad suficiente para recibir a todas las

personas presentes a bordo, si este ntimero {uese
inferior al primero. Cuando se trate de bugues
autorizados para transportar un némero de per-
sonas superior a la capacidad de las embarecacio-
nes de salvamento especificadas en la columma C,
se deberén instalar debajo de los pescantes botes
salvavidas adicionales o aparates flotantes de un
tipo aprobado, de modo que el espacio suministra-
do por todas las embarcaciones de salvamento, in-
cluyende los aparatos flotantes, sea suficiente pa-
ra admitir a todas las personsas presentes a bor-
do. Ademads, deberd haber marams flotantes pa-
‘ra el 10 por 100 de las personas presentes a bordo.

2} Cuando, segiin opinién de una Adminis-
traecién, no sea posible ni razenable gue un bugue
dedicado a viajes internacionales cortos tenga el
ntimero de juegos de pescantes previsios por la
eolumma A del enadro inserito en Ia Reela 24, la
Administracidn —en clertos caros excey cimmk\—
},de autorizar una reduceidr en el m.nxe o de
jueges de pescantes. siempre, sin embargo, que
este nmero sea, por lo mencs, igual al namero
reducido exigido por la columna B del cuadre y
también que la capacidad total de las embarcucio-
nes de salvamento del bhque sed, por lo menos,
igual al minimo exigido por la celumna € o izual
2 la capacidad necesaria para admitir a todas Ias
personas presentes a bordo, st el nlimero de 2
es inferior al primero.

e} Los bugues de pasaje deberin Hevar dos
embarecaciones suspendidas de los vescantes
a cada costado del bugue— para utilizaring ¢ 1 enso
de urgencia. FEstas en;im' caciones (Et?‘steg‘..\,tl sy
de un tipo aprobado por la Administracisn v nov-
malmente no tendrin una e;?am superior a ocho
metros (o 26 p?es) Satisfarin las exizenc’as de
la Regla 22, siempre que xemnm i plenamente
a las condiciones de las embarcacionss de salva-
mento del presente Capitulo. Deberdn estar pre-
paradas para una utilizacidn inmediata cuando el
bugue estd en la mar. En los bavens que. de
acuerde con la Regla 26 }), se 1 dispo
vas e los mstado:, de los hotes s hm 1&1: no Ser
necesario colocar diches d fas
embarcaciones de mh‘amentu que se e van a bor-
do para satisfacer las exigenecias de E.x prezente
Regia.

Ii

REGLA 24
Tabla relative a la Reqle avicrior

La tabla que figura a continuacién fija, segin
la eslora del buque:

a) EI nimero minimo de h
tes que se debe instalar, v & cwa uno de los cua-
les debe amarrarse uns embarcacisn e
mento, eonforme a la anterior Regla 23,

b} El ndmero reducide de jues i
tes que pusde admitirse excepcior
forme a la Regla 23.

¢} La capacidad minima reguev
embareaciones de salvamento en :
rado 8 viajes internacionales corie

(&)

Eslora Regiztrada del  Dugue Im:::mx
juegos
;’ | de
{ ipescatn.
é . tew
Metros { Pies ingleses Pios
% cos (Ciibicod
{
31y menos 87 100y menos 12¢ , 2 400
37 a 427120 a 1400 2 1 850
43 s 4B03180 a 160 2 26 400
4% a 53 160 a 175, 8 33 L0
53 a 530175 a 33 1 1.350
55 & 630190 a 44 11550
55 . 7205 a 50 1750
67 a 52 1.850
TG a B1 L E
5 a 68 | 2.
- 62 'mo
82 & 83 | 3.000
87 = gL ! 3.300
9 a f102 | 3.600
96 a ;L1 fgang
101 =a 7 12» L 4.300
107w 7 4750
113 & 7 15150
119 a2 7 [ 5.950
L9 |

RN R

[ R <

o

2

Mop o

R -

2

; G, LJD

o oo

el nimero mi-
an de insta.

h
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gla 13 del Capitulo IV, v de un proyector que
responda a Ias preseripeiones del apartado 1) de
la presente Regla.

b} El equipo de radictelegrafia debera insta-
larse en una cabing suficientemente capaz para
contener al mismo tiempo al equipo v su eperador.

¢)  Se tomarin las medidas necesarias para
que el funcionamiento de la emisora y del recep-
tor no safra interferencias producidas por el mo-
tor en marcha, ests da la bateria.

d) No deberd utilizarse la bateria de la radio
para alimentacién de ningln dispositivo de pues-
ta en marcha de motor o sistema de alumbrado.

¢} Ll motor de la embarcacion de salvamento
deberd estar equipado con un dinamo para recar-
ga de la bateria de 1a radio ¥ para cualquier otro
uso.

f)  El provector debe comprender una lémpa-
ra de 80 vatios, como minimo, un reflector eficaz
Y un manantial de energia que permita iluminar
eficazmente un objeio de enlor claro de un ancho
de 13 metros (o 65 pies) ¥ una distancia de 180
metros (o 20 vardas) durante un total de seis
horas, v con capacidad de Tuncionamiento sin in-
terrupeidn de un minimeo de tros horas.

REGLA 26

Instalacion y maniohre de los cnibereaciones

Do

&) Las embareaciones de salvamento se insta-~
larin, a satisfaccién de Ia Administracién, en for-
ma que:

1} Puoedan arriarse en el menor tiempo posi-
ble.

2} En modo alguno impidan la répida ma-
niobra de las demds embarcaciones ¢e salvamen-
to amarradas a los pescantes o estibadas bain s
botes salvavidas amarrados a los pescantes, ¢ a
Ios aparatos flotantes, o la reunién en los Inga-
res de embarque de las personas presentes, a bor-
do, o el embarque de las mismas.

3} Aun en condiciones de
ra v asiento, desde el punto de
niohra de las embareacic
pueda embarcar el mayor niimero de personas,

b}  Siempre que sea posible, un juega de pes-
cantes servird a una sola embareacién d i
mento. FEn los buques en que no sea factible esta
dispesicién podrin coleearse las embarcaciones de
salvamento unaz encima de ciras, a reserva de
las disposiciones procedentes, o baio cierfas
diciones que f g
carse unas dentro de of
hava que levantar Ias
antes de echarias a
aparates mecant

¢l Cuande ge ¢

samento dehata ¢ '
zos adecuados amovi
positive de un medele aprobada
tar que el peso de la er
gue se encuentrn enel
igual sobre la de debaj

orables de esco-
sta de la ma-
1es de salvamento, ze

salva

vamento completamente a proa del bugue. Las
embarcaciones de salvamento deberdn disponer-
se de modo que se puedan echar al sgua con per-
iecta seguridad.

£)  Los pescantes deberdn ser de forma apro-
bada v estar dispuestos a zatisfuceidn de la 4d-
ministracién.  Deberdn estar situades en una o
varias cublertas, pero en este seg 0 de mo-
do que las embarcaciones de ea ento coloca-
das debajo de ellos puedan echarse al agua eon
perfecta seguridad sin sufrir entorpecimiento por
la maniobra de los otros peseantes.

€} Enlos bugues con eslora superior 2 46 me-
tros (o 156 pies) los peseantes deherin ser:

1) Deun tipo osclante o de un tipo de orave-
dad para la maniobra de las embarea s de sal-
vamento de un peso que no exceda de 4.064 kilopra-
mos (o de euatro toneladas inglesas) al echarlas al
agua sin pasajeres.

2} De un tipo de gravedad para la maniobra
de Ias embarcaciones de salvamento de un peso
supertor a 4.064 kilogrames ( ¢ cuntro toneladas
inglesas) al echurias al ngn SRIER

Ry Fn loo bugues cuya a superior

s {o en equivados

a 46 metros 3
eon pescantes de s deberin ea-

crin, esio

tar provistos de un modelo aprobado que les impi-
da salir de sus tir 38,

i) Los pesean es, betas v oace
tendran Iz resisic iente e
echar al agua con seguridad las embare
que conte N osuocarga completa de personas v
o, atdn cuando el bugue escore 152 do

eualquier banda.
v En los bugues cuvaz cublertas de botes ogts

a una

“ superior 8 460 meiros (0 15 ples)
a de flotucién correspondien-
la mar, se tomaran las
fer echar las embir-

o
k)  Las embarcac
cepeidn de las de nrge
gla 23, serin zervi
NG prr

: de salvamaonto, con ex-

i eo-
‘erp la

Meas, 2w
do. T
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to a los aparejos se colocaridn de modo que las
embarcaciones de salvamento puedan soltarse fa-
cilmente de los pescantes.

n} Cuando el mismo juego de pescantes sirva
para mas de un bote, habrd diferentes aparejos
para cada embarcacién, a menos quoe las betas sean
metélicas, Los aparatos que se empleen permifi-
ran arriar las embarcaciones con orden v rapidez.

Cunande para cobray las botas se utilice un dis-
positivo mecanico, se completara con un gobier-
ne a mano oficaz.

REGLA 27

Alumbrado de cubicrtas, embuareaciones,

a)  Se dispondra un alumbrado eléctrico o de
otra clase, suficiente pava satisfacer todas las
exigencias de la segurid 1d en las distintas partes

del buque y particularmente en las cubiertas don-
de se encuentren log boles salvavidas. Se toma-

ete.

b) Queda a discrecién del Capitdn el nom-
bramiento de los Patrones patentados para cada
embareacién de salv amcn‘co )

¢)  La expresion “Patrén patentado” designa
todo miembro de la dotacion en posesién de un
certificado de aptitud extendido con autorizacion
de la Administracién. -

d)  Para obtener este certificado, el eandida-
to debera justificar que ¢s experto en la maniobrs
eompleta de echar al agua las embuareaciones 417
vavidas v en el manejo de log vemos, ¥y gue esty
familiarizado con las maniobras de las propias
embarcaciones; ademéas, que es capaz de compren-
der las drdenes relativas al servicie de las embar-
eaciones y de Hevarias a cabo.

REGLA 30

Aparatos flotantes

y bulsos

PO » : ; a}  La expresidn “aparato flotante’ designa
rén, igualmente, medidas para el alumbrade de um!qmm‘ material flofante (que ne sean lag om-
los- dispositives de arriado de las embarcaciones papeaciones de salvamento, zuindolas v chalecos
de salvamento durante el proceso de su Ianza-  gijeavidas) destinados a sostener a un nimero

miento al agua e inmediatamente después. El

determinado de personas que se encuentren en ol
‘manantial de energia mtonomm de emergencia,

azua. v de corstruceidn tal que conserve su for-

previsto en Ia Regla 22 del Capitvio H, deberd pe- g v earacteristicas.
der alhmentar, Hewada el caso, lov aparates de es- BY  No podra aprobarse un inm de aparato duu
te alumbrado. tante que no satisfaga las condicion

by La salida de c'f(*a compartimiento ocupado 1} Debers tener unas dimension

por los pasajeros ¢ la dotacién se alumbrard cons- iy tales gue pueda ser lanzado al agua Aos d«m»

tantemente con un farol de emergencia. %Estos de se uudmim estibads, sin sufrir desperiectos, .
faroles de emergencia se alimentarin con el ma- 2y No serd de peso superior a 180 kilogra-
nantial auténomo previsto en el apartade a) de poe (o 360 libras inglesas), & menos que a satis-
la presente Regla, caso de “ﬂ“ﬁ‘“‘?“’h?‘}“@ el Ser- fhocidn de la Administracion, se instalen dispo-
vielo del manantial normal de energia de alum-  gijcos apropiados gue permitan echarlo al agua
bradae del buque.

sin necesidad de levantarlo con la mano. L
REGLA 28 331 Dreberd zer de malerial v rconstruceidn ’ :
» . aprobados,
Dotacion de las embarcaciones 4y Debera ser m zn,;e v estable, cualquiera
a) Un Oficial de cubierta o un Patrén de em- gue sea la superficie sobre ¢ la cual flote.
bareacion de salvamento estard encargado de ca- 5y Las ¢ G fos flots E m:a a-
da bote salvavidas ¥ se le nombrard un suplente, lentes se seondicionarin lo mis e de
El que tenga a su cargo una entbarcacidn de sal- del apara »mm ui 1l o de-
vamento deberd dispener de una lista de su per- der de un lacién anterior. ‘
sonal v asegurarse de gue los hombres a sus ér- ] v tendrd un Cond
denes estan al corriente de sus diversas funciones. Iasa o shlidamente glre-
b) A cada embarcaeién de salvamento de me- de lm‘ de $
tor guedari afecto un hombre gque sepa manejar El nGmera de ado para
el motor. mem flotante 10 e log
¢} Un hombre que sepa manejar la instalacidn :
radiotelegrafica v ef proyvector se destinard a cada gramos de hieryo que LN
embarcacién de salvamento que, de acuerdo eon la H 5 (o el ni-
Regla 25, cuente con estos aparatos. &

EFGLA 29
Titulos de Putyin e
a} En todo buque de pasaje. v para cada hote
salvavidas gue lleve a bordo, conforme o las pres-
cripeiones del presente Capitule, el personal pa-
tentada serd, por lo menos, L al especificado
en la siguiente tabla:

salry

minima
paten-

Nimere de Personas Previsto
por Embarencidn

[3V]

153

e

T
s~ gfg‘«_

Menos de 41 pe R L 2 o & -
De 41 2 61 personas .. .. .. : anto:
De 62 a &5 perso . 4 2
Superior a 85 5 den
L LY

‘“m."m. S




embarcaciones adicionales

GACETA OFICIAL, VIERNES 11 DE

JUNIO DE 1954 43

drados) por lo menos, por cada persona que pue-

da llevar v las personas transportadas deberin
estar, efectivamente, fusra del agua.

4)  Irdn provistas de dos remos o espadillas,
REGLA 31
Néwmero de guindoles de salvamento
La tabla siguiente fija el minimo de gnindolas
de salvamento necesarias en un bugue de pasaje:

@5

ESLORA DEL BUQUE

En metros En pies

Menos de 61 Henos de 200 8
61 y mencs de 122{200 v menos de 400 2
122 3 menos de 183 240D v menos de 66 0 2
183 ¥ menos de 24 Eiﬁm v omenos de 8Ga) 24
o

e

244 en adelante S e gidelante 31

e

PARTE C.—BUQUES DE CARGA
SOLAMENTE
(La parte C se aplica solamente a los buques
de carga)
REGLA 32
Nimero y ecapacided de las
salvamento

embarcaciones de

a) Los buques de carga, excepte los emplea-
dos como buques facterius en ln posea de la ba-
flena, deberan He& ar embarcaciones de salvamen-
to suspendidas de los pa antes, a cada astams
del buque, con capacidad total suficiente pe
puedan acomodarse todas las PRESONAs
& bordo.

b}  Todo bugue empleado como bugue f
en Ia pesca de la hallena delers leva
ciones suspendidas de los pescantes a ear
do del bugue, de eapacidad total suficier
que p'mum acomadarse todes
lotaeidn enrolados para tripu

Ademas, los huque~ de es t
levar a borde embarcaciones
vapacidad suficlente pars reef
de’ las personas

o
e

i3

a (. {
ementarias a bordo, :
de mm‘amnmo irén
(slempre que sea posib as de los p
cantes, Si no fuesen susp das rie los vese
tes, deberdn ir estibadas dghﬁm de las embareacic
nes de salvamento que asi v mn

ey Teodo tangue de 2 mu»
brute en adelante deherd
menes, custro emharcac
pendidas de las pesca ntes,

a popa ¥ dos en el centro «Jd

REGLA 33

forma convenien-
tracion,

Hepuestos

te, a sat rf{é e ln Admi
S

ay En de maisg 46 metros (o
150 pics) dx el 2 neseantes deben ser: _
1) De e o de tipo de gravedad

embare s de salva-
wrior o 4.064 ki Emrmmm
exis) al echarlo al agua

para ld n

De tino de
o las embire
‘ ,)

r L {G ?'d’aur\

gravedad para la maniobra
Tooun peso superior a 4,004
teneladas  inglesas)  al

eeharle al
ey I

cocuvn eublerta de
) ] 1,50 me-
i0_ca adno,
facilitar
desfavaos

Jeherdn
COma par
Admi-
de be-
time que
ado en
. cublerta
= mum

eyt
HES

wertie de

hied

mens,

ot

[S—




L i i e A S S R D

44

GACETA OFICIAL, VIERNES 11 DE JUNIO DE 1954 .

deberan estar provistas de aparatos de alumbra-
do automatico de un tipo aprobado, no debiendo
apagarse en el agua. Istos aparatos deberdn es-

" tar dispuestos cerca de aguellos a que perienez-

can, con los dispositivos necesarios de amarre.
Debera haber, por lo menos, una boya a cada
lado del buque, provista de un cabo de 27,50 me-
tros (o 15 brazas) de largo, como minimo.
¢) Cuando se trate de un bugue-tangue, los
aparatis automéaticos de alumbrado deberin ser
det tipe de bateria eléetrica,

CAPITULO IV
RADIO TELEGRAFIA Y RADIOTELEFQONIA
PARTE A — APLICACION Y DEFINICIONES
REGLA 1%
Aplicacién

a) El presente Capitulo, salvo disposiciones
contrarias expresas, se aplica a todos los bugues a
que se refiere este Convenio.

b} Ninguna dispesicién de este Capitulo im-
pedird a un bugue o embarcacién en peligro el em-
pleo de todos los medios disponibles para llamar
la atencidn, sefialar su situac 6n ¥ recibir socorro.

REGLA 28
Definiciones

Para ja aplicacién de este Capitulo, salve dis-
posicicnes contrarias expresas:

2} La expresién “Reglamento de Radiccomu-
nicaciones” significa el Reglamento General de Ra-
diecomuniecaciones, anexionado ai Convenio Inter-
nacional de Telecomunicaciones {Madrid, 1932), ¢
cualquier otro Reglamento sustituido o susceptible
de sustitucidn en el future en un momento dado.

b} La expresidén “Sefial de alarma” significa
la sefial automdtica de alarma preserita por el
Reglamente de Radiccomunicaciones relative a 1a
Radiotelegrafia,

¢} La expresién “Autoalarms” significa un
receptor automatico de alarma que responde a la
sefial de alarma y ha sido aprobado por In Admi-
nistraeién.

d} La expresién “Frecuencias de socorro”™ sig-
nifica las frecuenecias asignadas por ¢ Reglamen-
to de Radiocomunicaciones a la Radiotelegrafia v
Radiotelefonia, respectivamente (1).

e} La expresién “Sefial de secorre™ signifiea
uns sefial de socorro preserita por el Reglamento
de Radiocomunicaciones.

£} La expresién "Qpermder ealifiea
fiea una persona en posesidn del cortifi
do conforme a las disposicion e
de Radiocomunicaciones,

g) Una instalacién existente es una inst
cién montada va en ] momento de la entrada en
vigor del presente Convenio.

k)  Una instalacién nueva es unz insts
que sustituird a una instalacién existente
se instale en un buque después de la entra
vigor de} presente Convenio,

REGLS 32

Iusteloeciones Radistelegrdficas

Los bugues de pasaje, cualouiera que sean sus
dimensiones, v los bugues de earga con un arqueo

total de 1.600 toneladas en adelante, deberdn {a
menos que la Regla 5% les exima) estar provistos
de una instalacidn radiotelegrafics, ccrzf@rme a
ias disposiciones de las Reglas 9% y 10%

REGLA 4%
Instalaciones Radiotelefénicas

Los bugues de earga con un arqueo total de 300
toneladas en adelante, pero inferior a 1.600, de-
beran (si no les exime la Regla 6%) estar equipa-
dos con una instalacién radiotelefdnica, conforme
a las disposiciones de la Regin 15, & menos que,
conforme a las disposiciones de las Reglas 0% v
10%, posean una estacidn radiotelegrafica.

{1y La frecuencia prescrita es actualmente
de 500 kilociclos para Radiotelegrafl Serd de
2,182 kilociclos en Radlotelefonia cuando entre
en vigor el Reglamente de Radiccemunicaciones
{Atlantic City, 1947).

REGLA 5%

Exencivnes o le Regla 3%

a} Los Goblernes contratantes estiman muy
indicado no apartarse de las disposiciones de la
Regla 3%; sin embargo, eada Adminisiracion ten-
dra derecho a eximir, con caracier parcial v, o
condicional, v aln totalmente, de lus preseripeio-
nes de la Regla 3%, a cierios buques de pasaje y
a determinados buques de carga de su pais.

b} Las exenciones acordadas en virtud del pd-
rrafo &) de esta Regla se coneederdn dnicamente
a aquellos bugues gue efectden viajes en los gue
el alei nto del bugue de la costa, la duracidn
del viaje. la falta de los rlesg abituales en Ia
navey: n v oofras condiciones que afectan a la
seguridad sean tales que no resulte vazonable ni
necesaria la aplicacién integra de la Tewla §

¢} Cada Admini
nizagién en cunnio &
energ de cada ana,
EXENCInG:
[ 3 B By 1
alio natural anterior.

REGLA &

Exeveior

a la Orga-
s del 12 de
wdo todnes las
subpirralos
U transcurso del

aln Repla 4¢

Toda Adm

de s pa
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2) Sin embarge, con el fin de permitir la ins-
talacibn de autoalarma construidos conforme & la
nueva especificacién contenida en la Regla 11, las
Administraciones podran permitir gue las horas
de escucha se limiten a aquellas previstas en los
parrafos b) v ¢) 1) de esta Regla durante un pe-
riedo que no exceda de dos afios, a partir de la en-
trada en vigor del presente Convenio, en los bu-
ques de pasajes existentes de menos de 3.00Q to-
neladas y en los buques de carga existentes de me-
nos de 5.500 toneladas que no estén ya provistos
de autoalarma.

Buques de Pasaje

b) Todo bugue de pasaje que, en virtad de la
Regla 3%, deba estar equipado con una instalacién
radiotelegrifica, =i estd provisto de un autonlar-
ma (a reserva de las previsiones del pérrafo d) de
la presente Regla, v en tanto se encuentre en la
mar), deberd asegurar un servicio de escucha en
las frecuencias de socorre radivtelegrafico en lu
banda de frecuencias medias, sirviéndose de un
operador calificado que haga la guardia de eseu-
cha en las siguientes condiciones:

1} Sitransporta o estd autorizacdo para trans-
portar hosta 230 pasajeros, un tot:l minimo de
ocho heras diarias de escucha.

2} St transporta o estd autorizado para trans-
portar mds de 250 pasajeros, v si efectia un via-
Je entre dos puertos consecutives, cuya durael
exceda de diecisels hovas, an total minime de die-
ciseis horas diarizs. En este caso, el bugue debe-
ra Hevar a bordo, por lo menps, dos eperadores
calificados.

3} Sitransporta o estd autorizado para trans-
portar mas de 250 pasajeros, ¥ si efectda un via-
je entre dos puertos counsecutivos, cuva duracién
sen inferior a dieeiseis horax, un fotal minime de
ocho horas diarias de escucha.

(1) Llamado en algunos paizes Oficial Radio-
telegrafista.

Bugues de earga

¢} 1} Todo bugue de carga gue, conforme a
In Regla 3%, deba estar eguipado con una instala-
eidn radiotelegrafica. si estd provizte de un auto-
alarma {a reserva de las disposiciones del parra-
fo dy de Ia prezente Regla, v on funto e encuen-
tre en la mar), deberd asegurar un servicie de

escucha en las frecuenciag arre radictele-
grifico en la banda de freco < medias, sir-
H 1

vigndose de un eperador calificwde que haga la

a) A bord
tal de 5500 tonelad:
tal minime de cehe horas din
BY A borde de los
tul superior o 1.660

grafica, de acuerdo con la Regla 4%, deberd Nlevar
& borde, por lo menos, un operador ecalificado, ¥
{a reserva de las disposiciones del pérrafo d) de
Ia presente Regla, v en tanto se encuentre en i
mar; deberd asegurar un seryvicio de escucha en
la frecuencia de socorro radiofelegrafico, en la
hauda de frecuencias medias, sivviéndose de un
operador calificado gue haga el servicio de escu-
cha durante e} tiempo que prescviba la Adminis-
traeidn.

d) En las horas en gue un operador, en virtud
de la presente Regla, deba estar a la escucha en
las frecuenciag de socorroe, dicho operador podra
interrumpir este servicio cuando esté prestando
el de trafico en otras frecuencias o cumpliendo
otras funciones esenciales relacionadas con la Ra-

dio; no podrd haeerlo mas que & le es prictica-
mente imposibile estar a la escucha, sirviéndose de

otros medios, tales como casce de dos lineas o al-
tavoces, S fuese practicamente imposible montar
este servicio de eseucha, habrd que poner en fun-
cipnamiento el autealarma que exista a bordo. Las
disposiciones del presente pdrrafo no dispensan
al bugue de cumplir las disposiciones del Regla-
mento de Radiccomunicacienes relativas “a los
periedos de silencie”,

¢} A borde de todos: los bugues provistos en
un sutoalarma, 3 en tanto encuentre ¢l bugque
en la mar, debern ponerse en servicio dicho apa-
rato en todos los momentes en que no ze haga la
wuardia segun los pirrafos by, ¢} o d).

£y Los periodos de eseucha previstos por la
presente Regla, ineluso determinades por s Ad-
ministraeion, deberan observarse preferentemen-
te ep las ¥ filadas por ¢l Reglamento de Ra-
diccomunicaciones para ¢l serviclo radiotelegri-
fico,

REGLA ##

vieio do escucha—~—Radiotelefonia

Todo buque provisto de una instalaciin radio-
telefdnica. conforme a la Regla 4%, deberd llevar
a borde, por razones de seg
un operador calificado {oue

Y oun miem-

bro de la dotacidn que tonga Guicamente certili
cado de Radiotelefonisia) ¥, £ 3 Eg-
té en seha e las fre-

la mar, un =
. . en la handa

3

fita la Administracion.

PARTE C—CONDICION
REQUERIDAS
REGLA o

estari co-

rlovan s
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¢} En la cabina de radxotelegmf;a se monia.
ra un reloj fijo, de funcionamiento exacto, cuy
esfera tendra un didmetro minimo de 12,5 cer
metros (o cinco pulgadas) p o de una agu
central que sefiale los segundos.  Su posicién se-
rd fal que el operador pueda observar facilmen-
te, v con toda precisién, la 2 COT upfcta deszde
su puesto de trabajo telegrifics v dasde el puesto
de ensayo del auntoalarma.

d) - La cabina de radiote
alumbrade de socorro, Ue fuy
instalado permanenten
cione iluminacién satis
gobierno y e contro} de fas i
rales v de socorra, asi cow
fiere el parrafo ¢} de la py Ea.

e) Bi existiese una cabina de rediotelegralia
de socorro aparte, deberd cumplir las disposicio-
nes de los pérrafos b), ¢) v d).

)y La estacién de radiotelegrafia del bugue
debera estar provista de laz plezas de recambio
herramientas ¥ aparatos de control necesarios pa-
ra mantener en buenas condicioney de funciona-
miento la instalacion radicteleprafica en tante que
el buque se encuentre ¢n la mar.

REGLA 10

Instalaciones Rad

ia deberd tener

onamiento segure,
Vrcmo que propor
dmr“m:’ w’

x1

ivfelegrifices

a) Salve disposiciones contrarizs expresas de
iz presente Regla:

1) Lainstalacién radistelegrifiea deberd
prender una instalacién privcipal ¥ unz i
c¢ién de socorre {reserval, separadas e indepen-
dientes eléetricamente una de otra.

2) Se deberd prever e instalar unu anten
cipal ¥ otra antena de sccorro: bien anter
In Admzzmtrauon pueda eximiv a euzly
que de las preseripeiones relativas a ln ame
de soecorro, si considera Aque la instalacién de e
antena no es préctica ni razonahle. Perce. en es
fe caso, se deberd prever a bordo una antena de
sacorre completamente memtada para una susti-
tueidn inmediata.

La antena principal
mente protegida confra
cada por las vibracionss

2}  La instalacién prine
un transmisor principal, un
un manantial principal de

4}y  La instalacidn de s¢
comprender un transm
tor de socorre ¥ un
corro.

by En laz |
ques de p..zé it
principal v el manar
plan todas las eond
misor de socorro
corro, tal como se
g:s}dr{s diferirse h &

& la existencia ¢
mx manantial ds
que ne exceda
en viger del presen

cy  For lo que e 1

1y A las instalaciones
ques de carga.

& pTin-

33 RSN AN

¢ 4 e mtw"a
o ote EFM Eriv i
i debe

2) A las instalaciones nuevag en los buques de
carga de 500 toneladas de argueo total en ade-
iante, pere inferior a 1,600 foneladas.

81 el transmisor principal v el manantial de
encigla prineipal cumplen todas las condiciones

< 'G:\s pava el transr r de socorro v el ma-
1 de energia de socorra, no seran obligato-
estos dos titimos

) Las instalacion al v de socorro de-
beran poder vonec ‘im‘..ea:» rapidamente, bien sea con
la an i czm' bien gea con la antena de so-
corro =i la hu

ey Todos o
soeorre {(reserva) de
bugue lo n altos posible, a
mayvor segurt

entos de lIa
cran ests

} ados en el
fin dL procurar la

smisores principal v de
1 pmm rh«mm;t;r (3‘11

2OCArTO
Ia fro-
de emi-
COMUN L
a les
: i Tundidad
o porcentaje de ‘ idn de ;U r,mr 100 como
minimo.  Ademais, el transmisor principal debe-
ré poder transmitiv en las frecuencias v utilizar
fa elage de ()mkic’m asignada por el Reglamento de
Rudioe sanda de frecuencias
rn)a;dias a 2 de la seguridad de la navega-
cidn .

2y Ern las i
prineipal ¢l ¢
una frecuey
inferior a 3.

:, u trapsmizor
; feboran tenoy
superior a 459 e
spraiico.

Py ode socorro
: minimo gue
. gue debes
ente percep.
e el din v oen las
rorrngles

Las ser

if‘onwl
tancias e
mente ne
raahmento o

campa &W el rece

SETV M.'
del aleanes
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Esta proporcién varfa con las condiciones lo-
cales de la antena, y puede variar entre ,3 v
0,7, aproximadamente,

() Los valores que presenta el cuadro {cu-
lumna tercerz) corresponden a un valor medio
de la proporcion.

Energia radiada por la autena
Energia total de iz antena

==0,08

Esta proporeidon
acuerdo con los
la resistencia de la

varia ceznwdelabwmen% de
calores de la altura efectiva v de
antena.

CALCANCE MINIMO
\’DP\HI EN MILLAS
MARINAS

Para todos los bugues
de pasaje y bugues de
carga de 1,600 toneladas
en «dei‘mte e 158 180

Bugues de carga dc
menos de 1,600 tone-
ladas . . |

100 G

i} 1) El receptor principal v el de ~uwrm de-
beran poder recibir en I frecuenein radioteleoys
fica, ¥ en las clases de emisiones asignadas por ¢l
Regiamenm de Radiocomunicaciones, en la handa
de frecuencias medias, pura Jos fines de socorro.

2}  Ademds, el receptaor ,nincipi debera P
mitir Ia recepeidn de aguellas nmuem“« voehi-
ses de ez-nmwnw vtilizadas para Iz tronsmisidr
fas sefizles horavias de los me:
v de todas ‘.\\ demids comu clones wl‘mmx s
[a seguridad de la navegaeiin que la Adminis
tracion puedi mnsidm‘:ﬂ' necessring,

3} El recepter de autoalirma puede uitilizar-
se eome receptor de SUCOTTY.

Y El receptor principal deberd tener Ia sen
qmmm sufictente para produeciy senales en los
mr;cc lares o en \m attavor, aun cuando la ten-
sién de entrada del veceptor sea de 100 microvel-
tivs solamente.  FEl receptor <o socorro deberd to-
ner la misma sensibilidad, excepto en el caso de
que se utilice como receptor de socorre um siste
ma aprebade de autoalarma
k& Dm’ame todo o 1

sajes m “rt()]ﬁ‘ﬁ-if}g!iﬂs

»

cet' mm:mn o i Hmupai oy

cance normal e\wuln nn; of padn +hy d

sente Regla, lo mil Carenr tw&x hu

baterios de acum CEINGY DAY

instalacidén radiotelegrs La tensidn

mentacién de la instalacidn pri

temerse o mds sproximads

st es posible con un 10 por 160 (.g,tmxémzicién.
1)y  La instalasién de socorre frese

ré estar yum ista de un manantial de energ

dependiente de Ia potencia propulsora del

de la red eléetvica. >

tar ennstituidae, pnfj

'keumuhnwe,s. 5

de ali-
w@ d%hem m

durante seis hovas consecutivas, como mimimo, ¥
ademas todos las otras cargas suplementarias men-
cionadas mas adelante.

m) El manantial de energia de socorro no de-
berd utilizarse mds que para alimentar:

1)  La instalacién de sccorro v el dispositive
de manipulacidn gutomaitica de la sefal de alar-
ma espe ada en el parrato s) de esta Hegla.

2} El alumbrado de la senal de alarma es
cificada en el pirrafo d) de la Regla 98,

3y 6 avtosiarma; v

4) Bl radiogeniémetro.

n)  No obstante las presevipeienes del parra-
fo m) e la presente R( a, ta Administreaciom
{por lo gue resps a log bunues de carga) pue-
de auterizar la utilizaeion del manantial de ener-
pia de socorrn para alinentar

un pegueilo nluma.
ro de cireuito corre de poea potencia, com-
pletamente o dos en la par perior 4 3
buque, a condicidn de que estos ciy

,mtm pued tan
degeont cilmente on cas o,

) ¢ SOCOTrD VR
cuadra ; imenie
mcum%as b op dc ¥ cuaAn-

Ta proxi-

i star sttuad !
¢ radictele-

mas ru'mcm.zm a L«.> cabinas

‘&E‘:n trag ol bugue extd oen ln omar, las ba-
umuicdares que forman parte de la
i; 4 o de | OUBTED (Teserval

e todos los dins con carga com-

':a deberd es-
tar pro wmd el pa-
s de 2

(“f‘)v‘ mutai

g de in.
Por apa-

1 «
cnas inte

2y Parz b

a3 mt
ar
fe soco-
nipula-
nar con

{sﬁ“?xl‘}tﬁ » &

dia-
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REGLA 11
Autoalarmo

a) Todo tipo nueve de autoalarma aprobade
después de la fecha de entrada en vigor del pre-
sente Convenio, para poder ser utilizado confor-
me a la presente Regla, deberd reunir las condi-
ciones minimas siguientes:

1}  En ausencia de interferencias de cualguier
naturaleza, deberd ponerse en accidon, sin ajusie
manual, por toda sefial de alarma transmitida en
frecuencia radictele q-*anm de secoyro utilizando
las clases de emisién asignadas en la banda de
frecuencias medias por el Reglamento de Radio-
comunicaciones parz la sefial de alarma, siempre
gue la frecuencia no se aparte més de ocho kiloei-
clos de la frecuencia nominal v que la intensidad
de 1a sefial al entrar en el receptor sea superior a
100 microveltios e inferior a un voltio.

2}  En ausencia de interferencias de cualguier
naturaleza, deberd accionarse por Arves o cuatvo
trazos conseeutivos euande la duracitn de estos
trazos varie de 3.5 segundes 2 un valor lo mas
aproximado posible a los sels segundos, vy cuando
la duracién del intervalo varie entre 1.5 sezundos
v el valor més pequetio peos! bla, sivndo preferible
gue no pasen de 10 milésimas de sogunde.

3) No debera ser activado por los atmoféricos
¢ por otra sefial distintu a la de alarma, siempre
que las sefales recibidas no constituyan en reali-
dad una sefial que entre dentro de los limiles de
tolerancia indicades en 2).

4) La selectividad del aulonlarma deberd ser
tal que prodezea una sensibilidad practicamente
uniforme en la banda de ocho kiloeiclos por se-
gundo de cada lado de Ia frecuencia de socorve, ¥
fuera de esta banda, una sensibilidad gue dismi-
nuya lo mas ripidamente pogible, conforme a las
mejores reglas de la téenica.

3 A ser pmihle el autoalarma debera poder-
e ajustar automédticamente en prezencia de at-

abfer teos o interferencias, para gue en un plazo
razonablemente corto se aproxime g las condi-
ciones en gue se distingue mis elaramente la se-
ftal de alarma.

6} Cuando sea accionado por una sefial ﬁc
alarma, o en el enso de fallo, el a darma de
ra dar un aviso continuado, andible en la cabina
de radiotelegrafia, en la eabina '%e uperaﬂ:we; v
en e} puente. A ser gm\iMe el aviso debera darse
tarrhién en caso de frilo de un elemento cualguie-
ra del sistema receptor de alavrma. El avizo padri
eortarse con un sole interruptor, ¥ éste deberd es-
tar situado en la eabina de radiof

Ty A los fines de en i o aute-
ahmz‘.. el aparato ﬁw ¥ " generador,
pl’t" umwn e 3
v oun dis
dueir ur
dad se ind

2 i
condicianes cm
nes de temperatura
diciones gue se enuzwt '
en la mar, v deberd continy
les condieione

2 a las dudas con-
.1 bowh de Ios bungues
o en ta-

f«

By A
nistracion

tﬂ ‘Nw

cuentran en pmdzea gue el aparato se ajusta 2
las prescripelones del parrafo u) de la presente
Regla. .

¢y  En los bugues provistos de un autoalarma,
>mdur de radioielegrafia deberd comprobar
su eficacia por lo menos cada veinticuatre horas
mientras el imqve estd en la may, ¥ d 3y cuenta
al Qapitan o al Oficial de guardia si este avtealar-
ma estd o no en estado de umcmmamwx to.

REGLA 12

Radiogonidmetyas

a} El radiogonidmetro (’\lrmio por la Regla
12 del C plw!{) Y deberd sep e L de re-
cibir seiales con el minimo rmdc en el receptor,
v obtener lus mareaciones por las que se pedrédn
determinar las marcaciones verdaderas y la divec-
cién.

Iy Deberi poder recibir  seilnl
cuencias medias as <r1‘ddzw por ¢l

Radiccomunicaciones para lox fines de socorro ¥
de la radicgoniometria, asi como para los radio-
faros maritimoes,

¢} En ausencia de interferencia, ¢l aparato
debera tener una sensibilidad suficiente para per-
mitir lz obtencién de las marcacipnes  precisss
hasta de una sefial gque no tenga més de 50 micro-
voltios por metro de intensidad de campo.

dy Se pa‘t\'{-m un medio eficar de comunica-
cign entre ef radiogoniémetre v el puente.

e} Todos los radiogoniémetros deberdn estar
calibrades, desde 1 momente de su Instalacion,
a satisfaceidén de la Admi m\:mc;m ’ wdd \.u’
que se introguzes
cién de enalgu
gue puedan afe
actitud i

s oen las {re-

rmsmuzarw
irado de-
Y »aiu‘:s lo
. anotaran
comprobaciones

extas calibraciones v
de zu exactitvg,

REGLA 12

Fguipo radictelear
de sely

ad  Les apar
Capituio Il

o8}
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b) Los aparatos deberdn estar proyectados de
modo gue una persona falta de experiencia pue-
da utilizarios en caso de urgencia. B} transniisor
estard provisto de un digpositive de manipula-
ci6n automdatica para fransmitir la sefial de alar-
ma y la sefial de socorro, asi come de un manipu-
lador para la transmisién manual Una Adminis-
tracién podrd diferir Ia aplicacifn de ia prescrip-
cién relativa a un manipulador automatico du-
rarte un periedo méaximo de un afio, a partir de
Ia entrada en vigor de este Convenio,

_L) A bordo deberd haber una antena de tipa
fijo, asi como los soportes necesarios para st man-
tenimiento a la mayor altura pesible. Ademés, a
ser factible, habrd a hordo una aniena sostenida
por una cometa o un gloko,

d}  ¥n la frecuencia de socorro, el transmisor
deberd tener un aleance minimo normal (ial co-
me ge especifica en el parrafo h) de la Regla 10}
de milias cus ¢ utiliza la antena fija (1).

e} En las Instalaciones nuevas, la frecuencia
de modulacidn deberd hallarse comprendida en-
tre 450 y 1.350 ciclos por gegundo.

£} El aparatoe de radio deberé estar acciona-
do por una bateria de acumuladores, de capaci-
dad suficiente para alimentar el transmisor du-
rante cuatre horas consecutivas en condiciones
normales de servieio. Sila bateria es de tipo de
recarga, se deberd disponer de medios gque per-
mitan cargar la bateria en la red eléctrica del
buque. Ademis se deberd disponer de los medios
necesarios para cargar ia bateria después de echar
la embarcacién al agua.

g} Cuando la misma bateriz suministra la
energin necesaria al aparato de radiotelegrafia
v al proyector, esta bateria deberd tener capact-
dad suficiente para suministrar la carga comple-
mentaria necesaria al proyector.

hy Cuando el bugue esti en Ia mar, un ope-
rador calificado deherd cargar completamente Ia
bateria semanalmente, & es de tipo de vecarga, v,
en todos los eases, probar el travemisor, sirvién-
dose de una antena ficticin adecuada.

(1) A falta de Iz medida de intensic
canipo, se puede admitir gque este aleance s
secuird st el producte de la alfura de ln aniena
gobre el nivel del mar, por la intensidad en Iz an-
tena, es igual a 10 metros amperios.

REGLA 14

Apurate de radio portdfil pare embareacién
d¢ salvamenta

2) Loz aparates exigidos por fa R
avitulo IIT deberdn
¥ el

da de T
Radic

de Radiccom

tir v recibir

embareaciones snupervivientes. Una Administra-
cién puede diferir ia aplicacidén de la prescripeidn
relativa a alte frecuencia para los eguipos nue-
vos durante un periedo maxmo de un afie desde
la enfrada en viger de este Convenio,

b} S ntos deberan estar proyectados de
ona Calta de experiencia pue-
o de urgencia. Bl transmisor
to de un dispositive de ni
a para transmitiv la sel
vyo, asi como de un manip C
manual. Una Administra-
licacion de la p ipeidn
ive de manipulscion autondii-
durante un peviodo
cxde 1a fechn de en-
Tel presente Convenip, ¥ para
s, durante un plare maxime
E ar desde la fecha de entrada
en vigor de este Convenio.

¢} En los e

pulacion au
alarma y de
para la tvar
cién
relativ
ca para los

o

L COnLE

scuencia de

o8 por s
rat

¥y 1.850 ¢

d} Lo
portables,
de mar. También podrin
sufrir desyperfecios

ey El tranzsmisor deberd proporeionar un mi-
nimo de 10 vatios en el dnodo de la fase final, ¥
debera ser alimentade preferentemente por un
genersdor accionado a mano. Siose alimenta con
buaterias, & deberdn ser conforme a las espe-
eifteacio tablecidus por la Administracién,
vara asegurar qoe son de un modelo duavadero ¥
de suf tte capacidad.
o debera
rie py

de flotar en ¢l o

1+
cer lanzados 2} agua sin

omprender una antena,
o, bien sujeis al palo de
a la mavor altura

SPMANa, ¢
en fedos
in uyna anis
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fiales claramente perceptibles, de dia y en las con-
diciones y circunstancias normales. {(Las sefales
claramente perceptibles se recibirdn normalmen-
te, y el valor eficaz de tensi6n de campo produci-
da en el receptor por la onda portadora no mo-
dulada es, por lo menos, de 25 microvoltios por
metro) : (1),

d)} El receptor debera tener la sensibilidad su-
ficiente para recibir en altavoz una seifial de en-
trada de una intensidad hasta de 50 microvoltios.

e) Mientras el bugue se encuentre en Ja mar
ge debera disponer, en todo momento, de un ma-
nantial de energia suficiente para hacer funcic-
nar la instalacion en los aleances normales exi-
gidos por el parrafo ¢) de esta Regla. Las bate-
rias, si existiesen, deberan tener capacidad sufi-
ciente para hacer funcionar el transmisor y el
receptor, durante seis horas consecutivas. como
minimo, en las condiciones normales de funcio-
namiento. En las instalaciones nuevas o deberd
prever un manantial de energia de socorro en la
parte superior del buque, a menos gue ¢l manan-
tial prineipal de energia no esté ya situado en di-

-. cho lugar.
£}  Mientras el bugue se encuentre en ia mar,
las baterias, cuso de existir, deberin mantenerse
suficientemente cargadas para responder a las
exigencias del parrafo e) de esta Regla.

(1) A falta de medidas de intensidad de cam-

 pe, se puede admitir que esto aleance se obten-
dra con una potencia de 15 vaties en la antena
{onda portadora no modulada) con una efleien-
te de “antena” de 27 por 100,

PARTE D.—DIARIO DE RADIO DE A BORDO
REGLA 16
Diario de radio de a horde

El diario de radio de a bovde (diarie del ser-
vicio de Radiocomunicaciones) exigido por el Re-
glamento de Radiocomunicaciones, deberd con-
servarse en la cabina de radiotelegrafia durante
el viaje. A los efectes de inspeecidn. deberd te-
nerse & disposicién del personal avtorizado por
la Administracién para hacer tales inspecciones.
Tado operador deberd anotar en el diario de radic
de a borde su nombre, las horas en gque enipieza
v termina su servicie de escucha, asi como todos
los sucesos acaecidas durante el servicie v gue
interesen a la radio y puedan tener importancie
para la seguridad de la vida humana en el mar.
Ademis de las anotaciones exigidas nor ol Decsla-
mento de Radiocomunicaciones, deberdan figurar
en el diario de radio de & bordo las siguientes:

Binrio yedictelegrarice de o bordo

1y Mencidn detallada del entretenimiento de
fas bateriaz, ineluso su carga. en la forma preseri-

ta nar la Admintstracidn.

23 Informe diario mencionande se han
vade Ias prescripeiones del pérrafe pi de
wia 16,

2y Detolle de las pruebas del
soenrre v del manantial de energia
efectuadas conforme al pdrrato €3

43 Fn los bugues equipados con autealarm

al parrafo ¢) de la Regla 11

—

5)  Mencién detailada del entretenimiento de
las haterias, inclugo su earga —si hublere lugar——,
v las pruebas de log fransmisores instalados en
las embarcaciones de salvamento de motor, con-
forme al parrafo h) de la Regla 13.

8) Mencién detallada del eatretenimiento de
las baterias, incluso su earga—si hublese lugar——,
asi como las pruebas del transmisor portatil de
las embarcaciones de salvamento, segin el pa-
rrafo g) de ln Regla 14,

Diarie radictelefénico de abordo.

7y En tos bugues equipados con una instala-
cién radiotelefénica, una mencién detallada del
entretenimicnio de las Dutorins ——si hublese lu
gar—, incluso su carga, conforme al pdrrafo f)
de la Begla 15,

) Mencién detallada del entrelenimiento de
lag haterias, incluso su carga hublese lu-
gar—, asi como de las pruebas del fransmisor
nortatil de lus embaresciones de sulvamento, se-
in el pdree 3 1a 14

)

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

REGLA 18

Aplicueiin

No ob
Capitule

y Pegla 3¢ del

ro, el presente Capltulo se aplica

—salve d ciones contrariss expresas que fi-
guraran en ¢ mismo-— a fodos los bugues, excep-

to los de guerra, v para todos los vigjes
REGLA 28
Mensaje de peligro

ay Bl Capitéin de tod
con hiels, derrelictes p
preligre fnmediate pars !
pestad tropival, i ohi
dos oz me
ques g
mo a fas Ao
to de la ¢

e gue s¢ enecuentre
s o cuslquier otro
o paveracidn, o uns tem-
jaid wiormar, por to-
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+ REGLA 32

Informacianes contenidas en los
mensajes de peligrog

En los mensajes de peligro se deberén sumi-
nistrar las informaciones siguientes, siendo la
hora, en todos los casos, la hora media de Green-
wich:

a) Hielos, derrelictes y otros peligros inme-
diatos para la navegacidn:

1) La naturaleza del hielo, del derrelicto o del
peligro observado,

2) La situacién del hielo, del derrelicto o del
peligro en el momento de la Gitima observacién.

3) Fecha y hora en que se hizo la observa-
cibn.

b) Temporales itrepicales (huracanes en las
Antillas, tifones en los maves de China, ciclones
en el Océano Indico y temporales de la misma na-
turaleza en las demds regiones),

1) Mensaje seiialando que se ha encontrade
un temporal tropical. Fsta opligacién deberd
interpretarse con amplio espiritu, ¥ deberéd trans-
mitirse la informacién tantas veces como crea el
Capitén que en sus inmediaciines hay un tem-
poral tropleal.

2) Informes meteoroldgices. —Tado Ca mt'm
de buque deberd afadir a su mensaje de adver-
teneia la maver cantidad posible de los sigulentes
informes meteorolbgicos:

—La hora media de Greenwich, fecha » situz-
cién del bugue en ¢! momento en que se hizo la
observacién,

—1La presién barométrica (indicando #i re va-
lora en milibares, pulzadas inglesss o en milime-
tros, v si se ha corregide o no la lectural.

—La tendencia harométrica {el cambio opera-
do en lu presién barométriea en las tres dltimas
horas).

—La verdadera direceién del viento.

—J.a fuerza del viento (escala Beaufort).

—Fstade de la mar {calma. moderadsa, grue-
sa, muy gruesal.

—La ola (moderada, med
dadera direeccién de sn pr
bién muy Gtil una indicactdén
Ia iwmmﬂ de las alas (cortas, medi
chd‘w}

—Rumbo ve rdadero v velogidad del bugue.

¢} Observaciones ulteriores. -
Capitin ha sefialado un u"z“pwzg  t
quier otro temmm'f I
pero no ohbligatorio, anefa -
v transmitivias eada hora —
en toda case, cadd tres b
el tiempo que el buque se
cia del temparal.

EJEMPLOS
Hicle.

TTT Hielo~—Gran ice?
4410 QOeste, 2 0800 GMT.

Berrelictos

TTT Derrelicto—Restos aband
mergidos a 4006 Norte, 1243 Oeste,

Peligro para lo navegoeion

TTT Navegacién—Bugue-faro Alfa no se en-
cuentra en su puesto. 1800 GMT.—3 ‘enevc.

Temporel tropicel

TTT Temporal—0030 GMT.—18 agosto.—2204
Norte, 11354 Fste, —Bardmetro comt,xdu Bk
milibares; tendencia a descender seis milibares
—V'ento Noroeste; fuerza 9; fuertes chul”):‘zse(m;
mayr gruesa del Kste, wlﬂ.mbc 087, 5 nudes.

TTT Temporal — Las apariencias indican ?‘
preximidad de un huracin. —1300 GMT .-
septiembre. —2200 Norte, 7236 Oeste. —Bar onw»
tro eorres n:*vo 24-64 pulgadas; tendencia a dm
der pulgadas D 015, — Viento Nm‘ﬂ@xtL fuerza

§ : ‘recuentes. —Rumbo 035, 9 nodoes,

Temporal, —Las condiciones indican la
fermacion de un intenso ciclén, —0200 GMT.—
4 mavo, — 1520 Norte, 920.3 Fste, « Barémetro
sin corregir 753 milimetres; tendencia a de
der 3 n ros. —\Vientes 'S QW, fuerza b
—Humbe 306, & nudos.
sl — Titén en el Sureste, —0300
fo. —181% Neorte, 12605 Este, -
rapidamente. —E1 viento an

Ll bardmetro baja
menia del Norte.

REGLA 4%

ios meteoreligicos

x contratantes se comprome-
ue los buques en ruta resoan
- s, log ex dm,nen , difundan v
srma mas eficaz ‘con i fin de
SEE i;‘a navegac Las Ad-
ntar ¢l emplen de ins-
1 oun elevado grado de
naveccitn de estos ins-
s #e exija,
(rurgwrrv contratantes =¢
horar en ja mayvor medida po-

un de las (i ones raeten-

Ton, Terny
tante la tr

An e v Hwn es r(zm‘hh'vm‘.
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- més buques a tomar las observaciones en forma
modificada, especialmente en aquellas regiones
en que la navegacién es escasa; enteﬂdxéndqse
que estos buques transmitirén estas observacio-
nes por radio, en interés de los diversos servi-
cips meteorolégicos oficiales, y repetirdn sus in-
formaciones en favor de los buques gue se en-
cuentren en sus inmediaciones.

Cuando se hallen préximos a un temporal tro-
pical seguro o probable, se animaré a los buques
n gue tomen v transmitan tantas veces como les
sea posible, sus observaciones a intervalos mis
frecuentes, teniendo en cuenta, sin embarge, las
preceupaciones de los Oficiales del bugue mnien-
tras duren las eircunstancias del temporal

5)  Disponer la recepeidn v transmisién por
las estaciones costeras de radio de los mensajes
meteoroldgicos procedentes de loz buques v des-
tinados a los mismos. A los buques imposibilita-
dos de comunicar directamente con la costa se les
animard a transmitir sus mensajes metecroldui-
cos por intermedio de los bugues del servicio me-
teorclégico en alta mar o de otros buques que es-
tén en contacto con la costa.

6}  Aleatar a todos los Capltunes de buques que
informen a los buques gue se encuentren en sus
proximidades, asi como a las estaciones costeras
cuandeo encuentren una velocidad del viento igual
o superier a 5¢ nudos (fuerza 10 de la escala
Beaufort),

7¥ Procurar obtener un procedimiento unifor-
me en lo gue respecta a los servicios meteorologi-
cos internacionales va especificades, ¥ atenerse
en lo pos’ble a las recomendaciones de la Orga-
nizactén meteorolégica internacional, a que po-
drén referirse los Gobiernos contratantes para el
estudio y conseio sobre toda cuestién de orden
metearcléuico que pueda presentarse en la apli-
racién del presente Convenio.

¢} Las informaciones previstas en esta Regla
deberdan darse en la forma sehalada para i
gidn, vy se transmitivan en orden de pr
presevito por el Reglamento de Radiccomunica-
ciones: durante las transmisiones “a tedas las
estactones” de las informaciones meteoroldgicas,
ayisos v previsiones, tedas las estaciones de a bor-
do deberdn atenerse a las disposiciones del Regla-
mento de Radiecomunicactones,

d) Las previsiones, avises, infoermes sinépti-
cos v otros meteorcldgicos destinados a los bu-
ques deberdn transmitirse y propagarse por el
servicio nacional que se encuentre en situvacidn
mas favorable para servir a las diferentes zonas
v regiones de acuerdo con los Convenles mutuos
entre les pafses contratantes interesados.

REGLA 5%

Patrulles de destruceidn de hiclos flotanfes

atr L

oz Gehiernas contratantes se comprome-
ten a mantener una patrulla  de des idn de
hielos flotantes v un servicio de estud
vacian del récimen de hielos
te. Durarte toda ia estacidn de los hislos se v
farén lox Vmites Sureste. Sur v Surceste de las
regiones de los grandes hielos en lag p mida
des de Ins bancos de Terranova, con el fin de su-
ministrar a los buques que pasen informaeién so-
bre lz extensidn de la regidn peligrosa, para es

tudiar el régimen de hielos en genﬁrs}} ¥ para
prestar auxilio a los buques ¥ tripuls CEOX\@SK;(}EIVG
tengan necesidad de ayuda en la zona de muﬂoj}l
de los buques patrulleros. Durante el resto d,x.
afio se proseguird el estudie v la o servacion de
los hielos de acuerdo con las necesidades.

b) A los bugues v aviones afectos 4 la patru-
Ha de destruccion de hielos ¥y al estudie y obser-
‘acién de los hielvs. el Gobierno encargade de la
realizacion de este servicio puede encargarles
otras funciones, stempre que éstas no interd erat
su objetive principal v no aumenten los gastos
de este servicio.

REGLA 6%
Mantenimienta ceendmico de e pafrulln

ay El os I
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das, Los Gobi ol
interesad
contribuir o log :
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prevé la posibilidad  de tomar medidas, previo
acuerdo entre oz Gablernos participantes, todas
las propuestas presentadag por un Gobierno con-
tratante cualquiera a este efecto deberan trans-
mitirse al Goblerno eneargads de la ejrcucién del
servicio, que se pondrid ¢n comunicacién con los
demis Goblernos participantes, con ol fin de ase-
gurarse si aceptan estas proposiciones, v los re-
sultados de esta encuesta se transmitirdan a otros
Goblernos participanies, asi eomo al Goebierno
contratante antor de las propuestas. En particu-
lar, el baremo de las participaciones respectivas
de los Gobiornos contratantes, especialmente in-
teresades en los gastos del servicie, sera revisa-
do por estos Gobiernes en consulias celebradas a
intervalos no superiores a tres afos. Bl Gobierno
encargado de Hevar a cabo el servicio debera to-
mar la inlciativa de las medidag encaminadas a
este fin. .

REGLA 7=

Veloeidad en lu proziciidod de hielos flotoufes

Cuando se han sefialado hielos en 1o der B
en las proximidades de la derretn o sezuir, el Ca-
pitin del hugue tiene el deher mantener du-
rante la noche una marcha modorada o combiar
la derrota de forma que ze aleje claramente de
Ia zona peligrosa.

REGLA 2a#
Dervates en ¢! Aflditico Norvte

&) La cestumbre de sewuir derrntas defini-
daz para la travesia del Atldntico del Norte en
uno ¥ otre sentide, ha contribuide a la seguridad
de la vida eu el mar, v deberiz recomendarse a
todos los bugues.

b} La eleceidn de derrvotas v la iniciativa de
las medidas a tomar a este respecto se dejan a la
responsabilidad de las Compatiiag navieras inte-
resaidas. Los Goblernos contrvatantes prestardn
su concurse a estas Compa cnando ast ge
solicite, poniendo a su dispesicidn toda Ia infor-
macitén de gue dispongan  dichos Goblernos en
relucidn a dichas derrotas. -

e} Les Gobiernos contratantes se comprome-
ten & imponer a las fias la oblizacidn de
publicar las derro
hacer seguir a sus
hies que se intr
influencia para invi

Y N
tadores de {0aos

ios bugues gue en > COR RN
nracedentes de los | = o del Canadé,

ban-
was de pesca
s N v & gue
onsideradas o

eos de Terranova, a
ranfe lu temporada de p
de Terranova, al norte
no erucen por aguellas

cox de
en vial

&
REGLA 9®
Ewmplec injustificado de seniales de socorro

Rueda prohibide en los bugues ¥ aviones em-
plear una sefial internacional de socarro, salvo si
se trata de indicar que un bugue o un avidn estin
en peligro, asi como utilizar una sefial que pueda
confundirse con una sefial internacional de soco-
rro.

REGLA 10

Procedimiento en la emision de mensajes
de socorres

a} El Capitan de un buque gue se encuentre
navegando y que reciba por un medio cualquiers
un mensuje indicando que un bugue o un avidn
o sus embareaciones supervivientes se encuentran
en peligre, esta obligado a acudir a toda marcha
en socorro de Ias personas que se hallan en pe-
ligre, informéndolas, st es posible, de que asi lo
hace. En case de imposibilidad, o si, por las cir«
cunstancias especiales  en que se encuentra, no
juzga razonable ni necesario acudiv en su soeorro,
deberd anotar en el cuaderno de bitAcora la ra-
76n que le asiste para no trasiadarse en auxilio
de lus personas en peligro.

by Bl Capitén de un bugue en peligro, previg
corsnlia, en Iz medida pocitle, ¢on los Capitanes
de Jos bugues que havan respondido a su Hamada
de socorrs, podra solicitar de aguel o aguellos b
ques que eonsidere mis capaces de prestarle so-
cerra v el Capitan o Capitanes de los bugues re-
guerides estan obligados a someterse a'la deman.
da continuands a toda marcha en socorro de las
personas que se encuentran en peligro.
¢y El Capitén de un buque estard exento de

bliracidn impuesta por el parrafo ay de ests
Hegla cusndo se informe de que uno o varios be-
ques gque no son el suve han sido requeridos v
acceden a esta peticidn.

Fl Capitin de un bugne guedarad exenio de Ia
obligacién impuesta por el parrafo a) de esta Be-

se na solicitads su bugue) de la obliga-

westa por el péarrafo by de la presente
personas en peligro, ¢ el Capitan de

ido en socorro de tales
de que su auxilic va no

hava aeudic
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nales, deberd estar pPovisto de un radiogonidme-
tro, que responda a las disposiciones de la Regla
12, Capitulo IV, pero podra diferirse su instala-
cién en los buques de 1,800 a 5,000 toneladas de
arqueo bruto, por un periodo de dos afios a con-
tar desde la fecha de la entrada en vigor del pre-
gente Convenia, si la Administracién lo estima asi
necesario,

b) Toda Administracién puede dispensar de
estas prescripeiones (en aquellas zonas que juz-
gue no seria razonable ni necesaria la imposicién
de este aparato) a tedos los buques de menes de
5.000 toneladas de arquec bruto, habida cuenta
de que el radiogoniémetro constituye una ayvuda
preciosa, tanto comg instrumento de navegacién
como de medio para determinar la situacién de
buques, avicnes o embarcaciones supervivientes.

REGLA 13
Tripulecion adecuada en nimero 4 competencio

Los Gobiernos contratantes se comprometen en
o que respecta a los buque de su nacidn, a con-
servar o, i fuera necesario, a adeptar teda me-
dida encaminada a garantizar qu», desde el pun-
te de vista de la seguridad en el mar, iodos los
bugues levan a bordo una tripulacién adecuada
en mimero y competencia.

REGLA 14
Ayude a la navegaciin

los Gobiernos contratantes se comprometen a
asegurar la instalacién y sostenimiento de ague-
llas ayudas a la navegacién, incluso los radicfa-
yos y los aparatos electrénicos que, en su opinidn,
justifigue el volumen del trafico v exija el gra-
do de peligre, ¥y & suministrar a los interesades
Ia informacién relativa a estas ayvudas.

REGLA 15
Vigilancia en las costas

&)} Los Gobiernos contratantes se comprome-
ten a asegurar que cumplirin todas las disposi-
ciones necesarias para mantener ia vigilancia en
las costas y para el salvamento de las personas
que se encuentren en peligre en el mar, 2 lo lar-
go de sus costas. Estas disposiciones dehen com-
prender el establecimiento, utilizacién y sosteni-
miento de todas las instalaciones de seguridad
maritima que se juzguen pricticamente realiza-
bles v necesarias, teniendo en cuenta la intensi-
dad del trafico por mar ¥ log peligros de lz na-
vegacién, v deberdn, dentro de lo pesible, sumi-
nistrar los medios adecuados para loealizar v sal-
var a las personas en peligro,

hy Cada Gobierno contratante se comprome-
te a suministrar los informes relatives & los me-

dios de salvamenio de que dispone ¥, en caso da-

do, de los provectos de modificacién de tales me-
digs.

REGLA 186

Las estaciones de salvamente, en s
ciones a los bugues en peligro, asi come ésfes
cuando cemunican con dichas estaclones de szl
vamento, deberdn emplear las sefiales siguientes:

S comunica-

54 GACETA OFICIAL, VIERNES 11 DE JUNIO DE 1854 .

Seral Significado
a) Respuestas de las estaciones costeras & iag
sefinles de socorro emitidas por un bugque:
De dia. — Sefial de humo blanco. ...
De noche. — Cohete de estrellas blancas.
—_#0s pemos. Se os prestard auxilio lo mds
prontae posible” ‘ )
by Sefales de desembarco destinadas a guiar
a las embarcaciones gue transportan la tripula-
cién de un bugue naufragado: :
De dia, — Movimiento vertical de una bande- e
ra blanca o de los brazos.
De noche. — Movimiento vertical de una luz
blanea o de una llama blanca. . ..

—Este es ¢l mejor lugar pare desembearear”. e

Podra darse una sefial de referencia  (indica-
cidn de direceién) coloeando una luz o una llama
bianen estable mas abajo, en linea recta con el »
observador. ...

De dia. — Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca o de los brazos extendidos horizontal-
mente.. .

De noche. — Movimiento horizontal de una luz
o de una llama blanea.. ..

i Ertremedamente  peligroso el desembarco
agui’.

De dia. —Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca, seguide de su colocacién en tierra v
de dirigir una segunda bandera blanca hacia el ..
lugar a indicar. ...

Ii¢ neche. — Movimiento horizontal de una luz
o de una bengala blanea, colocdndose inmediata-
rmente Iz luz o Ia llama en tierra v llevando otra

<

luz o bengals en la direceidn que se ha de segnir. . L

—HErtremadamente peligross el desemburco
oqui. Ev In direecion indicoda se emcuentro un
lugar sués adecuads”.

¢} Seftales que se empleardn en conexién con
el emplen de los aparaios costeros de zalvamento:

De dia. — Movimiente vertical de una bandera
blanca o de los brazos. .

De noche. — Movimients verticel de una nz o
de una bengala hlance.

En generzl, “afirmative™.

Die medo particular:

—EE cable estd tepszo)”

—Amarrade ol gpdarivel”

—ET eoble estd wwmorvads’. "

—El kombre en la boya de sulvaments”,
—"Cobrar.”

 De dia. — Movimiento horizontal de una ban- .
dera blanca o de los brazos extendidos horizontal- e

mente. . |
De noche, —Novimients horizontal de uns luz
o de una bengala blanca. ...
En general, “negative”.
Be modo particular: -
—“Jaltad omarraz.”
—“Basta de cobrar”.

REGLA 17
Eeeale de wane prre los prieticos -
iades, en el cur-

ohebilidad de que em-
,  deberin satlzfacer las

(78
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5h

prescripeiones siguientes en lo gue respecta a las
escalas de Practicos:

a) La escala deberd mantene
tade y, dentro de lo posible, no se empleard mas
que para el erpbzxrco v desembareo de los Practi-
cos y otros Oficiales cuando un bugue entra o sale
de un puerto.

. bj La escala serd de largo v solidez suficien-

e.

c)
chos.

) Cuando las circunstancias lo exijan, al
mismo tiempo que las escalas, se emplearén dos
guardamancebos gélidamente sujetos.

e} Se tomaran las medidas pertinentes para
que el Prictico pueda pasar sin peligro desde Ia
escala a cubierta.

“t‘ ) En. caso neeexario se colocarin unas tra-
viesas a intervalos razenables para impedir que
Ia eseala se vuelva,

g} Por la noche se deberd tener dispuesto un
farol que proyecte la luz fuera de 2 bordo.

CAPITULO VI

TRANSPORTE DE GRANOS Y
MERCANCIAS PFLIGRO

REGLA 12

Aplicacion

rge en buen es-

Los peldafios seran suficientemente an-

Ui
Y
W

Salve disposiciones expresas en eon
capitulo se refiere a tedos los bugues suje
apliceeién del presente Reglamento.

REGLA 2*
Transporte de granc

cemprende al trigo,

2) El término “grano”
legumbres

maiz, avena, centene, cebada, arroz,
seces y semillas.

b} Cusndo se eargue grano en un bugue de-
berén tomarse todas las precauciones razonables
v convenientes para impedir el desplazamiente de
a carga.

e} Todo compartimiento com detamente
no de grano a granel deberd estar:

1)  Servide por alimentadores de construe-
cién adecuada cuva capacidad no sea inferior al
2,50 por 100 ni superier al 8 por 100 de la de di-
cho compartimiento.

2y  Dividide por un mamp
tableres {arcadas) mevibles, firm
que se hardn estancos al grane median
quetaduras convenientemente colocadas entre
uniones.

Fn las bodegas se extonderan
hacia abajo, a partir de debajo de la cubi
ta una distaneia. por lo menos, equivalente a un

ccho ples)
mayoer. i

P&

He-

are longltedinal o
nie uj

compartimientos ¢
derse de cubierta a
deberin extenderse he
del alimentador de la

das hasta una altura de, por lo menos, 1,220 me-
tros (o coatro ples) por encima de la superficie
del grano a granel; este grano ensacado o estas
mevreancias se colocaran sebre plataformas apro-
piadas dispuestas sobre toda la superficie del gra-
no a granel, Ademds, este compartimiento debe-
4 estar dividide por un mamparo longitudinal o
por tableros colocados paralelamente a la quilla,
que iran desde el fonde de la bodega o de la cu-
bierta, sectin el caso, hasta una altura suficiente
para impedir el desplazamients del grano a gra-
nel, No se exigira la instalacién del mamparo lon-
gitudinal ni de los tableros movibles =i el velu-
men del grano a granel no excede del tercio de la
¢apacidad del compartimiento o, en el caso de un
compartimiento dividido por un tunel, la mitad
de la capacidad de este compartimiento.

e} IFr el entrepuente de un bugue de dos cu-
biertas o en ef entrepuente superior de los buques
que tengan mas de dos cublertas, no se transpor-
tard mas grane a grarel que avena, ceba Hj;’!l‘l‘éi
9 pepit

= de algoddn, s no tienen alimeniaderes
convenientementie construides para servir los com-
partimientos infer 5. Se podra  transporfar
grane a granel en distinfos espacios de los auto-
rizados por la presente Regla, a condicidn de que:

1t Sea transportado en una o varias seccio-

nes, construidas especialmente al efecto v pro-
vistas de alimentadores conforme a las prescrip-
ciones del parrvafo ¢} 1).

2y Se condens convenientemente la bodega

a compartimiento situados bajo la seccidn o sec-
ciones, inutilizando el alimentador gue sirve esta
bodega o este compartimientie.

£y Cada Administracidn, si estima que el ca-
racter abrigado v eondiciones del viaje son tales
que haeen innecesaria e irrazonable la aplicacién
de alpuna de las disposiciones de loz parrafos e}’
v d) de Ia presente Regla, podré dispensar de es-
tas disposiciones particulares a ciertes bugues o
determinadas clases de buques.

REGLA 3%

Transporte de merconeing peligrosas

kS

a3 Lz expresién de “mercancias neligrosas”

comprende:
13 Loz explosives.
21 Los gases comprimidos, licuados y disuel-

o,

8 sustaneias corrosivas.
4y Los venenos
rtamabi
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pasaje mas que los explosivos citados a continna-
cién:

.1}y Cartuchos v ecohetes de ceguridad.

2) Pequefias cantidades de c\cplosix 0s gue no
excedan de nueve kilos (20 Libras inglesas) en
total,

3) 450 kiles (10 quintales), como méximo, de
cualquier explosivo, como embal ajes aprobados,
en la cublerta de un buque de pasaje que realice
#n viaje corto.

d) - No obstante las disposiciones del parrafo
¢} se podrfm transportar los explosivos en bu-
ques de pasaje a bordo de los cuales se anliyuen
medidas especiales de seguridad, aprobadas.

e) A borde de los huques que transporten li-
quidos inflamables se tomardn todas las precau-
ciones necesarias contra incendics v explosiones,

f) Las austancm susceptibles de combustién
espontdnea (incluso el forraje v otros productes
vegetales, especialmente si estan humedos) nao de-
heréan ser transportadas mds que en cazo de
berse tomado todas las precan
ra evitar ln declaracidn de un incendio.

) Todas Ins mercancias peliprosas
a2 bordo de un buque deherdn ir acompa
una declaracién escrita del eavead
do una deserineién exacta de la (‘(M”R ¥
do con Iz elasificacisn em ipleada en ¢ l nirrafo a)
de la presente Regla,

hY Excepto en lo quc se refiere a loz £
de productos quimicos diverses, en pegued
tidad. las cargas de mercancias pelizrosas d
rin Hevar una marvea o etigueia o
cando la naturaleza E‘R‘”*’”““'} o
Se marcari ast cada uno de log fevdos de
ga, salvo cuando se trate de un carean
rortante, gue podrd estibarse e identificarss
nmo un solo lote,

i}  Tedo buque que tra
ligrosas deberd ser pm‘f?nm‘
que las enumere, de acuerdo con
la presente Regla. .

3y Cada Gobierno contratante
car, o hager publicar, un Reg
destinado n completar las dispeal
sente Regla. Fste Reglamento deta
nard el embalaje v forma de estiba de Ins »
ewmci’m peligrosas euando se tv ”meﬂ et

de otros productos, asi como las reg
de lag diferentes categorins de mw
grosas.

kY Las dispesie ciones d
se aplican a E.zq m‘m‘ 51

APEXNDICE PRIMERG

Modslo de certificade de sequ
biques de pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD
{Selio oficialy {Nael

Para un — finje internacional.

un corto

{FEventual
mente)}
N Y Condiciones
u‘\umerfxi Prerto ﬁu tones
Nombre | distinti- de ie | de los viajes
dol bugure!  va del " total 8 gjue se re-
mniricula ! N
buque AL fieve 1o Regla
29 ¢y del Ca-
pitulo 111
El Gobierno .. .. {Nombre) certifica:

El que suseribe ..

1. Que ¢l bugue ¢
hidea

iTe33

po

if Qne
C‘iéﬂ, R
lus pres
fieve:

COMD

{Nombre) certifica:

antes mencionado ha sido de-

eonsecuencia de

hado que el bugue sat
del Convenio en lo que 8¢ re-

nente insp seccionado de acuerdo con las dis-
jones deb Convenio Internacional precitado.

esla inspoc-

'« miquinas y ealderas prinei-

m‘nms v detalles relativos al

{neas de carga de com-

ST
1.

2 evnh

Gar-
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V. Que el bugque estd provisto de un aparato T 0T o
lanzacabos y de una in sn radiotelegrafica Nombre dul s
portatil que satisface a las prescripeiones de las buaue maty
Reglas. . huque

VI. Que ¢ 1‘“(11153 responde o las pre npmo—
nes de las Heglas en lo que se rveficre a 1 ag insta-
laciones radiotelegrificas, a saber:

Dspos
tomadas a
bordo

Horas de escuchs por opera-
dor. . e
Numem de opemdums ......
Hay un aparato de autoalar- s
N El Goblerne. ... ... ... {Nombre)certifica:

Hay una instalaeion p;mci-

El gue suseribe ... ... {(Nombre) certitica:

Hay una ins stalacion de s s000- [ que e buque ,mtns mencionado hdx side de-
TPOZ e i e e e bidamente ins Mu(msw o de scuerdo co }15 IER
El transmiser principal v &l {
de socorro, estan eléctrica-
mente separadoes o combina-
dosT.... .... ... : & oAt mzmw

Hay m&mgommmtm. i e HICIEN . 3 KLY S

Namero de pasajoros pars : q (i wva WO R J.ﬂﬂur m:
gue se extiende esie este cer.
tificado.... ... ... ol

VI Que el buque =
las Reglas por lo que se v
deteecidn v extineidn de incendios,
de las luces v marcas de BAVOTacio
los medics para emitir las sef sonorns v olas
sefiales de socorro, forme a la disposiciones r‘ﬁ
las Reglas y a las de Iss Reg [
para prevenir los Abovdajes en el

VI, Que el bunue re ¢
mas prescripeiones de las Reglas en todo cuante
le son aplicables,

¥ 3 'hdn el «m*\‘m‘o
fe em@ar”.‘ 1das anteriormente

Este certificado se expide en mmbm del Go-

bierno.................. v tiene validez hasta
Q: e e - e “ee e . . woee
Dadoen ...... Ao de ...... de ...... ’

{Aqui el sello o la firma de la Autoridad en-
cargada de expedir este certificade}.

{Sello}

Si este documento estd firmado, se afiadird el 5
phrrato sigulente:
“F1 que suscribe declara gue estd debidamente i
autorizade por el expresado Goblerno para expe- o
dir este certificado”™
{Firma.)} i
APENDICE SEGUNDO
ModeTn de covtifiondo para buques de cargo 1
CERTIFICADGO DE SEGURIDAD :

PARA FL MATERIAL DE ARMAMENTO
{Selle oficialy :

Expedido en vir 3 2t oot .
Conver’: Lo ; ndad ek .

S S i
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APENDICE TERCERO
Modele de certificado de seguridad radio-
telefanica
CERTIFICADO DE SEGURIDAD
_{Sello oficial.) {Nacionalidad.}

Expedido en virtud de las disgosicicmes del
Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1948,

Numeral dis- o
v N Puerto de
Nombre del tintivs del um‘o dff Toneleje totai
buque matricsia
buque
El Gobierno. ... .... .... {Nombre) certifica:
El que suseribe.. . ...... {Nombre) certifica:

Que el bugue antes mencionado satisface a las
disposiciones de las Reglas anexas al Convenio
Internacional precitado, por lo que se refiere a
Radiotelefonia.

Pr L. Disposiciones
S o
- ei,‘.ngim{res romadas &
as N
€ tas heg berdo

Horas de escucha gor ope-

_Este certificade se expide en nombre del Go-
bierno.... .... .. Tiene validez hasta. . . .... ...

Dadoen...... R...... de...... de 1%2.. ..

{Aqui el sello o la firma de la Autoridad encar-
gads de expedir este certificado).
{Sello}.

8i el documento estd firmado, se afiadira el pé-
rrafo siguiente: .

“Fl que suscribe declara que estd debidamente
sutorizado por el expresade Gobierno para expe-
dir este certificado™.

{Firma.}

APENDICE CUARTO

Modelo de eertificedo de seguridad
radiotelegrdficn

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIO
TELEGRAFICA.

{Selle oficial}. { Nacionalidad).

Expedide en virtud de las disposiciones del
Convenio Internacicnal para la Seguridad de la
Vids en el Mar, 1848

Numeral dis- . .
Nowmbre del tintiva del Puutyu :im, Tonelaje total
buque matricula
bugoe _
Ei Gobierno. ... .... .... (Nombre) certifica:

E} que suseribe .... ....(Nombre) certifien:

Que =i bugue antes mencionado satisz&‘ce a las

dispesiciones de las Reglas anexas al Convenio

precitado, en lo que se refiere a la Radiotelegrafia.
¥

. Disposiciones

¢ "

Preseripelones) y o 2iag
arlas

de Ias Reglas sordo

Horas de escucha por ope-

Nimero de operadores ..... |
Hay un aparato de autoalar-)

Hay una instalacién princi-
pal?.... ... ... e e s
Hay ona instalacian de soco-

transmisor de socorro, estin
eléctricamente  separsdos o
combinados?. ... .... ....
Bay un radisgonidmetro?. ..

Este certificado se expide en nombre del Go-

bierno.... . ... .... ..Tiene validez hasta......
Dado en. ... .. a...... de . .... de 19....

{Aqui el sello o 1a firma de la Autoridad encarga-
da de expedir este certificado).

Sello.)

Si este documenio esté firmado, se afadird el
parrafo siguiente:

I3

“El que suscribe declare que estd debidamente
autorizado por el expresads Goblerno para expe-
dir este certificads.”

{Firma.}
APENDICE QUINTO
Modelo de ceviifiendo de cxcepeion
CERTIFICADO DE EXCEPIIONW

{Sello oficial}.

(Nacionalidady.

Expedido en virtud de las
Corvenio Internacional para

Vida Humanz en el Bar,

£

¢
i
;
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Numeral dis-
tintiva del
buguae

Nombre del
bugue

Pyerto de
matricuia

Tenelaje total

El Gobierno. ...

El que suscribe .. .

... {Nombre) certifica:
.. {Nombre) certifica:

Que el bugue antes mencionado estd exceptua-
do, en virtud de la Regla.......Capitulo.. ... ..
de las Reglas anexas al Convenio precitado de la
aplicacién de las prescripeiones de (3}... . ...
.......... del Convenio para los viajes.

(Indiquese las condiciones, si las hay, bajo las
cuales se expide el certificade de excepcitn).

Este certificado se expide en nombre del Ga-
bierno.......... Tiene validez hasta. . ... ... ..

Dado en. ... .. f...... de . .... de 18%....

(Agqui el sello o la firma de la Autoridad encarga-
da de expedir este certificado}.
{Sellp.}

Si el documento estd firmado, se sfadird el
parrafo siguiente:

“El que suseribe declara que esté debidamente
autorizado por el expresade Gobierno para expe-
dir este certificade.”

{Firma.)

(1) Indiquese las referencias a los Capitules
v Reglas, especificando los apartades,

PROYECTO DEL REGLAMENTO INTER-
NACIONAL PARA PREVENIR LOS ABOR-
DAJES EN EL MAR.

PARTE A—PRELIMINARES Y
DEFINICIONES

REGLA 1#

&) Las presentes  reglas deberdn cumplirse
por todos los bugues o hidroavienes en alta mar ¥
en todas s ag e n comunicacidn con
ella accesibles a1 ques de navegacibn mariti-
ma, salvo las excepelones pr ras en la Regla
30, Cuando, dada su construcsién especial, los hi-
dreaviones no puedan cumplir integramente las
Reglas relativas a b les, deberdn obser-
varlas tode o mids op
iones lo permitan,

by Las Reglasr Y
en tado tiempo desde la p
v durante este it
ces, excento agu
das con las regl

bilflad o ruoore

RE

¢) En las reglas sigulentes, salvo lo que ex-
presamente se diga en contrario, se tendrin pre-
sentes las siguientes definiciones:

1) La palabra “buque” designa todo flotador,
de eualquier naturaleza que sea, incluso un hidro-
avién amarado, susceptible de ser utilizado como
medio de fransporte en el agua.

2} La palabra “hidroavién” designa todo apa-
rato volader susceptible de maniobrar en las
agunas. ‘ \

2y La expresién “bugue de propulsion meed-
niex’” designa todo buque movido por una maqui-
na,

4) Todo buque de propulsién mecénica nave-
gando o vela debe ser considerado como “buque
de vela”, v todo bugne propulsude por una md-
quina, sea con velas desplegadas o no, debe ser
considerado como “bugue de propulsién mecdni-
ca’.

53 Un buque o un hidroavién amarado “na-
vega' en el sentido de estas Reglas cuando no es-
14 fondeado, ni amarrado a tierra ni varado,

81 La expresién “altura sobre la borda” sig-
nifica Ia altura sobre la cublerta corrida més al
ta.

71 La eslora v la manga de un bugue son las
;izmas, por su certificade de registro v la matricu-
it

8) La eslora v la eavergadura de un hidro-
avién deben ser las dimensiones miximas dadas
por un certificado de navegabilidad adé Care-
ciendo de tal certificado, estas dimensiones serén
tomadas directamente.

9)  La palabra “visible™, con relacién a las lu-
ces, significa visible en uns .woche oscura con al-
mésfera pura.

103 La expresion “sonido breve” significa un
sonide de una duracidn aproximada de un segun-
s,

11} La expresidén “sonide prolongade” desig-
na un sonido de una duracién aproximada de cua-
tro o seis segundos,

12) La palabra
o una sirena.

13y la

1

silbate” significa un silbato

labira “tonelaje” significa el arqueo

bruto o totel
PARTE B. — LUCES Y MARCAS
REGLA 22

mecAnica nave-

bugue
ré Heva
P paley tringuete, 0 2 proa
i bugue carece d

: gste palo,
. en la par-
ante, dis-
in intarrupcifn su
te de 20 cuarias

i R
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de manera gue una de cllas esté més elevada que
la otra a una distancia no inferior a 4,57 metros
(15 pies), vy en una posicién tal que la luz infe-
rior esté a proa de la superior, vy por encima de
las luces previstas en los pavraios 4 v 5 de esta
regla. La distancia horizontal en dos fu-
ces sera por lo menos igual a tr s la verfi-
eal. La luz blanea prevista en el parrvato, 1, cuan-
do no haya méas que una, o la luz inferior cnando
el buque Heve dos, 3¢ encontrard a una altura por
encima del casco no inferior 2 6,10 metras {28
pies), y si la manga es superior a 6,19 metros a
una altura por encima del casco, por lo menacs,
igual a 3 manga, sin gue s2a necosario Gue esta
altura exceda de 12.20 metros (40 piesi. En {o-
do momento las luces o luz deben estar aleindas v
colocadas por encima de ofras lu v osuperes-
tructura gue puedan perturbar su visibilidad.

o

4} A estriboy, una luz verde gue se provecte
de manera no interrumpida en fode de
un arco de horizonte de 10 cuarias ia

(112,57}, es decir desde Ia proa he
tas & popa a través de estribor. s
ble a una distancia de dos millas, por

5) A babor, una luz roja dispu st
ra gue se provecte de m i
todo el sector de un arco

de horizonte de 10 cuar-

tas de la aguja, es decir, sde
cuartas a popa por ¢} través de haber,

rh visible 2 una distancia de dos millas,
mengs.

6 Las indicadas luces de costado, verde v ro-
ja, Wwén provistas por el lado del buque, de pan-
tailas que avaneen, por lo mens .81 metros
(tres ples), a proa de Ia luz de munera que no se
vean desde la proa del bugue.

b} Un hidreavidén navegande sobre lues aguas
debe Hevar:

1Y En su parte delantera, y en el plane lon-
gitudinal, en el lucar en que pueda sor masz
ble, una luz blanca brillante, dispu
ra& que provecte un haz ininterrumy
el arco dél horizonte de 22¢ gradc
cos a cada banda, es deciv, 26 gy
de cada través, Esta luz debe ser visil
tancia de, por lo menos, tres millas

2y En la dervecha g estrib
del ala, una luz verde establecic
vecte una luz ininterrumpida sebre
horizonte de 110 grades, es decir
pa del través. fsta luz debe sev

[

3}  En ke izquierds
dad det ala una luz rofa,
gue proyecte un haz en un

pa del través. Esta luz deb
tancia de, por lo menos, do

REGLA 3°

2}  Teodo bugue de vaper que rsm
buque Hevaré, ademds de
luces blancas brilian
con separacién ent
1,83 metros (s
de un buque, Hev
1.83 metros por enc
cedentes, st Ia longt

popa del remoleador y la del dlitimo buque
do exceds de 183 metros (600 ples).
Cada una de esas luces blancas tendrda la mis-
ma construeeidn gue ia mencionada en el articulo
2v a) 1), debié colocur una de ellas en la
misma posieién que esa luz blanca, y encontran-
dose la luz inferior, por lo menocs, a una alfura,
por encima del caseo, de 4,27 melyes {14 pl

by El bugue remoleador debe igualmente mos-
frar por su popa la luz prevista en la Regla 10, o
bien, en su lugar, una pequefia luz blanca en la
parte pesterior de su chimenes, o bien <_lel palo
de popa, para gue gobiernen con referencia a ella
buques remoleados; pere esta tuz no debe sevy
ble n prea del través del remolendor, La luz
eeificada en la Regla a) 2), es faeultativa
en los remolcadores.

¢y Un hidpoavién amaradoe, v que remolgue
uno o varios hidroavienes o bugues, debe levar
las luces preseritas en la Regla 2% ©) 1), v situa-
da en la misma vertical, encima o debajo de ella,
v con una separacion de sels ples.

REGLA 4%

bierno lev
reiban mejor,

3

ios

ard de noche, en
v sl @s bugue
pres-
haees rojas
sparacidén en-
metros (secis
reeciones vy de
groroan de,

Durante el dia, ¢ propio
ng linea vertieal, v con separa-
lo menos, dos

igas
el ho-
Hias. Du-
g elr-
e

y ddistancia

i

Y gy

Ry

in f
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cado ¢n la Hegla 2% 4) v
Om‘c nara ser visibles a

, por o menons, o en lu-
un fdm}: combinade para en-

presente Regla, que no puedan moverse, no de’m—
ran levar las luees de costada, pero si cuando bs
gan camino en las aguas.

e) Las luces vy mareas preseritas por esta Re- § ‘
gla deben ser mnmderulas por lo demas bugues sefar uwa luz verde y una roja desde la proa has-
como seftales, indicando gue ef que las Heva no es 2 dos Ulé““i‘éh & popa del ‘E"'Wt‘-“ "} costado yes
duefio de sus movimienios v no puede, por tants, ¥ - Este ) bajo (‘7“? iﬂ tuz
desviarse de su derrota. I me-

f) IListas sefiales no son las que debe hacer un ?ros H‘eﬂ B
bugue en peligro que pide auxilio, ¥ gue estin de- Los pe s de vanor, como los gque”
alladas en la Regla 21. E 1z Hevay e n mewum de altura,
n Hevar ca o omenor altura gue la

REGLA

a) Los bugues de vela ¢ que
ques remoleados Hevarin

. pero slempre por
combinadoes, men-

Ja Regla 22 para los de "aw), excento las lnee pirrafo d ", las em-

blancas que en &} se mencionan, y que no ﬂv‘wu menss de ~-’f toneia-

Hlevar en ningun ecaso. Deben iruajmente Heva de ec stado, vén
T

la luz de pops indicada en In Lewh 10,
entenderse los buques remoleados, ox
tltimo de ellos, pueden Hevar, en lu
de coronamivnio, urs peonene 10g
mo ge dice en In Regla 32 1),

farel que munes tr una

: por ol JH‘u v
ener un alea nce
ax verde no pueda
in por of de

by Un bugue abarloado a un re jpo-
be Hevar en su extrema proa una fise
tribor ¥ una roja a babor, de las mpo

risticas que las luces deseritas en
4} v 3}, v provistas de pantallas
los buqu.> abarloados a un remol
de uno, se mostraran estas luees come
'a de une solo,

emi cienes  menores, cuands no-
& "»%;‘ o remo, tendran a i mane v

un ;uml de m/ ‘t mnm mw nostraran
fente para

REGLA B®

a} Silempre gue
roja no se puedan
rre en los '0 uques pequeios
tiempo, se tendrin o mano
tas para ensefarlas. & I
bugue se enseflarin por el ¢
tiempo suficiente para p
riode gue s¢ vean lo mejo
no gea vista por babor nl
st es posible que ninguna d.{,»
dos cuartas & popa del traves (’f
bandas.

by Para faetlitar
de estas luces portit w0
exteriormente del mism u{w In
provistos de pantallaz cmwmwzxtm

REGLA T2

Los buques de propul
de 40 toneladas de argueo.
2 o a remo, de menos de
bareaciones
do naveuen,

st Reola no es.

MATERE Dreseri-

‘2;134“3 d ‘M'k:

‘, , zm Plie
i -
: urs duz
o sieanee no
mis neex
nunea X

Rﬁ?g’i:’. 2%, pt ra st oo as
88 SE‘VU entes lygees:
atl Salve la re J‘

s

parrato b,
de menes de

twr o me
2" Luces de costads ve

i

:
il

3
E
i
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para los buques en marcha. Una luz intermiten-
te, blanea y brillante, visible en todo el horizonte,
puede reemplazar las “flare-up-lights”.

¢} Todas las embarcaciones de practicos pres-
tande servicic en sus demarcaciones y estando
fohdeadas deben levar las luces y mostrar las
“flare-up-lights” previstas en los parrafos a) ¥
b), exceplo las de costado. Debe igualmente mos-

trar las luces de fondeo previstas en la Regla 11.

d) Las embarcaciones de préctico cuando no
se hallen prestando servicio en sus zonas, Hevaran
ias luces requeridas a los bugues de su clase y to-

nelaje.
REGLA 9%

a) Las embarcaciones de pesea, cuando estén
en marcha v no se hallen pescando, llevaran o
mostrardn las luees previstas pars las embarca-
ciones de su tonelaje.

Cuando estén en faenas de pesca, no deben mos-
trar més que las luces y marcas previstas por es-
ta Regla, v que, salvo disposiciones en contra, de-
beran ser visibles, por lo menos, a una distancia
de dos millas.

b} Las embarecaciones de pesca con currica-
nes o cordeles no deben mostrar mwas luces que las
previstas para las embareaciones de propulsién
mecinica ¢ de vela, segin el caso.

e} Las embarcaciones pescando con redes a
cordeles gue se extiendan horizontalmente a una
distancia inferior a 153 metvos (500 pleg) de la
embarecacién en el sentido de su estela, deben mos-
trar en el lugar gue sea més visible una Juz blan-
ca visible en todo el horizonte, ¥ ademas, cvando
se aproxime otro bugue, mostrarin una segunda
luz blanca, situada, por lo menos, 1.83 metros
{seis ples) por debajo de la primera, v a una dis-
tanecia horizontal entre ambas de tres metros (10
pies), estande esta segunda luz en la direccién en
que se extiende el aparejo. En los botes abiertos,
la separacién de 10 pies guedard veducida a seis.
De dia, estas embarcaciones, para indicar que se
hallan pescando mostrarin un cesto o banasta en
el lugar que sea mas vistble, Si estan fondeados
con los aparejos o artes fuera, & la aproximacién
de otro bareo mostrarin diche cesto en la alinea-
eién o direceidn de la bola de fondeo haeia Iz red
o aparejo.

dy Las embarcaciones pescando con redes o
cordeles que se extiendan herizoutalmente a una
distanecin superior a 153 metros de la embarea-
cién en el sentido de su estela, deben mostrar. en
el lugar que sea mas visible. tres luces blancas,
separadas ires pies y formando un tridngulo ver-
tieal v visible en todo el horizente. Cuando nave-
guen, deberin mostrar las luces de costado, pero
no enando se hallen inméviles en las agunas. De dia
deben mostrar un cesto o banasta en la prea del
bugue, lo mids préximo posible & la roda ¥ a2 1€
nies de gitura sobre la regala: v ademds mostra-
van, en el lugar en que sea mis visthle, un cone
negro con la puntz en alte. 31 estin fondeados con
log aparejos o artes fuera, a la apreximaeién de
otras emharcaciones maostrarén un cesto o banas-
ta en la alineacién de la bola de fondeo v la red
o apareio.

&y  Las embarcaciones de pesca de arrastre,
~wando no se hallen fondeadas, mostrarén:

1Y 8@ son de propulsién meecdniea llevarén,
en la misma situacidn de la luz blanca mencio-

nada en la Regla 2% a) y b}, un fansl tricolor dis-
puesto de modo que ensefie una luz blance desde
proa hasta dos cuartas a cada banda; una luz
verde por estribor y una Iuz roja por baber, visi-
bles una y ofra a partir de dos cuartas de la proa
hasta dos cuartas a popa del través, Ademds lle-
varan por debajo del farol tricolor, n distancia
comprendida entre 1,83 metros (seis pies) ¥
3,66 metros (12 ples), una luz Llanca clara, uni-
forme y sin eclipses, que sea visible en tode el
horizonte. Deben igualmente Hevar la luz de coroe-
namiento prevista por la Regla 10 a).

2y & son veleros, Jevaran un farel dispuesto
de modo que muestre una luz blanca, clara, uni-
forme v constante, visible en tedo el horizonte. Al
aproximarse a otro bugue v con tiempo suficien-
te para evitar el abordaje, mostrarin, en el sitio
que sea mas visible, una segunda luz blanca, in-
termitente, o bien una antorcha.

3)  De dia los buques mencionados en esta Re-
sla deben mostrar un cesto o banasta en el lugar
que sea mas visible,

{3 Aparte de las luces obligatorias por la pre-
sente Regla, las embarcaciones de pesca deben
mostrar, en caso de necesidad, una luz intermi-
tente para Namar la atencidn de los buques que
se aproximen. Igualmente podran usar luces de
trabujo.

g} Las embarcaciones de pesca que estén pes-
ecando fondeadas deben moestrar las luces y mar-
cas preseritas por la Regla 11 &), b) v o). Igoal-
mente, ¥ a la aproximacidn de otro buque, mos-
trarip una loz blanez suplementaria, & seis ples,
por 1o menos, debajo de la luz de fondeo ¥y una
distaneia horizental de etla de, por lo menos, 10
pies ¥ en la direceisn del apareio o red sumergi-

das.
hy 8§ unz embarcacién de pescn gueds para-
Hzada por haberse enredado sus aparejos o rades

en una roca u otro obsticulo, durante ¢ din de-
bera arriar ¢} cesto previsio en los pérrafos ¢} v
d} v mostrar la sefial preserita en la Regla 11 ¢).
{ip noche mostrard la i ices de la Repla 11 8)
v bi. En tiempo de niebla, bruma, nieve ¥ chubas-
cas, o blen otras condiciones que reduzcan la vi-
=ibilidad, tanto de noche come de dia, hard la =e-
Ral sonora preserita por la Regla 15 ¢) 5}, sefial
que debera igualmente hacer en tlempo clarc a
Ia aproximacion de ofrs bugue.

Nota, — Para las sefizles de niebla, concernien-
fﬁfa las embarcaciones de pesca, ver la Regla 15
} 8.
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REGLA 1D

ay Un bugue en marcha lsvaréd a popa una
tuz blanca, construid i ta de pan-
forma no ine
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¢) ‘Un hidroavién amarade v haciendo camino
sobre las aguas, debe mostrar scbre su cola una
luz blanca, establecida de manera que proyecte
un haz luminoso ininferrumpido en un arco de
horizonte de 140 grados, o gea 70 gradog a cada
banda, a partir de la popa; esta luz serd visible
a una distancia, por Io menog, de dos millas.

REGLA 11

a) Un bugue de menos de 45,72 metros (150
pies de eslora), cuando esté fondeado, mostrara a
proz, en el sitio més visible, una Iuz blanea cla-
ra, uniforme e ininterrumpida y visible a una dis-
tancia de, por lo menos, dos millas.

b) Un bugue de 150 pies de eslora o més,
cnando esté fondeado mostrarda a proa, a una al-
tura sobre el casco no menor de 6,10 metros (20
pies), una luz blanca andloga a la del parrafo an-
terior, y en la popa, ¢ cerca de ella, otra segunda
luz semejante, que estard mas baja que la prime-
ra, con una diferencia entre ambas de, por lo me-
nos, 4,57 metros (15 pies). Ambas luces deben ser
visibles en todo el horizonte a una distancia de,
por lo menos, tres millas.

¢} Entre la salida v la puesta del sol, todos
los bugques fondeados deberdn izar cn su parte de-
laptera, y donde sea mejor vista, una bola negra
de 0,61 metros (dos pies) de didmeiroe, por lo me-
nos.

d) Todo bugue colocando o elevando un ca-
ble submarine, una boya ¢ efz2ctuande operacio-
nes hidrogréficas u otras operaciones submari-
nas, debe Hevar las luces v marcas prescritas por
fa Regla 4® ¢) v ademas las que se prescriben en
fos diversos casos de la presente Regla.

e} Un bugue varade izard durante la noche
Ia luz o las luces de fondeo v ademis Jas des luces
preseritas por la Regla 4% a). De dia y en el sitio
més visible, izard tres bolas negras de dos pies de
didmetro colocadas en linea vertieal v separadas
entre si seis pies, por lo menos.

f} Un hidroavién amarade v fondeade, de
eslora inferior a 150 pies, mostrard, en el lugar
més aparente, una luz blanca visible en todo el
horizonte y a una distancia minima de dos millas,

g}  Un hidroavién amarade v fondeado, de es-
lora igual o superior a 150 ples mestrard dos lu-
ces visibles en todo el horizonte a distancia mini-
ma de tres millas, una en su parte delantera ¥
otra en la cola. Ademas st su envergadura es su-
perior a 150 pies, Hevard una luz blanca en el ex-
tremo de cada ala, vy visible 2 una distaneia mi-
nima de una milla.

kY Un hidroavién varado debe levar Iz luz o
luces de fondeo descritas en los parrafos ©) ¥ gb,
v ademis dos luces rojas situadas en la misma
vertical v separadas entre si, por lo menes, tres
pies v colocadas de manera que sean visibles en
todo el horizente.

REGLA 12

Tode bugue o hidreavidn amarado, si lo juzg:
necesario para Hamar la ateneidn, podrd most
ademds de las luces a2 que le obligue este Regla-
mente, gna luz intermitente, ¢ hae d
sofal detonante u otra sefial ac
o opueda confundirse con ninguna
les nrescritas en algun otro articulo de este Re-
glamento.

REGLA 18

#) En nada dificaliarén las presentes Reglas
la ejecucién de prescripciones especiales dictadas
por cualquier Gobierno en cuanto a disponer un
mayor namero de Juces de situacién o de senales
a usar por buques de guerra, buques navegando
en convoy o hidroaviones amaradoes, asi come el
empleo de sefales de reconocimiento adoptadas
por los armadores con autorizacién de los Gobier-
nos respectivos v debidamente registradas y pu-
blicadas.

b) Tedas las veces que un Gobierno considere
que un buque de la Marina de Guerra o todo otro
bugue militarizado, o que un hidroavién amarado,
de construccién especial ¢ dedicado a objetivos
especiales, no pueda cumplir con las disposiciones
de Jas presentes Reglas, en lo relativo al nimero,
emplazamiento, alecance o sector de visibilidad de
sus lnces, sin perjudicar las funciones militares
del bugue o hidroavion, estos buques o hidroavio-
nes cumplirédn las disposiciones relativas y juz-
gadas por su Goblerno como susceptibles de per-
mitir la aplicaci6n de iss Reglas en lo mds posi-

ble,
REGLA 14

Todo bugue gue navegue a vela y al mismo tiem-
po a vapor o cualquier otro medio de propulsién
mecanica llevara de dia a proa, v en el sitio mas
visible, up cono negro de 0,61 metros {dos pies)
de didmetro en la base, con el vértice arriba.

REGLA 15

a) Todo bugue de propulsion mecénica debe
estar provisto de un <ithato o bocina de sonoridad
suficiente, aceionado por el vapor o por nire flui-
do que le reemplace v colocado de tal modo que el
sonido no pueda ser detenido por ningin obstécu-
lo. Igualmente debe estar dotado de una sirena
de niebla acclonada mecinicamente, vy de una
campana, una v otra suficlenfemente potentes.
Todo bugue velero de arqueo superior a las 20 to-
neladas debe estar provisio de una corneta o cuer-
no de niebla v de una campana,

by Las sefiales prescritas por este articuls
para bugues en marcha se harén:

1y Por medio de silbate 2 bordo de fos bugues
de propulsién mecdnica.

2y Por medio de la cornetz o boeina de nighla
a borde de los veleros.

3y Por medio del silhato o la sirena de niebla
& borde de los bugues remoleades.
ey Tanto de dia coms w oy oon tisme
po de nieblz, brumea, Yevizna, nieve o fuertes chu-
baseos, laz sefiales deseritas en este articulo se-
ran ysadaz del mods

v Tods hugue o
marcha producird un
ervale de dos mingte

23 Tedo bugue de
gando. pero parade v
con intervalez ne superior
sonidos prelongados s

de un segundo entre

mepanica ¥ oen
do con in-

propulsidn mecdnica rave-
sin arrancada, produciré,
= & dos mi 8, dog
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4)  Tedo buque fondeado repieard la campa- mente con amplitud de tiempo y con la destreza
na durante cinco segundos, aproximadamente, ¥ que debe poseer tode buen marino.
con intervales gue no exeedan de un minuto. Si 2y i peligro de abordaje, cuande lug clreuns-
su eslors es superior a 106,75 metros (350 pies) tancias lo permitan, podr 4 mmm obarse por la
se tocaréd la campana en !:1 parte de proa del bu- observacidn atenta de la marcacién de un baque
que y, ademds, en la popa, con intervalos que no  que se aproxima.  Si esta marcacidn no cambia
excedan de un minuto, se ha ré zonar un gong © eciable, se puede asegurar gue el tal
cualguier otro instrumento ecuvo sonide y timbre
no pueda confundirse con el de la campana. Todo
bugue | i
cia con

regantes deben &«arnr en cuenm que
amarado, s}
féricas

sonidos o cutives, bi-
large y otro breve
la poazbihdam de un amuwe u? Luque que ze le REG
aproxime, REG LA 17
5} Un bugue remolcador, un bugue empleado Uuande dos buaues de vela se acerquen el uno

en tender o elevar cables subm&rinos. o un bu- 4l ofvo de man que sea de temer un aboerdaje,
gue sin gobi i de separarse uno de N*u rota del ofro
de la derrota de otro ¥ rﬂmw»’wrﬂ" con srreglo o con i
fo mcmd do en este Reglamento, en lgar de los 2)
sonidas previgtoz en los apartados 1), 2y v 3y, rard
emitirdn, con intervalos gue no excedan de dos 53] A gue o 1'& 2 @ ge-
_minutes, tres sonides consecutives, a saber: uno parard de la derrota del gue UE\” por estribor.
prolengadoe v dos breves ¢} (w.m% ambos bag
&) Un bu que rem largn recibiéndelo poer co
compone de varies r;:g:sbza por babor se sepa
tripulacisn a bor d»}. emitis otro. . )
minuto, cuntro vidos convecut d) Cuando ambos naveguen con vienty largo
largo v tres breves., En la medids de lo nposib recibiendo el viento por el misme costado, el que
esta sefal se emitirs inmediatomente de . esté a barlovento se sepurard de Iz derrota del
la emitida por el bugue remoleador. que esté a sotavento. )
7y Todo bugue varado emitird la semal pre- e}l dh?vf_@_‘& ue NAVEZUE en popa se separard
vista en el pirrafe 4), v ademés tres golpes de de i gerroia Gel oiro.
campans antes de ella v otros tres después,
R} Las embarcaciones de menos de 20 tone-
Jadas, los botes de remos v los hidroa o3
rados noe estan obli & efech
citadas anteriormente, pero =i lo ha
emitir etra sefial, acastic «*e ﬂ‘tw

sepa-

e

a)} Cuando dos
encontrads, ¢ YU
habiendo

meterd o

babor

e que
nfilade por
er el aborda-

9y  Todo begue de pesca de un tc:rw:rg:w"
o superior a 20 toneladas ocupmido en
pesca emitird a intervalos no superiores al w
to, un senide seguido de un repique de cam
nag. Podrd igualmente emitir, en lugar de ese
sonido, otro consiztente en una serie de varias
notas alternativas agudas v graves:

REGLA 18
Aminoracidn de In veloeided en fivmpo

bruma, nieve, Hoviz-

cada uno
s In proa. o
ie, ¥ no
rumt

ho

ay En mpoe de niekla,
na o fuerte chubaseos ¥ cualouier ofra eircuns
taneia que lmite la visibilidad. los buaques irén
a wincxmi H‘Wdﬁl’*ﬁd’t, teniendo cuia&dﬂwm‘em
en cuon xfx 1« 1‘“‘%

tentes.

ot

oiro,
del otro,
proa la

én meednica, cuan-
tro bugue de zitua-
t

c.‘i nogue apare:
Ay A6
civeuns
de:
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REGLA 19
Cuando dos b uques de prop v mechnicn g8
crucel’, L‘cmwnd@ riesgo de abordaje, el que sea
el otro por ef costado de estribor se apartard de
ia derrcta de este segundo.

REGLA 26

2) Cuande dos bugques, uno de propulsién me-
cinica ¥ otro de er 1, nEVeguen m direceidn gue
haga presum ir o} abordaje, ef de propulsién me-
canica se z J‘ar ard de la derrota del veloro, salvo
lag excevclanes previstas en las Reglas 24 v 26,

b) Un hidroavién amarado debe, en lo posi-
ble, mantenerre separeno de todo buque vV oevi-
tar el enterpecer su navegacidn., Sin emi 2
si hay peligro de abordaje, este hidvoavi
condurirse, de acuerdo con el presente Regla-
mento.

REGLA 21

;:n‘"mcrf‘v“wq una de

los buques cambie de 1
suyo, asi cam(} UV
de una cousa cunlgui
encuentra t'm cerca del gtre g
puede ser evitado por |
gado a haaufn dicho segu
parte la maniobra que ¢ rea mis con
impedirlo. (Ver Ins Roglas 27 v 263,

REGLA 22

Todo bugue obligads p«w est
tarse de la derreta de
proa, st las condiciones w§

HE\}LA ‘23

R“”‘ud\ 4 Apar-
1 cortarle ]
ago Eo permiten.

Tedo bugue de
por estas Reglas & e
buque, deberd, al ;mm ars
rar su veloeidad, parar o dav

rie.
REGLA 24
a) No ohstante toda lo prescrito en estas

glas, todo bugue gue alcance o olro s
de su derveta.

b}  Tedo buque que se acergue a olt
do de una demora de mis de ¢
de su través es decie, que fe on
gieidn tal con rvelacidn !
durante fa necls i
las dos MLL‘
ecmo un b
var! acid in d

L

:&tm:, L €8 necesis

B) Cuande un bugue de propulsién meedni-
¢r #2e aproxime a un recodo, no pudiendo ver a
otre bugure e propulsion meciniea gue navegue

en sent xdo contvario, el primero debe, al Hegar a
54 aistancn de medin milla del recodo, para dar
slongado de su silbato ’10110 bu-
dn mecanica gue oiga esta sg
{ifci recodo contestard con una sefial
imero de ellos, hayva o no oido una
: tacion o la suva, debe pasar por
este recoto con procaucion y Buena vigilancia.

REGLA 26

no pesque al navegar debe se-
ot de lag embarcaciones de
wedns v arrastres.  IDsta pres-
v oa lax embareaciones de
umi atilizado por bugues

>stas Reglas se ten-
aligyos ¢ %» navegacidn
tanciad partien-
indir de ellas pa-
incluso ios hidro-
il

PARTE D—DIVERSOS
EGLA 28

_ung el
ey
o las Peio.
ard esti enmi (*”‘M,[.A
auentes, emitides

a: “Calygo a estriboy”,
1 “Caigoa b a%mr

SR mnuind

lande a &:;a“a fuerra




' |||||||||w
ll
1

E
‘ “li!!

e

4

L
2

I
e —

GACETA OFICIAL, VIERNES 11 DE JUNIO DI 1954

REGLA 30

Reservas respecto a Reglamentos de puertos y
navegacién interior.

Nada de estas Reglas impedird la aplicacidn
de toda Regla especial, debidamente dictada por
una autoridad local, relativa a la navegacién en
un puerto, rio ¢ aguas interiores, o bien las su-
perficies de aguas reservadas para hidroaviones,

REGLA 31
Sefiales de auxilio

Cuando un buque o un hidroavién amarado se
hallen en peligre y pidan socorro a otros buques
o a tierra, lo haran por medio de las siguientes
sehales, conjunta o separadamente:

a) Cafionazes u otras senales detonantes, a
intervalos de un minuto, aproximadamente.

b) Un sonido continuo producido por algln
aparate de sefiales de niebla.

¢) Cohetes o bombas de palengue gue pro-
yecten estrellas rojas, lanzados uno a unc v cen
cortos intervalos.

d) La sefial de socorro rasliotelegrafice o por
otro medio de sefialacién del aifabeto Morse, com-
%uesta por grupo “..... . ——-——— .. ... (8.

e) La sefal radiotelegrafica de socorre “A
aider” (mayday).

f) La seiial de socarro del Cédige Internacio-
nal de Banderas, N. C.

g) La sefal visual de gran distancia, consis-
tente en una bandera cuadrada que lleve encima
o debajo una bola o cuerpo que se le parezca.

h) Llamaradas a borde (como las gue s2 pue-
den obtener quemande un barril de alquitran,
aceite, ete.)

i} Un cchete con paracaidas gque manienga
una luz roja.

Queda prokibida el use de las senales gue gue-
dan citadas, salve para las peticiones de auxilio,
asf como el uso de sefiales que puedan dar lugar
a confusiones.

Nota.—Ests prevista una sedal de radic a ser
usada por los buques enm peligroe para actuar el
asutoslarma de los restantes buques ¥ Hamar asi
su atencién, Se compone de una serie de doce
rayas de cuatro segundos cads wna, siendo el in-
tervalo entre eada dos de cllas de un s :

REGLA 32

Las 6rdenes del timonel deben ser dadas del
siguicnte meodo:

“Fstribor” significa meter la pala del timén a
eatribor para que fa proa caiga a la misma band

“Pabor” signifiea meter la pala del timdn a
babor para que la proz caiga a la misma banda.

RESCLUCIONES
RESQLUCION PRIMERA

Teonenorte de nimera de pasaieros que cxeeila

de los Hmites autorizades por ¢l Conver

:
1.z Canferencia Internacienal para ia Seguri-
dad de la Vida Humana en ol Mar, 1848,
RECONGCIENDO
Que, & consecuencia de la situacidn creada por
in segunda guerra mundial. el ndmero de perso-

nas gque necesitan ser transportadas por mar en
el momente actual excede en mucho del de plazas
disponibles para pasajeros, ¥ que cierto nimere
de Goblernos firmantes del Cenvenio Internacid-
nal, 1929, para la Seguridad de Ia Vida Humana
en el Mar, se han visto, por consigniente, obliga-
dos a autorizar a los buques de su pals a frans-
portar mas pasajeros de les gue permite este
Convenio.

RESUELVE:

Que eadn uno de los Gobjernes debera ajustar-
ce en la practica a las disposiclones de dicho Con-
venio lo més pronte posible, v en ningln caso
mas tarde del 31 de Diciembre de 1950,

RESOLUCION SEGUXNDA (1)

i. En vistu de la Resslucion adoptada per la
Maamblea General de Iag Nacio fnidas en el
franscurso de sy reund 2
1946, la Cenferencia que, |
mento Fspana no puede formar parte del Con-
venio Internacions! para la Seeuridad de la Vida
Humana en ] M:

2. Sin embargo, e Conferenci
tan pronte como se derogue o ceze de ser aplica-
ble la ressiueion de la Asamblen Goneral de las
Napciones Unidas. Espafia podrd formar parte el
Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar., 1048, conforme el
articulo 1 del expr a Donvenio

{13  Fsta Resolucién bo sido derogads en DI
clembre de 1950,

acuerdn gue,

=N

Anexo D.
RECOMENDACIONES

T

tevdes, lnoexyp
sifn el pres : significard siempre
el Convenio Iniernac pura la Sepnridad de
ln Vida Humana s

1. v el
de

i35
= Csbier

] parie del pre-
nvenio < i

v el Convenio
Vida Hu-
mang en ¥, Conneray
EIG COn GG OOl e :
pectivas de i f
mas Cereanas tes gue la fechs
en que €l nr : i : vigor con
resperio 2 Jos G neindo el
Convenie de 15

=

articy-
Ao oque
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La Conﬂrmczd, reconociendo que se servird
a la causa oe ia beguriwu de la Vida Hmmm
en el Mar si los bugnes disponen del mayor ni
mero posible de aparatos (14« radie, reco :erda
a todos los Gobxemm que cztudien la posibilidad
de extender (e md 18 ax modifiesciones que
estimnen necesar s e Atin

las instalaciones v s
dentro de lo posible se in 1 5 bordo de los
buques dichos eguipos, incluse en los bugues de
cabotaje y de pesca (ne eon en el pre-
gente Convenio), cuando e ajes de al-
tura. ’

La Conferencia recomienda, (zm 4z, que los
Gobiernos tomen las medidas 1 3
asegurar que, cuands entren en s
ques pertenecientes a paises ¢
formfm p rte del m'w: f

1157) B ¢

8. Enmiendes ¢ las disposiciones del Converio
reletives o lo construceion

Considerando que la Coy
la posibilidad de aportar a las Regls
presente Convenio todas las c¢nmic
consideren necesarics o -
estima que los nueves progre n ¢f arte de
construecidén naval ¢ en los materis i
bles para la construecién dv bugue no
tificar Ia enmienda de las Reglaz antes de haber-
se comprobade su valia.

En su eonsecuencia, in Conforencia

RECOMIENDA:

Que los Gobiernosg o la Organiza
Comuiizva Interg vhemamentdi
posiciones del :\1: L
Ia fecha de aplicacidn e
relativas a la construec
observacion p}'ecedmtﬁ,,

4. Nermes de con
Bugues

La Conferencia ba e
cuestidn del wm“ﬂ“n 1
ques de pasaje, inspiy
tenidos desde la EV
para la Seguridad m:
de 1099, v ha apy
pleme tarias de
seguridad. Rec
tisn del compartin
tudie contin Ladeé,
retiere al emplea
Sarvicio, siry
factores de compa
ques.

En su consecu
da a las Admin
este temn v qus
fos resy Jw
medio de In Au
on do infor
das por el p

3
&

vag 2 la estabilic

En tanto que las Reglas adoptadas relativa-
mente a la cx‘mdzhd 4 después de averia influ-
van sobre lo exte] 1d del bugue intacto, la

ha necesario, antes de promul-

Conferencia
var ninguna Regla, adquirir més experiencia pa-
ra determyinar la nec cesidad de establecor Rey;hm
suplementariag relacionadas con la estabilidad del
huqgue.

Lo Conferencia recomienda, sin embargo, que
log distintos Gebiernos procedan 2 un estudio méis
1ido de la extabilidad del buque intacto y cam-
bien informacidn entye si,

€. Abcrturas en los mamparos y costado
. RO
mmnm recenoce el inconveniente gque
sevturas practicadas en el costado
Lugues v en Jos mamparos estan-
les principales, que algunas veces
< ¢n ¢l mar; pero la Conferencis
Llo adoptsr Re internacionales
tales aberturas rigurosas que
ran on o) presoate Convenio,
fa recommienda, sin embargo, que
s uerc(ftl especinlmen-
v: f—xhertx.n"as,
wras, sitna-
de ln m i G frk b ’wm. 7«,‘ las PUET-
en la parte inferior de los mampa-
v e Ty N(Y»’i‘“”‘» ne CX(GU&H (}GK mi-
to en cada €aso,

La Co

<='1cw las ¢

s de

tés~ ”))“‘U»
ros de} esy

nimo pre

avteles inetdlicos pare log escofillus

denda g los Gob wmm qu
S de sus experienci m;
e u fieacia relativa de los
v metal, por lo que ze relie-
proparacién de incendiog v ofras
endidas dentro t.u? aleance el

en o gue

L"L‘.{B‘l

1
1
5
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reducir a un mirimo las interferencias cuando va-
rios paises se encuentran en 1a proximidad de una
misma zona costera, podrd designarse, mediante
acuerdo entre los Gobiernos de estos paises, una
estacién costera finica que efectiie la difusién en
la zona en cuestién.

10. Frecuencias

La Conferencia llama la atencién de los Gobier-
nos sobre la conveniencia de procurar que las se-
fiales de socorro que utilicen emisiones de la Cla-
se A 2 puedan percibirse en uyna banda de fre-
cuencias bastante grande.

La Confereneia desea Hamar igualmente la
ateneidén scbre las disposiciones del Reglamento
de Radiccomunicaciones relativas a las transmi-
siones radiotelefdnicas en frecuencias vecinas a
la frecuencia de socorro radiotelegrifico, v sub-
rayar que estas transmisiones impedirian e! fun-
cionamiento de los aparatos receptores de auto-
glarma que utilizan la sefal de alarma definida
en ¢l Reglamento antedicho.

La Conferencia desea, por lo tanto, destacar la
impertancia de evitar el empleo de transmisiones
radigtelefénicas en la proximiiad de la frecuen-
¢ia de socorro (salvo en los easos de urgenciad, en
interés de la seguridad de la vida humana en el
mar.

11. FEscucha de los Honades de gocorros, ele.

La Conferencia, reconociendo la impertante con-
tribucién apertada per las estaciones costeras de
radio & o seguridad de la vida humana en el mar,
recomienda:

1. Que los Gobiernos estudien el establecimien-
to vy sostenimiento, en la medida gue sea posible,
dentro de las horas de servicio, de una escucha
continua por un operador calificado, en la fre-
cuencia de socorre prescrita por el Reglamento de
Radiocomunicaciones, empleando medios sedsti-
eos, en las estaciones costeras de radiotelegrafia
ggze transmitan en las bandas de frecuencia me-

in,

2, Que los Goblernos estudien ol estableci-
miento v sostenimiento, en la medida que sea posi-
hle, dentro de las horas de servieio, de una escu-
cha continua en la frecuencia de la radiotelegra-
fia de alta frecuencia prescrita por ef Reglamen-
to de Radiocomunicaciones para embarcaciones
supervivientes, per un operador eslificado, em-
pleando medios acusticos, por le menes en yna de
lag estaciones radicotelegraficas costeras someti-
das a su jurisdiceién ¥ gue trabajen en las bandas
de alta frecuencia.

3. Que a fin de animar, con fines de seguri-

dad, a la instalocién de equipes de radictelefonia

te de ostaciones costeras de radiote-

fen en bandas de telefonia de

3¢

Gohierne, teniends en cuentd la
sus estaciones costeras de radio
mantener duranie la
adida

Jurisdiccidn, a fin de redy-

oy : posibilidad de que ne se reciba
una Hamada radiotelefénica de socorro.

Utilizacién de 1o rodictelegyafic pare Hama-

dag de socorro er lus instolociones

de rodiotelcfonia

La Conferencia recomienda que los Gobiernos
estudien la conveniencia de gue en lbs hugues 1o
provistos de radiotelegrafia se ingial.ez_‘: aparatos
de radiotelefonfa que puednn transmitiv, en €aso
de peligro, empleando la frecuencia y una c‘{ai;e
de emiziones de L ignudas por el Reglamenio
de Radiocomunicaciones a Ias ¢ i rzi:}mtﬁz—
legraficas, las Hamadas de socoryn; 1\1-m;@fg4;\.ndo~
seles, igualmente, de un aparato automatico e
transmisién de la seiin] de alnyma.

12

13, Sonda acitstica
La Conferencia recomionda a los Goblernos que
snimen al desarvello v empleo de sondas acdsti-
cas garantizadas.

14 Luees enstrraz

Lu Conferencia rvecomienda que, deniro de o
posible, lus Geblernos interesades tomen lag me-
didas pert ¢ In coloeacidn
& inten sitpadas en la
4 & wierios, 5 o de

carantizar que « ¢s no puedan confundirse
con ins luees do nuvegacidn del puerto ni entor-
pezean su visibilidad.

ntes

ostoras
& 1o pu

15.  Trovem wcteare Ggieos

La € ol valoy para la
segurid addiometen-

rofdgico
clumes ¢
Rerla 4
recomionds yue cada Goblerns :
Furar gue ¢210s menssjer no irreg
bugue interesade.

Canvenio,
Teree en ase-

14,

5 e

olamen-
tos hugues.
prever tndas
v de las toma-
SGENrTe A 108
&n de
. Degla
, con el
A o

o A

EnLR

B
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be mantener, igualmente, relaciones estrechas con
los deméds Orgunismos {ntergubernamentales in-
teresados en los problemas relativos a los trans-
portes ¥ comun ones, susceptibles de ser pos-
teriormente objsto de la Org zacibn para pro-
mover la seguvidad maritima,

RECOMIENDA:

Que una vez establecida la Organizacién Ma-
ritima Censultiva Intergubernamental mantenga
con la Organizacién Internacional de Trabajo ia
mas estrecha relacién, tomando ambas las dispo-
siciones puﬂhwiec para examinar en comun es-
te problemsg, a fin de 'ssegnmr‘

a) Que se sze"wm claramente la jurisdiceién de
aembas Organizaciones en lo que respecia a la cues-
tidn de las tripulaciones, )

b) Que examinen es proponer
normas internacionales, por lo que se refiere a jas
tripulaciones minimas de los bugues,

17, Rediogonicictyos de freeuencin media
infuros

La Conferencia recoicee que ki radisgoniome-
tria de frecuencia media continusrd constituyen-
do un medio de navegacién ut? gran valer, v reco-
mienda que los tww entes de radiofaros
utilizados con los ve Smetres de frecuencia
media 2 bordo de im hx.qhek se mantengan uni-
versalmente en un nivel de buen funcionamiento
que no sea inferior al actuslmente previsto, y que,
en ciertas regiones (especialmente en que se ha-
van establecido tfe’es \_\e masi, se perfectionen
v extiendan tales 13 ida gue lo exija
la navegaeidn v la ocasidn se presente. La Confe-
vencia recomienda igualmente st Comité de See
guridad Maritima el estudio de esta cuestion, par-
tieularmente en lo que vespecta a la adopeidn de
un sistema uniforme del i’uncmxmmmmn v ¢arae-
teristicas de los radiofaros.

18, Ayudas vadieeli'c

La Ceonferencia, reconocie
téenicos rectentes  en mat
grandes servieios o la nav

a)  Que los Goblerno

tricas o o wavegeeion

ndo gue los progreses

o sistemas, incorpor
téenicos en tas ayvuda
que hayan probade k
funelonamiente on sus
vas,
b}  Que los

todas las
desenvolvim
tin&(h»m 2 :;i,

. L} Lt‘
en la elece
wgacmﬁ &
laz vel '1*“' 13
desde an
&en M‘:’CGRI
des, tanto

junto de las cuestiones relativas al radar y a las
ayudas radiceléetricas a la navegacion.

e)  Que el Comité de Seguridad Maritima con-
sidere las ayndas radioeléctricas a la navegacidn
x(:mo una cuestién de importancia capital para

rarantizay una mMayor seguridad a la misma, que
vmze 0 prosiga los estudios especiales de los di-
aspectos de esta cuestion que puedan pa-

ceerle neeasarios o convenientes, ¥ que empren-
da la coordinaeién y distribuecidn de los informes
cn este campo a que alude el anterior parrafo a).

19, Navegacion o bordo de los buiues provistos
de radar, ete.

Reconociendo que los dltimos adelantos en el
radar v en Ias ayudas electronicas o la navegaridn
prestan grandes servicios a la Marina Mercante,
ia Conferencia estima que el hecho de haber ins.
talzdo a borde de su bugue dispositivos de este
género no d'spensa al Capitdn de un buque de la
obligneién de conformarse estrictamente a las
preser ip«'"'onm de las reglas internacionales para
wrmmw les abordajes en el mar, v especialmente
de las obligacioues contenidas en Jos articulos 13
v 16 de estaz Reglas,

Lz Conferencia recomienda a los Gobiernos lla-
mar ia ateneion de les Capitanes v Oficiales sobre
esta decisién,

2G. Rudar
La Conferencia,
RECONOCIENDO:

Log u:i‘ un radar de gran poder separador, sus-
wmA e nider E;,a: exigencias minimas
arprohadas, v posevendo un digpo-
c SETUrG xw mando del funcionsa-

ren es un aparato que puede prestar

gran servieio en ¢l campo maritims para preven-
cign de abordajes, servicios de practicaje, detec-
cidn de obstaculos sgbre el mar v determinacidn
s:emm‘ de situacisn, dentro de log limites de de-
ion de objetives convenientes, naturales o ar-
vos v opasives). Un radar de gran
arador deberd responder, entre, otras,
s caracterizticas:

© mrind — Dar la mm;zvn de un
una distancia minima de 100 va
~g}:1;"zm(xr en — Poder de-
sitpados a la
separados en-

&

— Dar, en la
gen clara de
mo az;m it
¢ 51 més de
WG vardas,
(me un

i
i
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I
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b) Que los Gobiernos de los paises en que se
" fabrican estos aparatos estudien la posibilidad de
publicar especificaciones que sirvan para indi-
car las normas deseadas, tanto para la industria
como para los compradores de estos aparatos.
¢) Que los Gobiernos estimulen el adiestra-
miento del personal en la utilizacién del radar a
bordo de los buques

21. Unzfo'rmedad et el balizamiento

~La Conferencia, teniendo en cuenta que la uni-
formidad de los balizamientos, bien sea regional
o mundial, contribuiria en gran medida a la se-
guridad de la navegacién, recomienda a los Geo-
biernos que uniformen, dentro de lo posible,
los sistemas de balizamiento utilizados en las
distintas aguas ablertaz 2 in naveraecidn interna.
cional. Recomienda, ademés, gue el Comité de Se-
guridad Maritima empz‘enda un estudic masg pro-
fundo de la cuestion en el plazo mads breve posi

22, Transporte de mereancias peligrosas

La Conferencia reconoce la gran importancia
de la unifieacién internacional de las precauncio-
nes de seguridad aplicables al transporte de mer-
cancias peligrosas por mar; pero, dado el comple-
jo caracter de la cuestidn estima gue haria falia
mucho més tiempo del que ella dispone para lle-
gar a un acuerdo sobre un reglamento detallado.
En ciertos paises que poseen un comercio exterior
de producws guimices existen va reghmemo de
este género, que estin, entre tanto, a dispos!
de Jos Gobiernos de bs restantes paises para Ia

aplicacién de las previsiones de la Regla 3% del
Capitulo VI del presente Convenio,
La Conferencia recomienda gue el tema sea ob-

Jete de un estudio detenido v se trate como cues-
tién urgente, bien sea por el Comité de Seguridad
BMaritima, bien sea por los representanies de los
Gabiernos especialmente interesados, consultdn-
dose unos a otros a fin de exiablecer, en el plazo
mas brave posible, un reglamento internacional
para su examen v adopeidn por los GUU nog de
todos los paises e\pm'tadwa de mercancias pe-
ligrosas.

La Conferencia recomienda, ademas, que el es-
tudio més pmfwdv:r a que se somete d iranspor-
te de mercancias pelngm\aa comp 'emm igualmen-
te, si es posible, el de un sistema de marcado de
Ias mercancias peligrosas medianie simbelos o 4i-
bujos distintives , & fin de clasificarlos segin la
naturaleza del peligro que constifuran respeeti-
vamente.

23, Coordinecion de lo sequridad ew

¥ en ol aire

La Conferencia,

Habiendo tomado en consideraciin ¢! inferme
de la Comisién Preparatoria de Especizlistas. con
motivo de ia Coerdinacién de Seguridad en el Mar
¥ en-e! Alre, tal como se ka sometido = la Confe-
rencia:

Habiendo reconocide la conveniencia de coor-
dinar las actividades relativas a la seguridad en
el mar v sobre el mar:

Habiendo tenide en cuents al elaborar d pre-
sente Convenio las recomendaciones contenidas
dicho informe v las presentadas por los
mos internacionales interesados,

el mar

Recomienda que, para conseguir el fin cmm}tﬁ
de la seguridad, se prosiga una aceidn corjunta
. a5
concertada de acuerdo con las directrices propues
tas en el informe. _
) ) Anexo K.
Liste de asistentes a la Conferencia
(Sin traducir por no censideraria de interés)
Tl Instrumento de adhesién de Espaiia, del Pro-
tectorade sus;)edwi de Marruecos y del 1 Conjunto
de Colonins 2l Convenio Internacional para la Se
guridad do la Vida Humana en el Mar, firmado
en Londres el 10 de Junio de 1948, ha mdo depo-
sitado en los archivos del Goblerno del Reino Uni-
do el 26 de Diciembre de 1952, v de acuerdo um
lo previsto en el parrato b) (M articulo _11.
'uptmmn por Pul‘hﬁ 0l Gobierno de Rapafia sur-

4 efects el "’b e marzo de 1953, o3 (!f'_ci}', tres
F’”.@\“s a partir de la fecha en que se depositd.
Republica de Pauamz’:.-‘(}a sano Kjecntive Na-

lones xieriores.

cional.—2Mi ﬁcw‘io de Re
Panamé, 206 de Octubre de 1}

Aprobado.

Semétaze a la considera
Asambica Nacional.

JOSE A. REMON CANTERA.

El Minizstro de Bolaciones Exteriores,
Josg Raxoxn GUIZADO.

isn de lo Honorable

Dadf« en la cludad de s tres dias
del mes ug Diciembyre o cincuen-

IBOELID ROBLES M.

E} Secretario General,
(&, Sicrre Guliérrez.

ajewix r0 Naeio-

Rept MW» de P{ nemd.—Oreans
i 25 de Diciembre

JOSE A REMOXN CANTERA
o de Relaciones Exteriores,
JoRE Ranon GUIZADC.

APRUEBASE CONVENCION ENTRE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA Y LA
REPUBLICA DE COSTA RICA
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