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LEY N2 30
(De 26 de marzo de 2003)

Por la cual se aprueba eI PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL
PROTOCOLO DE 1978, hecho en Londres, el 26 de septiembre de 1997

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DECRETA:

Articulo 1. Se aprueba, en todas sus partes, el PROTOCOLO DE 1997 QUE
ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL
PROTOCOLO DE 1978, que a la letra dice:

PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO PARTES en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973,

RECONOCIENDO Ia necesidad de prevenir y contener la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracion de Rio sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo a favor de la aplicacion del planeamiento preventivo.

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr este objetivo es la
conclusion de un Protocolo de 1997 que enmiende el Convenio Internacional para
Prevenir ia Contaminacion de los Buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978,

CONVIENEN:

ARTICULO 1
INSTRUMENTO QUE SE ENMIENDA

El presente Protocolo enmienda el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los Buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, (en
adelante llamado “el Convenio”™).

ARTICULO 2
ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO

Se aflade el Anexo VI, titulado “Reglas para prevenir la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques”, cuyo texto figura en el Anexo del presente
Protocolo. _
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ARTICULO 3
OBLIGACIONES GENERALES

1. El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las partes en el
presente Protocolo, se leerdn e interpreiaran conjuntamente como un
instrumento Unico.

2. Toda referencia al presente Protocolo supondrad también una
referencia al Anexo.

ARTICULO 4
PROCEDIMIENTO DE ENMIENDA

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda
al Anexo VI vy sus apéndices, se considerara que a referencia a “una Parte en el
Convenio™) corresponde a una Parte obligada por dicho Anexo.

CLAUSULAS FINALES
ARTICULOS )
FIRMA, RATIFIFCACION, ACEPTACION APROBACION Y
ADHESION
1. El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la

Organizacién Maritima Internacional (en adelante llamada “la Organizacién”)-
desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de diciembre de 1998 y después de ese
plazo seguira abierto a la adhesion. Unicamente los Estados Contratantes del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio Intenacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973 (en adelante llamado “el Protocolo de
1978} podran constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanio 2 ratificacién, aceptacion o
aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion,
seguida de ratificacion, aceptacion o aprobacion; 0

¢) adhesion.
2. La ratificacion, aceptacion, aprobacion 0 acdhesion se efectuard

depositando ante el Secretario General de 1a Organizacién (en adetante lamado
ol Secretaric General”) el instrumento que proceda.

ARTICULO 6
ENTRADA EN VIGOR

1. El presente Protocolo entrard en vigor 12 meses después de la
fecha en que por lo menos 15 Estados, cuyas flotas mercanies combinadas
representen no Menos del 50% del tonelaje bruto de la marina mercante
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mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con
lo prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo.

2. Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o
adhesién depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del
presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha en que
fue depositado.

3. Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda
al actual Protocolo de conformidad con lo prescrito en el articulo 16 del
Convenio, todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién
depositado se aplicard al presente Protocolo enmendado.

ARTICULO 7
DENUNCIA

1. El presente Protocolo podré ser denunciado por una Parte en el
presente Protocolo en cualquier momento posterior a la expiracién de un plazo
de cinco afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en vigor
para dicha Parte.

2.  La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia
ante el Secretario General.

3. La denuncia surtird efecto transcurridos 12 meses a partir de la
recepcion de la notificacién por el Secretario General, o después de la
expiracién de cualquier otro plazo mas largo que se fije en la notificacién.

4. Se considerard que la denuncia de! Protocolo de 1978, de
conformidad con el articulo VII del mismo, incluye la denuncia del presente
Protocolo, de conformidad con el presente articulo. Esta denuncia surtira
efecto en la fecha en que surta efecto Ia denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con el articulo VII de dicho Protocolo.

ARTICULO 8
DEPOSITARIO

1. El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General

(en adelante llamado “el Depositario™).
2. El Depositario:

a)  informara a todos los Estados que hayan firmado el presente
Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

1)  toda nueva firma o depésito de un instrumento de
ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se

)produzcan;
3

11)  la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo; y
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iii) todo depésito de un Instrumento de denuncia del
presente Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho instrumento, asi
como de la fecha en que la denuncia surta efecto; y

b) remitira ejemplares auténticos certificados del presente
Protocolo a todos los Estados que hayan firmado el Protocolo o se hayan
adherido al mismo.
3. Tan pronto como el presente Protocolo enire en vigor, el
Depositario remitira a la Secretaria de las Naciones Unidas una copia auténtica
certificada del mismo para que se registre y publique, conforme 2 lo dispuesto
en el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 9
IDIOMAS

El presente Protocolo estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
arabe, chino, espanol, francés, inglés y ruso, y cada uno de los rextos tendra la
nusma autenticidad. '

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos. han firmado el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos
noventa y siete. '
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~ ANEXO '
ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

Se afiade el nuevo Anexo VI después del Anexo V existente:

, . “ANEXO Vi
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
OCASIONADA POR LOS BUQUES

CAPITULO I - GENERALIDADES

REGLA 1 )
AMBITO DE APLICACION

. -

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques,
salvo que se disponga expresamente otra cosa en las regias 3,5,6,13,15, 18 y 19
del presente anexo.

REGLA 2
DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo:

, 1. Por cuya construccion se haliz en una fase equivalente se entiende
la fase en que:

a)  comienza la conmstruccion que puede identificarse como
propia de un buque concreto; y .

b)  ha comenzado el montaje del buque de que se trate,
utilizando al menos 50 tonelada del total estimado dei material estructural o un
1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2. Por alimentacion continua se entiende el proceso mediante el cual
s¢ alimenta de desechos una cimara de cornbustion sin intervencién humana,
estando el imcinerador en condiciones de funcionamiento normal, con la
temperatura de trabajo de la camara de combustion entre $50°C y 1260°C.,

3. Por emisicn se entiende toda liberacién a la atmésfera o al mar por
los buques de sustancias sometidas a controi en virtud del presente anexo.

4, Por nuevas instalaciones, en relacion con la regla 12 del presente
anexo, se entiende la instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas
las nuevas unidades portatiles de extincion de incendios, aislamiento u otros

\ materiales después de la fecha en que e presente aneXo entre en vigor, pero no

' )]a reparacién o recarga de sistemas y equipo, aislamiento y otros materiales

previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de extincidn de
incendios. -
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5. Por Codigo Técnico sobre los NO, se entiende el Codigo Técnico
relativo a las emistones de oxidos de nitrégeno de los motores diesel marinos,
aprobado medianie ja resolucion 2 de la Conferencia, con las enmiendas que
introduzca la Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas se aprueben
v entren en Vvigor de conformidad con lo dispuesto €n el articulo 16 del

Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice
de un anexo. :

6.  Por sustancias que agotan la capa de ozono S€ entiende las
sustancias controladas definidas en el parrafo 4 del articulo | del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1987, que
figuran en los anexos A B, CvEde dicho Protocolo, en vigor en el momento
de aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los bugues puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halén 1211 Bromoclorodifluorometano -

Halén 1301 Brometrifluorometano '

Halén 2402 1,2-Dibromo- 1,1,2,2-tetrafluoroetano
(también denominado Halén 114B2} .

CFC-11 Troclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifiuorometano .

CFC-113  1,1,2-Tricloro-1 ,2,2-trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2—tetraﬂuoroctano _

CFC-115  Cloropentafluoroetano

7. Por fangos oleosos s€. entiende todo fango proveniente de 10s
separadores de combustible o aceite lubricante, 1os desechos de aceite
lubricante de las maquinas principales 0 auxiliares y los desechos oleosos de
los separadores de aguas de sentina, ¢l equipo filtrador de hidrocarburos o las

bandejas de goteo.
8 Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de desechos u
ofras materias a bordo de un buque si dichos desechos u otras materias se han

producido durante la explotacion normal de dicho buque.

9, Por incinerador de a bordo s¢ entiende la instalacion proyectada
con la finalidad principal de incinerar a bordo. '

10. Por bugue construido se entiende todo buque cutya quilla haya sido

" colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente.

11. Por zona de control de las emisiones SO, se entiende una zona €n
la que es necesario adoptar medidas especiales de caracter obligatorio para
prevenir, reducir y contener la contaminacion atmmosférica por SOx ¥ Sus

\ consiguientes efectos negativos en zZonas 1errestres maritimas. Son zonas ¢z

)

f‘, control de las emisiones SO las enumeradas en la regla 14 del presente anexo.
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/ 12 Por bugue tangue se entiende un petrolero definido en el parrafo
4) de la regla 1 del Anexo I o un buque tanque quimiquero definido en el
parrafo 1) de laregla | del Anexo II del presente Convenio.

13. Por Protocolo de 1997 se entiende el Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio para Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978.

REGLA 3
EXCEPCIONES GENERALES

Las reglas del presente anexo no se aplicaran:

a)  a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del
buque o salvar vidas en el mar; ni

b)  alas emisiones resultantes de averias sufridas por un buque
O POr su equipo:

1) siempre que después de producirse la averia o de
descubrirse la emisién se hayan tomado todas las precauciones razonables para
prevenir o reducir al minimo tal emisién; y

ii) - salvo que el propietario o el capitan haya actuado ya
sea con la intencidn de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que probablemente se produciria una averia.-

REGLA 4
EQUIVALENTES

1. La Administracién podrd autorizar a bordo de un buque
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos en lugar de los prescritos en el
presente anexo, si tales accesorios, materiales, dispositivos o aparatos son por
lo menos tan eficaces como los prescritos en el presente anexo.

2. La Administracion que autorice accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos en lugar de los prescritos en el presente anexo
comunicara a la Organizacion los pormenores de los mismos, a fin de que ésta
los notifique a las Partes en el presente Convenio para su informacion y para
que tomen las medidas que puedan resultar oportunas.

CAPITULO 1I - RECONOCIMIENTOQ, CERTIFICACION Y MEDIOS
DE CONTROL

REGLA 5
RECONOCIMIENTO E INSPECCIONES

torres de perforacion y otras plataformas, fijas o flotantes, serdn objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion:

1. Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las
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a)  un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado prescrito en laregia 6
del presente anexo. Este reconocimiento se realizara de modo que garantice
que €l equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  reconocimientos periddicos a intervalos especificados por ia
Administracion, pero que no excederan de cinco afios, los cuales se realizaran
de modo que garanticen que el equipo, los sistemas, los accesorios, las

instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones del

prcsente anexo, y

c) un reconocimiento intermedio, como minimo durante el
periodo de validez del certificado, que se realizara de modo que garantice que
el equipo y las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones del
presente anexo y estan en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectue
solamente un reconocimiento intermedio durante uno de los periodos de
validez del certificado, y cuando el periodo de validez del certificado sea
superior a dos afios y medio, dicho reconocimiento se efectuard no mas de seis
meses antes ni mas de seis meses después de transcurrida la mitad del periode

de validez del certificado. Estos reconocimientos intermedios se consignaran

‘enel certificado expedido en virtud de laregla 6 del presente anexo.

2. En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la
Administracion podra establecer las medidas pertinentes para que se cumplan

~ las disposiciones aplicables del presente anexo. :

3. El reconocimiento- de buques, por 10 que respecta a la aplicacién
-de lo prescrito en el presente anexo, sera realizado por funcionarios-de la

Administracion.  No obstante, la Administracién podra confiar -los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o 2 organizaciones
reconocidas por ella. Tales organizaciones cumpliran las directrices aprobadas
por la Organizacion.* En todos los casos, la Administracion interesada
garantizara plenamente la integridad y eficacia del reconocimiento.

4. El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar si
cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente angxo, S€ realizara de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NO, .

*Veanse las Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que
actien en nombre de la Administracion, aprobadas por fa Organizacion
mediante la resolucién A.739(18), y las Especificaciones relativas a las
funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas
que actten en nombre de la Administracion, aprobadas por la Orgunizacion

. \\mediant: la resolucion A.789(19).
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S. La administracién tomara disposiciones para que, durante el
periodo de validez del certificado, se realicen inspecciones fuera de programa.
Tales inspecciones garantizaran que €l equipo continia siendo satisfactorio en
todos los aspectos para el servicio al que esta destinado. Podrén efectuar las
inspecciones funcionarios del propio servicio de la Administracion, inspectores
nombrados a tal efecto, organizaciones reconocidas, u otras Partes a peticion de
la Administracién. Cuando la Administracién en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 1) de la presente regla, preceptue la realizacion de reconocimentos
anuales obligatorios, no serdn obligatorias las mencionadas inspecciones fuera
del programa.

6. Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del equipo no corresponde en lo esencial con los
pormenores del certificado, el inspector o la organizacién haran que se tomen
medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificaran esto a la Administracidn.
Si no se toman dichas medidas correctivas, la Administracién retirard el
certificado. Cuando el bugue se encuentre en un puerto de otra Parte, también
se daré notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado rector
del puerto. Cuando un funcionario de la Administracion, un inspector
nombrado o una organizacién reconocida hayan informado con la oportuna
notificacién a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
gobiemno de dicho Estado prestara al funcionario, inspector u organizacion
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las
obligaciones impuestas por la presente regla.

7.  Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones
del presente anexo y no se efectuara ningin cambio del equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones o los materiales que fueroh objeto del
reconocimiento, sin la autorizacién expresa de la Administracién. Se permitira
la simple sustitucién de dicho equipo o accesorios por equipo y accesorios que
se ajusten a las disposiciones del presente anexo.

8.  Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algiin
defecto que afecte considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo al
que se aplique el presente anexo, el capitdn o el propietario del buque
informaran lo antes posible a la Administracién, al inspector nombrado o a la
organizacion reconocida, encargados de expedir el certificado pertinente.

' REGLA 6
EXPEDICION DEL CERTIFICADO IN'I:ERNACIONAL DE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

1. Se expedird un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica, tras un reconocimiento efectuado de conformidad

con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

a) a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400, que

yealice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccién de
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b) a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes

a aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion de otras Partes en el Protocolo
de 1997.

2. A los buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del
Protocolo de 1997 se les expedird un Certificado internacional de prevencion
de la contaminacién atmosférica conforme a o dispuesto en el parrafo 1) de la
presente regla, en la primera entrada programada en dique seco posterior a la
entrada en vigor del presente anexo, a mas tardar, y en ningun caso mas de tres

afios después de la entrada en vigor del Protocolo de 1997.

3. Tal certificado serd expedido por la Administracién 0 por
cualquier persona u organizacion debidamente autorizada por ella.  En
cualquier caso, la Administraciéon asume la total responsabilidad del

certificado.

' REGLA 7
EXPEDICION DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1. El Gobiemo de una Parte en el Protocolo de 1997 podra, a
requerimiento de Ia Administracién, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presenie anexo,

~ expedir o autorizar Ja expedicion a ese buque de un Certificado internacional

de prevencion de la contaminacién atmosférica, de conformidad con el
presente anexo. '

2. Se reraitira lo antes posibie a la Administracién que haya pedido el
reconocimiento una copia del certificado y ofra del informe relativo al
reconocimiento.

3. Se hara constar en el certificado que ha sido expedido a peticidn
de la Administracion y éste tendrd la misma fuerza y gozard del mismo
reconocimiento que el expedido en virtud de la regla 6 del presente anexo.

4. No se expedira el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion atmosférica a ningin buque con derecho a enarbolar el pabellén
de un Estado que no sea Parte en el Protocolo de 1997.

REGLA 8
MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmosférica se redactara en un idioma oficial del pais que lo expida, conforme
al modelo que figura en el apéndice del presente anexo. Siel idioma utitizado
no es el espanol, el francés o ¢l inglés, ¢l texto incluira una traduccion a uno de
estos tres idiomas.
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) REGLA9 , _
DURACION Y VALIDEZ DEL CERTIFICADO

1. El Certificado internacional de prevencién de la contaminacion
atmosférica se expedira para un periodo que especificara la Administracion y
gue no excedera de cinco anos contados a partir de la fecha de expedicion.

2. No se permitird prérroga alguna del periodo de validez de cinco
afios del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmostérica, salvo que sea conforme a lo dispuesto en el parrafo 3).

3. Si en la fecha de expiracién del Certificado intermacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica el buque no se encuenira €n un
puerto del Estado cuyo pabelion tenga derecho a enarbotar o en el que haya de
ser objeto de reconocimiento, 1a Administracion podra prorrogar la validez del
certificado por un periodo que no exceda de cinco meses. Esa promoga solo se
concedera con el fin de que el buque pueda seguir su viaje y llegar al Estado
cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar o en el que haya de ser objeto de
reconocimiento, y aun asi solo en caso de que se estime oportuno y razonable
hacerlo. El buque al que se haya concedido tal prorroga no estara autorizado,
cuando llegue al Estado cuyo pabelion tenga derecho a enarbolar o 2l puerto en
que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de ese puerto o Estado sin
haber obtenido previamente un nuevo Certificado internacional de prevencion
de 1a contaminacion atmosférica.

4.  El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmnosférica perdera su validez en cualquiera de las circunstancias siguientes:

a)  si las inspecciones y reconocimientos no se han efectuado
dentro de los plazos especificados en la regla 5 del presente anexo;

b) si se efectian reformas considerabies del equipo, los
sistemas, los accesorios, 1as instalaciones o los materiales a los cuales se aplica
el presente anexo sin autorizacion expresa de 1a Administracion, salvo que se
trate de la simple sustitucién de tal equipo 0 accesorios por equipo o accesorios .
que se ajusten a las prescripciones del presente anexo. A los efectos de la regla
13, el concepto de reforma considerable incluira todo cambio o ajuste del
sistema, los accesorios o la instalacion de un motor diese! como resuitado de
los cuales dicho motor deje de cumplir los limites relativos a la emision de
6xido de nitrégeno que le corresponden; o

¢) cuando el buque cambie su pabetlén por el de otro Estado.
Sélo se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se
haya cerciorado plenamente de que el buque cumple todo lo prescrito en la
regla 5 del presente anexo. Enel caso de un cambio de pabellon entre Partes,
¢l Gobierno de la Parte cuyo pabellon tenia antes derecho a enarbolar el bugue
) transmitira lo antes posible a la Administracién de la otra Parte, previa peticidn
é e ésta cursada en un plazo de tres meses después de efectuado el cambio, una

B

v copia del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion

&/
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atmosférica que llevaba el buque antes del cambio y, si estan
disponiblies, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

, . REGLA10
SUPERVISION DE LAS PRESCRIPCIONES OPERACIONALES POR
EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

1. . Un bugque que se encuentre en un puerto o en un terminal mar
adentro sometido a la jurisdiccion de otra Parte en el Protocolo de 1997 podré
ser objeto de una inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por
dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del presente
anexo, si existen motivos fundados para pensar que el capitan o la tripulacidn
no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos
a la prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques.

2. Enlas circunstancias indicadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte interesada tomara medidas para garantizar que el buque no-se
haga a la mar hasta que la situacién se haya remediado conforme a lo prescrito
en el presente ancxo. :

3. Los procedimientos relativos a la supervisidn por el Estado rector
del puerto prescritos en el articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la
presente regla.

4. Nada de lo dispue..- - a la presente regla se interpretara como una
limitacién de los dereches y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas  en el presente

Convenio.
REGLA 11

DETECCION DE TRANSGRESIONES Y CUMPLIMIENTO

1. Las Partes en el presente ancxo cooperaran en toda gestion que
conduzca a la deteccion de las transgresiones y al cumplimiento de las
disposiciones del mismo utilizando cuatquier medida apropiada y practicable
de deteccion y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de
notificacion y acopio de pruebas. :

7. Todo buque al que se aplique gl presente anexo puede ser objeto
de inspeccidn, en cualquier puerto terminal mar adentro de una Parte, por los
funcionarios que nombre 0 autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque ha
emitido alguna de las sustancias a las que s¢ aplica el presente  anexo
transgrediendo lo dispuesto en ¢l mismo. Si la inspeccion indica que hubo
transgresion del presente anexo s¢ enviaré informe a la Administracion para
que tome las medidas oportunas.

3. Cualquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, si las

 hubiere, de que un buque ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica
&l presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Cuando sea

losible, la autoridad competente de dicha Parte notificara al capitan del buque

/*fa transgresion que se le imputa.
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4. Al recibir tales pruebas, la Administracién investigara el asunto y
podra solicitar de la otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la
presente transgresién. Si la Administracién estima que hay pruebas suficientes
para incoar un procedimiento respecto a la presente transgresion, hard que se
inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legisiacion.

Esa Administracién informara inmediatamente a la Parte que haya notificado la -

presunta transgresién, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan
tomado. ' '

"5, Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién' de un buque .

al que sea de aplicacidn el presente anexo cuando el buque entre en los puertos
o terminales mar adentro bajo su jurisdiccién, si ha recibido de cualquier otra

Parte una solicitud de investigacion junto con pruebas suficientes de que ese
buque ha emitido en cualquier lugar alguna de las sustancias a las que se aplica

el presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo. El informe de la

investigacién se transmitira tanto a la Parte que la solicité como a la
Administracién, afin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo
al-presente Convenio. : :

6. Las normas de derecho internacional relativas 2 la prevencidn
reduccién y control de la contamninacién del medio marino causada por los
buques, incluidas las relativas a ejecucion y garantias, que estén en vigor en el
momento de la aplicacién o interpretucion del presente anexo se aplicaran
mutatis mutandis a las reglas y norma3 establecidas en el mismo.

CAPITULO HI — PRESCRIPCIONES PARA EL. CONTROL DE LAS
EMISIONES DE LOS BUQUES

REGLA 12
SUSTANCIAS QUE AGOTAN LA CAPA DE OZONO

1. A reserva de lo dispuesto en la regla 3, se prohibe toda emision
deliberada de sustancias que agotan la capa de ozonmo. Las ‘emisiones
deliberadas incluyen las que se producen durante el mantenimiento, la revision,
la reparacion o el arrumbamiento de sistemas o equipo, excepto la liberacién de
cantidades minimas durante la recuperacion o el reciclaje de una sustancia que
agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que
agota la capa de ozono, independientemente de que las fugas sean 0 no
deliberadas, podran ser reglamentadas por las Partes en el Protocolo de 1997.

2. Se prohibiran en todos los buques las instalaciones nuevas que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono, salvo las instalaciones
nuevas que contengan hidroclorofluorocarbonos (HCFC), que se permitiran
hasta el 1 de enero del afio 2020.

3.  Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el
equipo que contenga dichas sustancias se depositaran en instalaciones de

—~recepcion adecuadas tuando se retiren del puque. ,



Ne 24,773 - Gaceta Oficial, miércoles 2 de abril de 2003 ' 125

REGLA 13
OXIDOS DE NITROGENO (NOy)

1. a) Lapresentereglase aplicara:

i) a todo motor diesel con una potencia de salida

superior a 130 kW, instalado 2 bordo de un buque construido el 1 de enero del
afio 2000 o posteriormente; ¥y

ii) a todo motor diesel con una potencia de salida
superior a 130 kW, que haya sido objeto de una transformacion importante el 1
de enero del afio 2000 o posteriormente.

b) Lapresente regla no se aplicara:

i) a los motores diesel de emergencia, a los motores

instalados a bordo de botes salvavidas ni a ningiin dispositivo o equipo previsto
para ser utilizado unicamente €n €aso de emergencia; ni

ii)  a los motores instalados a bordo de buques que estén
solamente dedicados a realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon estdn autorizados a
enarbolar, a condicién de que tales motores estén sometidos a otra medida de
control de los NO, establecida por la Administracién.

¢) No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente

parrafo, la Administracién podra permitir que la presente regla no se aplique a

. los motores diesel que se instalen en los buques construidos antes de la fecha

de entrada en vigor del presente Protocolo o en los buques que sen objeto de

una transformacion importante antes de esa fecha, a condicién de que éstos

“estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos 0 terminales mar
adentro situados en ¢l Estado cuyo pabellén estan autorizados a enarbolar.

2. a) - A los efectos de la presente regla, por transformacion
importante se-entendera la modificacion de un motor mediante la cual:
i) se sustituye el motor por un motor nuevo construtdo
el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente, 0

ii) se realiza una modificacion apreciable del motor,
segln se define ésta en el Codigo Técnico sobre los NO,, 0

jii) se aumenta la velocidad de régimen maxima continua
del motor en mas de un 10%.

b) La emision de NOx resultante de las modificaciones a las
que se hace referencia en el apartado a) del presente parrafo se documentara de
ﬁconformidad con io dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NO, con miras
Y_; a su aprobacién por la Administracion. :
>
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3. a)  Areservade lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se
prohibe el funcionamiento de todo motor diesel al que se aplique la presente
regla, a menos que la emisidn de oxidos de nitrégeno (calculada en forma de
emision total ponderada de NO;) del motor se encuentre dentro de los limites
que figuran a continuacién.;

1) 17,0 g/kWh st n es inferior a 130 rpm

7 i) 450xa %Y g’kWh si n es igual o superior a 130 rpm
pero mfenor a 2000 rpm '

i} 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2000 rpm donde n
= velocidad de régimen del motor (revoluciones por minuto del cigitefial).

Cuando se use combustible compuesto por mezclas de
hidrocarburos derivados del refinado de petréleo, los procedimientos de ensayo
y los métodos de medicién se ajustaran a lo dispuesto en el Codigo Técnico
sobre los NO, teniendo en cuenta los ciclos de ensayo y los factores de
ponderacion que se indican en el apéndice V del presente anexo.

b) No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente
parrafo, se permite el funcionamiento de un motor diesel si:

1) el motor consta de un sistema de limpieza de los gases
de escape, aprobado por la Administracién de conformidad con lo dispuesto en
el Codigo Tecnico sobre los NO, destinado a reducir las emisiones NO,  del
buque a los limites especificados en el apartado a), como minimo; o

1)  se utiliza cualquier otro método equivalente, aprobado
por la Administracién teniendo en cuenta las directrices pertinentes que elabore
la Organizacién, con objeto de reducir las emisiones de NO, del buque a los
limites especificados en el apartado a) del presente parrafo como minimo.

REGLA 14
OXIDOS DE AZUFRE (SO,)

PRESCRIPCIONES GENERALES

1. El coﬁtenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los
buques no excedera del 4,5% masa/masa.

2. El contenido medio de azufre de escala mundial de fueloil residual
suministrado para uso a bordo de los buques se vigilara teniendo en cuenta las
directrices que elabore la Organizacién.

PRESCRIPCIONES APLICABLES EN LAS ZONAS DE CONTROL DE
LAS EMISIONES DE SOy
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a) la zona del mar Baltico definida en el apartado 1) b} de la
regla 10 del Anexo I; y

: ~b)  cualquier otra zona maritima o portuaria designada por la
Organizacién de conformidad con los criterios y procedimientos para la
designacion de zonas de control de las emisiones SO,, en lo que respecta a la
prevencion de la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques, que
figuran en el apéndice IL

4. Mientras los buques se encuentren dentro de una zona de contro!
de las emisiones SO,, cumpliran al menor una de las siguientes condiciones:

a) el contenido de azufre del fueloil que se utiliza a bordo de
los buques en una zona de control de las emisiones de SOy no excede del 1,5%
masa/masa; ' '

b) se utiliza un sistema de limpieza de los gases de escape,
aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las directrices que elabore
1a Organizacién, para reducir la cantidad total de las emisiones de oxidos de
azufre del buque, incluidas las de los motores propulsores principales y
auxiliares, a 6,0g de SO,/kWh o menos, calculada en forma de emision total
ponderada de dioxido de azufre. Los flujos de desechos procedentes de la
utilizacién de dicho equipo no se descargaran en puertos cerrados ni en
estuarios, a menos que se pueda demostrar de forma detallada con documentos
que tales flujos de desechos no tienen un efecto negativo en los eccsistemas de
esos puertos, basindose en los criterios notificados por las autoridades del
Estado rector del puerto a la Organizacion. La Organizacion notificara esos
criterios a todas las Partes en el Convenio; 0 '

c) - se utliza cualquier otro métodd o tecnologia verificable y
que se pueda hacer aplicar para reducir las emisiones de SOy a un nivel

“equivalente al que se indica en el apartado b). Esos métodos deberan estar

aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las directrices que elabore
la Organizacion. : ' '

- 5. EH proveedor demostrara mediante Ia pertinente documentacion,
segtin lo.prescrito en la regla 18 del presente anexo, el contenido de azufre dal

- fueloil mencionado en el parrafo 1) y en el apartado 4) de la presente regla.

6. " Enlos buqucs que utiiicen fucloi-l lde distintos tripo_s_ para curplir lo

- prescrito en el apartado 4) a) de la presente regla, se prevera liempo suficiente

para limpiar todos los combustibles que tengan un conienido de azufre superior
al 1.5% masa/masa de! sistema de distribucién de fueloil, antes de entrar en’

“una zona dé conirol de las emisiones de SO, Se indicarén en el libro de

- registro  prescrito por ia Administracion el volumen de fueloil “con bajo

T

contenido de azufre (igual o inferior al 1,5%) de cada tanque, asi como la
ccha, la horay la situacion del buque cuando se llevé a cabo dicha operacién.

7. Durante los doce meses siguientes a la entrada en vigor del

W presénte: Protocolo, o de una enmienda al presente Protocolo por la que-se
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designe una zona especifica de control de las emisiones de SO, en

~virtud de lo dispuesto en el apartado 3) b) de 1a presente regla, los buques que

penetren €n una zona de control de las emisiones de SO, mencionada en el

apartado 3) a) de la presente regla o designada en virtud de lo dispuesto en el _

apartado 3) b) de la presente regla, estaran exentos de las prescripciones de los
parrafos 4) y 6) de !a presente regla y de las prescripciones del parrafo 5) de la
presente regla en o que respecta al apartado 4) 2) de la misma.

' REGLA 15
COMPUESTOS ORGANICOS VOLATILES

1. St las emisiones de compuestos organicos volatiles (COV)
procedentes de los buques tanque se reglamentan en los puertos o terminales
sometidos a la jurisdiccién de una Parte en el Protocolo de 1997, dicha
reglamentacion serd conforme a lo dispuesto en la presente regla.

2, .Toda_ Parte en el Protocolo de 1997 que designe puertos o

- terminales sometides a su jurisdiccién en que se vayan a reglamentar las

emisiones de COV enviard una notificacién a la Organizacién en la que se
indicara el tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que
requieren el empleo de sistemas de control de 1a emisidn de vapores y la fecha
de entrada en ‘vigor de dicho control. La notificacién se enviara por lo menos
se1s meses antes de dicha fecha de entrada en vigor.

3. El Gobiemno de una Parte en el Protocolo de 1997 que designe
puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las emisiones de COV
procedentes de los buques tanque, garantizara que en los puertos y terminales
designados existen sistemas de control de la emision de vapores aprobados por
€l teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas por la Organizacion*
Y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que el
buque no sufra una demora innecesaria.

4. La Organizacion distribuirs una lista de los puertos y terminales
designados por las Partes en el Protocolo de 1997 a los demas Estados
Miembros de 1a Organizacién, a efectos de informacion.

5. Todo buque tanque que pueda ser objeto de un control de la
emisién de vapores conforme a lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente
regla estard provisto de un sistema de recogida de vapores aprobado por la
Administracién teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas por la
Organizacién,* que se utilizara durante el embarque de las cargas pertinentes.
Los terminales que hayan instalado sistemas de control de la emisi6n de
vapores de conformidad con la presente regla podran aceptar a los buques
tanque existentes que no estén equipados con un sistema de recogida de
vapores durante un periodo de tres afios después de la fecha de entrada en vigor
a que se hace referencia en el parrafo 2).

* Véase la circular MSC/circ.585, Normas para los sistemas de control de Ia
emision de vapores.
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6. Esta regla se aplicard solamente a los gaseros cuando el tipo de

sistema de carga y de contencién permita la retencién sin riesgos a bordo de los .

COV que no contienen metano o su retorno sin riesgos a tierra.

REGLA 16
INCINERACION A BORDO

1. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 5), la incineracién a bordo
se permitira solamente en un incinerador de a bordo.

2. a) Con la salvedad de lo dispuesto en el apartado b) del
presente parrafo, todo incinerador que se instale a bordo de un buque a partir
del 1 de enero de 2000 cumplird lo dispuesto en el apéndice IV del presente
anexo. Cada incinerador serd aprobado por la Adminristracién teniendo en
cuenta las especificaciones normalizadas para los incineradores de a bordo
elaboradas por la Organizacién.+

b) La Administracién podrd permitir que se exima de la
aplicacién del apartado a) del presente parrafo a todo incinerador que se instale
a bordo de un buque antes de la fecha de entrada en vigor del Protocolo de
1997, a condicién de que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en
aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabelién estd

. autorizado a enarbolar.

3. Nada de lo dispuesto en la presente regla afecta a la prohibicién
establecida en el Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del mar
por vertimiento de desechos y otras materias, 1972, enmendado, y su Protocolo
de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio,

4. Se prohibe la incineracién a bordo de las siguientes sustancias:
a)  residuos de las cargas enumeradas en los Anexos I, Il y III

del presente Convenio y los correspondientes materiales de embalaje o envase
contaminados;

b) difenilos policlorados (PCB);

c) las basuras, segiin se definen éstas en el Anexo V del
presente Convenio, que contengan metales pesados en concentraciones que no
sean meras trazas; y

d)  productos refinados del petréleo que contengan compuestos

halogenados.

+ Vease la resolucion MEPC 76(40), Especificacién normalizada para los
mncineradores de a bordo.
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5. . Laincineracion a bordo de lodos de aguas residuales y fangos de
“hidrocarburos producidos durante la explotacién normal del buque también se
podra realizar en la planta generadora o caldera principal o auxiliar, aunque en
este caso no se llevara a cabo dentro de puertos o estuarios.

6. Se prohibe la incineracién a bordo de cloruros de polivinilo
(PVC), salvo en los incineradores de a bordo para los que haya expedido un
certificado de homologacién de la OML

7. Todos los buques provistos de incineradores sujetos a lo dispuesto
en la presente regla tendrdn un manual de mstrucciones del fabricante que
especifique coémo hacer funcionar el incinerador dentro de los limites
establecidos en el parrafo 2} del apéndice IV del presente anexo.

8.  El personal encargado del funcionamiento de un incinerador
recibira formacién al respecto y podra seguir las instrucciones dadas en el
manual del fabricante,

9. Sera necesario vigilar en todo momento la temperatura de salida
del gas de combustién y no se echaran desechos en un incinerador de
alimentacion continua cuando la temperatura esté por debajo de la temperatura
minima permitida de §50°C. Por lo que respecta a los incineradores de a bordo
de carga discontinua, la unidad se proyectara de mode que en la camara de
combustién la temperatura alcance 600°C en los cinco minutos siguientes al
encendido.

10. Nada de lo dispuesto en la presente regla impide desarrollar,
instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de desechos a bordo
que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las superen.

REGLA 17
INSTALACIONES DE RECEPCION

1. Los Gobiernos de las Partes en el Protocolo de 1997 se
comprometen a garantizar la provisién de instalaciones adecuadas que se
ajusten a: '

a) las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de
reparaciones para la recepcion de sustancias que agotan la capa de ozono y el
~ equipo que contiene dichas sustancias cuando éstos se retiren de los buques;

b) las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales
o puertos de reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de
los gases de escape procedentes de un sistema de limpieza de los gases de
escape aprobado, cuando la descarga en el medio marino de tales residuos no
esté permitida en virtud de la regla 14 del presente anexo;

\sin causar demoras innecesarias a los buques; y
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¢) la necesidad de medios de desguace para la recepcion de
sustancias que agotan la capa de ozono y de! equipo que contiene tales
sustancias cuando éstos se retiran de los buques.

2. Cada Parte en el Protocolo de 1997 notificara a la Organizacion,
para que ésta lo comunique a sus Miernbros, todos los casos en que las
instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén
disponibles o en que se considere que son msuficientes.

REGLA 18
CALIDAD DEL FUELOIL
1. El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los -
buques a los que se aplique el presente anexo se ajustard a las siguientes

prescripciones:

a) a excepcion de lo estipulado en el apartado b):

_ i) estard compuesto por mezclas de hidrocarburos
derivados del refinado de petroleo. Esto no excluira la posibiiidad de
incorporar pequefias cantidades de aditivos con objeto de mejorar algunos
aspectos de rendimiento;

ii)  no contendra ningir icido inorganico;

iii) no conteni.a ninguna sustancia afiadida ni desecho
quimico que:

1)  comprometa la seguridad de los buques o afecte
negativamente al rendimiento de los motores, 0

2)  sea perjudicial para el personal, 0

3) contribuya en general a aumentar la
contaminacién atmosférica; y

b) el fueloil obtenido por métodos distintos del refinado de
petréleo ne debera:

1) tener un contenido de azufre superior al estipulado en
la regla 14 del presente anexo;

i)  ser causa de que el motor supere los limites de
emision de NO, estipulados en el apartado 3) a) de la regla 13 del presente

iii)  contener ningun acido inorganico;

iv) 1) comprometer la seguridad de los buques ni
afectar negativamente al rendimiento de las maquinas;
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2) ser peljudicial para el personal, ni

3) contribuir en general a aumentar la
contaminacidn atmosférica.

2. La presente regla no se aplica al carbon en su forma solida ni a los
combustibles nucleares.

3.  En todo buque a! que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente
anexo, los pormenores relativos al fueloil para combustible entregado y
utilizado a bordo se registraran en una nota de entrega de combustible que
contendrd, como minimo, la informacion especificada en el apéndice V del
presente anexo.

4.,  La nota de entrega de combustible se conservara a bordo, en un

lugar que permita inspeccionarla facilmente en cualquier momento razonable.
Se conservara durante un peniodo de tres afios a partir de la fecha en que se
efectie la entrega del combustible a bordo.

5. a) La autoridad competente* del Gobiemo de una Parte en el
Protocolo de 1997 podré inspeccionar las notas de entrega de combustible a
bordo de cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras el buque
este en uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia de cada
nota de entrega de combustible y poara nedir al capitan o a la persena que esté
a cargo del bugue que certifique que cada una de esas copias e€s una copia
auténtica de la correspondiente nota de entrega de combustible, La autoridad
competente podrd verificar también el contenido de cada nota mediante
consulta con el puerto en el que fue expedida.

b) Cuando, en virtud del presente parrafo, la autoridad
competente inspeccione ias notas de entrega de combustible y saque copias
certificadas, lo hara con la mayor diligencia posible y sin causar demoras
mnecesarias al buque.

6.  Lanota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra
represeniativa del fueloil entregado, tentendo en cuenta las directrices que
elabere la Organizacién. La muestra serd sellada y firmada por el
representante del proveedor y por el capitan o el oficial encargado de la
operacion de toma de combustible al concluirse ésta y se conservard en el
buque hasta que el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier caso
durante un periodo no inferior a doce meses contados desde la fecha de
entrega.

* Véase la resolucion A.787(19), Procedlmlentos para la supervisién por el

Estado rector del puerto.
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7. Las Partes en el Protocolo de 1997 se comprometen a hacer que
las autoridades portuarias desi gnadas por ellas:

a)  mantengan un registro de los proveedores locales de
combustible liquido; ‘

b) - exijan a los proveedores locales que faciliten Ia nota de
entrega de combustible y la muestra prescritas en la presente regla con la
certificacion del proveedor de que el combustible se ajusta a lo prescrito en las
reglas 14 y 18 del presente anexo;

€)  exijan a los proveedores de combustible que conserven
copias de las notas de enfrega de combustible facilitadas a los buques durante

tres afos, ¢como minimo, de modo que el Estado rector del puerto pueda

inspeccionarias y verificarlas si es necesario;

d)  tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de

combustible que hayan entregado combustible que no se ajuste a lo indicado en
la nota de entrega de combustible;

e) informen a la Administracidn de los casos en que un buque
haya recibido combustible que no se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 6 18
del presente anexo; y

f) informen a la Organizacién, para que ésta lo comunique a
las Partes en el Protocolo de 1997, de todos los casos en que un proveedor de
combustible no haya cumplido lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente
anexo.

8. Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del
puerto realizadas por las Partes en el Protocolo de 1997, las Partes se
comprometen ademds a:

a)  informar a la Parte o al Estado que no sea Parte, bajo cuya
jurisdiccidn se haya expedido la nota de entrega de combustible, de los casos
de entrega de combustible no reglamentario, aportando todos los datos
pertinentes; y :

b)  asegurarse de que s¢ toman las medidas correctivas
apropiadas para hacer que el combustible no reglamentario descubierto se
ajuste a lo prescrito.

- REGLA 19 - S
PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS PLATAFORMAS Y A LAS
TORRES DE PERFORACION

B A reserva de lo dispuesto en los parrafos 2) y 3) de la presente

regla, las plataformas vy las torres de perforacion, fijas o flotantes, cumpliran la:

prescripcicnes del presente anexo.
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2. Las emisiones resultantes directamente de la exploracién, la
explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales
de los fondos marinos quedan exentas del cumplimiento de las prescripciones
del presente anexo, de conformidad con el inciso 3) b) ii) del articulo 2 del
presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

: a) las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias
resultantes unica y directamente de la exploracion, la explotacion y el
consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos de los fondos marinos,
incluidas, sin que la enumeracion sea exhaustiva, la combustion de
hidrocarburos en antorcha y la quema de sedimentos de perforacién, lodos o
fluidos de estimulacion durante las operaciones de terminacién y ensayo de los
pozos, y la combustion en antorcha debida a circunstancias excepcionales;

- b) el desprendimiento de gases Y compuéstos  volatiles
. presentes en los fluidos y sedimentos de perforacion;

¢) las emisiones relacionadas finica y directamente con el
tratamiento, la manipulacion o el almacenamiento de minerales de los fondos

marinos; y

d) las emisiones de los motores diesel dedicados
exclusivamente a la exploracién, explotacion y el consiguiente tratamiento mar
adentro de los recursos minerales de los fondos marinos.

3. Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se
aplicaran a la utilizacién de los hidrocarburos que se producen y utilizan
ulteriormente in situ como combustible, cuando asi lo apruebe la
Administracién. ~
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APENDICE I
MODELO DE CERTIFICADO IAPP

(REGLA 8)

CERTIFICADO IN TERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978, (en adelante llamado “el Convenio™), con
la autoridad conferida por el Gobierno de:

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(titulo oficial completo de la persona u organizacién competente autorizada en
virtud de lo dispuesto en el Convenio) -

Nombre del buque | Namero o letras Niumero Puerto de - Arqueo
Distintivos MO Matricula Bruto

Tipo'.de buque: I buqﬁe,'tanque
O oftro tipo

Se cértiﬁg:a:

- L. que el buque ha sido objeto de reéonocimicnto; de conformidad con lo
.- dispuesto en la regla 5 del Anexo Vi del Convenio; y

2. que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los
sisternas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente
las prescripciones aplicables del Anexo VI del Convenio.

El presente certificado es vAlido hasta €l.........o.ocoeervrvvvvviererenn.n. a condicién de
que se realicen los reconocimientos prescritos en fa regla 5 del Anexo VI del
Convenio.

Expedido en

...........................................................................................................

...................................................

(fecha de expedicién) : | (firma del funcionario
debidamente autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 5 del Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que ¢l
buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio.

Reconocimiento anual

~ (sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual*/
Intermedio*

(sello o estampilla de la autoridad)
Reconocimiento anual*/

Intermedio*

{sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual

Firmado......eeeeessrssesenerserssensnsesnscenes
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
(1T JOOORURRRR RS ER B
FeCha. oo ceieessiesnaceeresersiossrensannssssensisns
FIirmado......ccceeeverervrencmrinsenseasessenes
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
| (17-7:1 VNIRRT
FeCha coercereeeerarerarnerssssnessnameessneseas
Firmado....ccoereeerenennns reerresmaesateren
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
| BIT-) SOOOOOIPURR
Fecha......cceeermermnseressnesanessssessosansans
FIrMago....cccereercserssameresnarassssntasansssas
(firma de! funcionario debidamente
autorizado)
LUGAr...coiirenerramsrencnnisssnannssanenenses
FEChA oo uecverrenercrsraranssanrrnessssesssss

(sello o estampilla de la autoridad)

*Tachese segin proceda
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SUPLEMEN"I'O DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
(CERTIFICADO 1APP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPQO
Conforme a lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio internacional para

prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978, (en adelante llamado “el Convenio”).

Notas:

1. El presente cuademillo acompafara permanentemente al Certificado
IAPP. El Certificado IAPP estara disponible a bordo del buque en todo
momento.

2. Cuando el idioma utilizado en ¢! cuadernillo original no sea el espafiol,
el francés o el inglés, se incluira en el texto una traduccién a uno de
estos 1diomas.

3. En las casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es “si” o “aplicable”
y un guién (-) si la respuesta es “no” o “no aplicable”, segin
corresponda.

4. A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el
presente cuadernillo son la reglas del Anexo VI del Convenio y las
resoluciones o circulares son las aprobadas por la Organizacién
Maritima Intemacional.,

1.  Pormenores del buque

L1 Nombre del DUQUE.......evcvueeececererrnarirnssesesssseresssssesesssssessssssssssascsesssassensessas
1.2 Numero o letras distintivos............... ereeeerestisse st e et et as st beane s nan e ranennraeenen
1.3 NUMETO IMO ... reecreememets e cesesessas s ssensesessmsasnesananes

- 1.4 Puertc de matriCUla......c.o.euveecverereeeeee e st cese s nesme e ee s s s s nas
1.5 Arqueo bruto.......cceecveeeeceeiececoers e, rteeeeeereraressesteasaserestanbreenrees
1.6  Fecha en que se colocd la quilla o en que el buque se hallaba en una fase

equivalente de CONSIUCCION. ...cvuereeriviiietereecerees e seeeteseecsermeseneeensssesres

1.7 Fecha en que comenzo la transformacién importante del motor (si

Procede) (T€Z1a 13) .ot er e o e e s
2. Control de las emisiones de los buques
2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1 Los siguientes sistemas y equipos de extincién de mcendlos que
contienen halones pueden CONtNUAT €N SEIVICIO. ... . cueeeeeeeeeeeeeeeereceereeneeereneneens O

Sistema/equipo Ubicacion a bordo
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9.1.2 Los siguientes sistemas y equipos que contie
11 SETVICIO v vreniusnrnsseasesssnsbasessessoniansssiassantss s s s e

nen CFC pueden continuar

]

----------------

Sisterna/equipo

Ubicacién a hordo

2.1.3 Los siguientes sistemas que contiene
instalados antes de 1 de enero del afio 2

n hidroclorofluorocarbonos (HCFC)
020, pueden continuar en servicio

Sistema/equipo

Ubicacién a bordo

22

22.1 Los siguientes motores diesel
130kW, instalados en -un
posteriormente, s¢ ajustan a
regla 13 de conformidad con 1
N, veerriemrsnreensrasssescssarnnsssssss e erereaeeariasesareeanpesanens st

buque con
Jas normas sobre emisiones
o dispuesto en el Codigo

Oxidos de nitrogeno (NO,) (regla 13)

.........

con una potencia de salida superior a
struido el 1 de enero del afio 2000 o
del apartado 3) a) de la
Técnico sobre los

Fabricante y
modelo

Nuamero de
serie

Utilizacion

Potencia de
salida (kW)

Velocidad de
régimen (rpm

2.2.2 Los siguientes
" kW, que han sido obje
del parrafo 2) de lare
ajustan 2 las normas $

to de una transformacion
gla 13, el 1 de enero del
obre emisiones del apart

motores diesel, con una potencia de salida superior a 130
importante, segun la definicion
afio 2000 o posteriormente, s€
ado 3) a) de la regla 13, de

conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre 108 NOy voerevviienenns C

Fabricante y
modelo

‘Niimero de
serie

Utilizacién

Potencia de
salida (kW)

Velocidad de
régimen (rpm

223 Los siguientes motores dies
130kW e instalados en un buque CODS
posteriormente, 0 con un
sido objeto de una transfo
de laregla 13, el 1 de enero del
sistema de limpieza de los gases de esca
conformidad con el apartado 3) b) de

a potencia de salida superior a
rmaci6n importante segun la defini
afio 2000 o posteriormente, €8
pe o de otros méto

el, con una potencia de salida superior a
truido el 1 de enero del afio 2000 o
130kW vy que hayan
cidn del parrafo 2)
tan dotados de un
dos equivalentes, de
la regla 13 y con lo dispuesto en el

- Cédigo Técnico sobre los N, oroveeversemerssressssassse s s O
Fabricante y Namero de Utilizacién Potenciade | Velocidad de
modelo serie salida (kW) régimen (rpm

2.2.4 Los siguientes mot
dotados de dispositivos de vigil
ln-formidad con lo dispuesto en €

ancia y Tegistro
1 Codigo Técnico sobre 108 NOy..ooieneenennn 0

ores diesel indicados en 2.21, 2.22 y 2.23 supra estan
de las emisiones de NO,, de
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Fabricante y . Niimero de Utilizacién Potencia de Velocidad de
medelo serie salida (kW) régimen (rpm)

2.3 Oxidos de azufre (SO,) (regla 14)

2.3.1 Cuando se explota el buque dentro de una zona de control de las
emisiones de SO, especificada en el parrafo 3) de la regla 14, éste utiliza:

1.  fueloil con un contenido de azufre que no excede del 1,5%
masa/masa, segln consta en las notas de entrega de combustible; o............... a

2. un sistema aprobado de limpieza de los gases de escape para
reducu‘ las emisiones de SO, a menos de 6,0g de SO/KWh....ccooivinnnennc o

3. oftra técnica aprobada para reducir las emisiones de SO, a menos
de 6,08 de SOLKWR. oottt st e -0

-2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (regla 15)

2.4.1 El buque tanque cuenta con un sister- Je recogida del vapor, instalado y
aprobado de conformidad con la circv’os + SC/CIrc.5.85..civriiieininceeinninns 0

2.5 El buque tiene un incinerador:

1.  gue cumple lo prescrito en la resolucion MEPC.76(40)

BNITEETIAAAA. et e e e e et eeaeere et e s e et e ean e renearnaneraresanaaan 0
2. instalado antes del 1 de enero del afic 2000 que no cumple lo
prescrito en la resotucion MEPC.76(40) enmendada.........occovvnvivicincccrnnnnn, O

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos

Expedido en

..........................................................................................................

................................................................................................

(fecha de expedicion) - : (firma del funcionario
debidamente autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)
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: APENDICE II
CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION
REGLA 13

Se deberia aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion
para verificar si los motores diesel marinos cumplen los limites relativos a los
NO, de conformidad con la regla 13 del presente anexo, utilizdndose a tal
efecto el procedimiento de ensayo y el método de célculo que se especifican en
el Cédigo Técnico sobre los NOy

1. Para motores marinos de velocidad constante, utilizados para la
propulsién principal del buque, incluida la transmision dieseleléctrica, se
deberia aplicar el ciclo de ensayo E2.

2, Para grupos de motores con hélices de paso regulable se debena
aplicar el ciclo de ensayo E2.

3. Para motores auxiliares y principales adaptados a la demanda de la
hélice se deberia aplicar el ciclo de ensayo E3.

4, Para motores auxiliares de velocidad constante se deberia aplicar
el ciclo de ensayo D2.

5.  Para motores auxiliares &~ carga y velocidad regulables no
pertenecientes a las categorias anteriores +. deberia aplicar €l ciclo de ensayo
1.

Ciclo de ensayo para propulsion principal de velocidad constante (incluidas la
transmision dieseleléctrica o las instalaciones de hélice de paso regulable)

Velccidad 100% 100% 100% 100%
Tipo de Ciclo Potencia 100% 75% 50% | 25%
| de ensayo E2
Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15
ponderacidn

Ciclo de ensayo para motores principales y auxiliares adaptados a la demanda
de la hélice

Veleocidad 100% 91% BO¥% 63%
Tipo de ciclo Potencia 100% 75% 50% 25%
de emnsayo E3
Factor de 0,2 0,5 0,15 0,1§
ponderacién
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Ciclo de ensayo para motores auxiliares de velocidad constante

Velocidad 100% 100% 100% 100% 100%

Tipo de ciclo Potencia 100% 75% 50% 25% 10%
de ensayo D2 Factor de )

ponderacién 0,05 Q,25 0,3 0,3 c,1

Ciclo de ensayo para motores auxiliares de carga y velocidad regulables

Velocidad de régimen | intermedia lenta
Tipo de cicle )
' Par 100%}75% Js0% {0% 100% [5% 50% [} |
de ensayo Cl
Factor de
ponderacidn 0,15]0,15]0,15 10,1 0,1 0,1 0,1 0,15 .
APENDICE III

CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE
ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE SOx

(REGLA 14)
1.  Objetivos

1.1 E! presente apéndice tiene por objeto proporcionar los criterios ¥
procedimientos para la designacién de zonas de control de las emisiones de
So,. La finalidad de las zonas de control de las emisiones de So, es prevenir,
reducir y controlar la contaminacion atmosférica ocasionada por las emisiones
de So, de los buques y sus consiguientes efectos negativos en zonas maritimas
-y terrestres. '

1.2 La Organizacién considerara el establecimiento de una zona especial de
control de las emisiones de SOx cuando se demuestre que €s necesario para
prevenir, reducir y controlar la contaminacion atmosférica ocasionada por las
emisiones de SO, de los buques.

3. Criterios aplicables a las propuestas de designacion de zonas de control
de las emisiones de SO«

2.1 Solo los Estados Contratantes del Protocolo de 1997 podréan proponer 2
la Organizacion la designacion de una zona de control de las emisiones de SO
Cuando dos o mas Estados Contratantes compartan el interés por una zona
particular deberian formular una propuesta conjunta.

2.2 Toda propuesta incluira lo siguiente:
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_ 1.  una clara delimitacién de la zona propuesta para la aplicacién de
las medidas de control de las emisiones de ‘SO,, junto con una carta de
referencia en donde se indique dicha zona;

2. una descripcidn de las zonas maritimas y terrestres en las que las
emisiones de SOy de los buques pueden tener efectos negativos;

3.  una evaluacién que demuestre que las emisiones de SO, de los
buques que operan en la zona propuesta para la aplicacion de las medidas de
control de las emisiones de SO, contribuyen a la contaminacién atmosférica
por SOy, incluida la deposicién de SO, y a los consiguientes efectos negativos
en las zonas marinas y terrestres de que se trata. Tal evaluacidn incluird una
descripcién de los efectos de las emisiones de SO, en los ecosistemas acuaticos
y terrestres, las zonas de productividad natural, los hébitat criticos, 1a calidad
del agua, la salud del hombre y, cuando proceda, las zonas de importancia
cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos pertinentes asi como
las metodologias utilizadas;

4.  informacién pertinente acerca de las condiciones meteoroldgicas
de la zona propuesta para la aplicacién de las medidas de control de las
emisiones de SO, y de las zonas marinas y terrestres que pueden ser afectadas,
en particular los vientos dominantes, ¢ las condiciones topograficas,
geologicas, oceanograficas, morfoldgicas u otras condiciones que puedan
favorecer el aumento de la contaminacion atmosférica local o de los niveles de
acidificacién. :

5. la naturaleza del trafico maritimo en la zona de control de las
emisiones de SO, propuesta, incluidas las caracteristicas y densidad de dicho
trafico; y

6.  una descripcion de las medidas de control adoptadas por el Estado
Contratante o los Estados Contratantes que formulan la propuesta para hacer
frente a las emisiones de SO, procedentes de fuentes terrestres que afectan a la
zona en peligro, y que estan en vigor y se aplican, junto con las que se estén y
que estan en vigor y se aplican, junto con las que estén examinando con miras a
su adopcidn en relacién con lo dispuesto en la regla 14 del Anexo VI del
presente Convenio.

2.3 Los limites geograficos de 1a zona de control de las emisiones de SO se
basaran en los criterios pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones
y deposiciones de SO, procedentes de los buques que naveguen en la zona
propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico y el régimen de vientos.

2.4  La propuesta para designar una zona determinada como zona de control
de las emisiones de SOy se presentara a la Organizacién de conformidad con
las reglas y procedimientos establecidos por ésta.

3.  Procedimientos para la evaluacién y adopcién de zonas de control de
las emisiones de SO por la Organizacion
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3.1 La Organizacién examinar4 toda propuesta que le presenten uno o varios
Estados Contratantes.

3.2. L? des;gnagién de una zona de control de las emisiones de SOy se
realizard por medio de una enmienda del presente anexo, que se examinar ¥

adoptarz_i Y que entrard en vigor de conformidad con el articulo 16 del presente
Convenio.

3.3 Al evaluar la propuesta, Ia Organizacién tendrd en cuenta tanto los
criterios que se han de incluir en cada propuesta que se presente para su
aprobacién segtn se indica en la seccidn 2 supra, como los costos relativos de

la reduccion de las deposiciones de azufre procedentes de los buques por

comparacton con ‘las medidas de control en tierra, También se tendrin en

Suenta los efectos econémicos en el transporte maritimo internacional.

4. Funcionamiento de las zonas de control de las emisiones de SO,

4.1 . Se insta a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien
comunicar a la Organizacién todo asunto de interés relativo al funcionamiento
de la zona.

- APENDICE IV
HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO
. (REGLA 16)

1) Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en el |

parrafo 2) de la regla 16 deberan tener un certificado de homologacion de 1a
OMI para cada incinerador. Con objéto de obtener dicho certificado, el

incirterador se proyectara y construiré de conformidad con una norma aprobada
como la que se describe en el parrafo 2) de la regla 16. Cada modelo sera
objeto de una prueba de funcionamiento especifica para la homologacién, que
se realizara en la fdbrica o en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la
responsabilidad de la Administracién utilizando las siguientes especificaciones
normalizadas de combustible y desechos para determinar si el incinerador
funciona dentro de los limites especificados en el parrafo 2) del presente
apéndice: ' :

' Fangos oleosos compuestos de: 75% de fangos oleosos provenientes de
fueloil pesado;

5% de desechos de aceite lubricante; y
20% de agua emulsionada.

Desechos sélidos compuestos de: ~ 50% de desechos alimenticios
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50% de basuras que contengan
aprox. 30% de papel,

aprox. 40% de cartén,

aprox. 10% de trapos,

" . aprox. 20% de plasticos

La mezcla tendrd hasta un 50% de
humedad vy 7%  de solidos
incombustibles.

2) Los incineradores descritos en el parrafo 2) de laregla 16 funcionaran
dentro de los siguientes limites:

Cantidad de O, en
la camara de combustion:

Cantidad de CO en los gases
de cornbustién (promedio
mAaximo)

Numero de hollin
K(promedio MAXimo)

Componentes no guemados
en los residuos de ceniza:

Gama de temperaturas de los
Gases de combustién a la
Salida de la cdmara de
Combustion.

6al 12%

200mg/MJ

Bacharach 3 o
Ringelman 1 (20% de opacidad)

(Sélo se aceptara un nitmero mas alto de
hollin durante periodos muy breves, por
ejemplo durante el encendido)

Maiximo: 10% en peso

850 a 1200°C
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APENDICEV
INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA NOTA DE
ENTREGA DE COMBUSTIBLE

(REGLA 18(3))

Nombre y numero IMO del buque receptor

Puerto

Fecha de conocimiento de la entrega

Nombre, direccion y nimero de teléfono del proveedor de fuel oil para usos

marinos
' Denominacién del producto ode los producto;\ .
- Cantidad en toneladas metn_ca_s-' e . -
Densidad a 15°C, en kg/m3* “ “E G
_'_.'_ ) w. ,.." ‘..‘ -

T

Contcmdo de azufre (% masa/rnasa)+

Una declaracién firmada por el representante del proveedor del fuel oil de que el
fuel oil entregado se ajusta a la dispuesto en el parrafo 1) o 4), apartado a), de la
regla 14 y en parrafo 1) de la regla 18 del presente anexo.

* El fuel oil se someterd a ensayo de conformidad en la norma ISO 3675.

+ El fuel oil se sometera a ensayo de conformidad en la norma ISO 8754,
Articulo 2. Esta Ley comenzara a regir desde su promulgacidn.
COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Aprobada en tercer debate, en el Palacio Justo Arosemena, cludad de Panamd, a los 10 dias del mes de marz
del aflo dos mil tres.

El Presidente Encargado, ' El Secretario General Encargado,
ALBERTO MAGNO CASTILLERO | EDWIN E. CABRERA U.

ORGANO EJECUTIVO NACIONAL.- PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.- PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 2
DE MARZO DE 2003.

MIREYA MOSCOSO HARMODIO ARIAS CERJACK
Presidenta de ia Repiblica _ ' Ministro de Relaciones Exteriores
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LEY No30
De 26 de marzo de 200 3

Por la cua se gprueba e PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR
EL PROTOCOLO DE 1978, hecho en Londres, € 26 de septiembre de
1997.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DECRETA:

Articulo 1. Se aprueba, en todas sus partes, e PROTOCOLO DE 1997
QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978, que alaletradice:

PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE
1978

LASPARTESEN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO PARTES en € Protocolo de 1978 relativo a Convenio
Internaciona para Prevenir la Contaminacion por |os Buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesdad de prevenir y contener la
contaminacion atmosférica ocasionada por 1os buques,

RECORDANDO € Principio 15 de la Declaracion de Rio sobre €
Medio Ambiente y € Desarrollo a favor de la aplicacion del planeamiento
preventivo.

CONSIDERANDO que  modo més €eficaz de lograr este objetivo es
la concluson de un Protocolo de 1997 que enmiende & Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion de los Buques, 1973,
modificado por € Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

ARTICULO 1
INSTRUMENTO QUE SE ENMIENDA

El presente Protocolo enmienda e Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion por los Buques, 1973, modificado por € Protocolo de 1978,
(en adelante llamado "el Convenio").

ARTICULO 2
ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO
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Se aflade € Anexo VI, titulado "Reglas para prevenir la contaminacion
aimosférica ocasionada por los buques’, cuyo texto figura en € Anexo de
presente Protocolo.

ARTICULO 3
OBLIGACIONES GENERALES

1. El Convenio y € presente Protocolo, respecto de las partes en €
presente Protocolo, se leeran e interpretaran conjuntamente como un
instrumento Unico.

2.  Toda referencia a presente Protocolo supondra también una
referenciaa Anexo.

ARTICULO 4
PROCEDIMIENTO DE ENMIENDA

Cuando se aplique & articulo 16 del Convenio respecto de una
enmiendaa Anexo VI y sus apéndices, se considerara que lareferenciaa "una
Parte en el Convenio") corresponde a una Parte obligada por dicho Anexo.

CLAUSULASFINALES

ARTICULO5 )
FIRMA, RATIFIFCACION, ACEPTACION APROBACION Y
ADHESION

1. El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la
Organizacion Maritima Internacional (en adelante llamada "la Organizacion')
desde € 1 de enero de 1998 hasta el 31 de diciembre de 1998 y después de ese
plazo seguira abierto a la adhesion. Unicamente los Estados Contratantes del
Protocolo de 1978 relativo ad Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los Buques, 1973 (en adelante llamado "el Protocolo de
1978") podran congtituirse en Partes en € presente Protocolo mediante:

a  firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o
aprobacion; o

b)  firmaareservade ratificacion, aceptacion o aprobacion,
seguida de ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

c) adhesidn.
2. La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuara
depositando ante € Secretario General de la Organizacion (en adelante
Ilamado "el Secretario Genera") € instrumento que proceda

ARTICULO 6
ENTRADA EN VIGOR

1. E1l presente Protocolo entrara en vigor 12 meses después de la

fecha en que por 1o menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelge bruto de la marina mercante
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mundial, se hayan congtituido en Partes del mismo de conformidad con 1o
prescrito en € articulo 5 del presente Protocolo.

2. Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del
presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha en que
fue depositado.

3. Después de la fecha en la que se considere aceptada una
enmienda a actua Protocolo de conformidad con lo prescrito en € articulo 16
del Convenio, todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesiOn depositado se aplicara a presente Protocolo enmendado.

ARTICULO 7
DENUNCIA

1. El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en €
presente Protocolo en cualquier momento posterior ala expiracion de un plazo
de cinco afos a contar de la fecha en que € Protocolo haya entrado en vigor
para dicha Parte.

2. L a denuncia se efectuara depositando un instrumento de denuncia
ante e Secretario General.

3. La denuncia surtira efecto transcurridos 12 meses a partir de la
recepcion de la notificacion por € Secretario General, o después de la
expiracion de cualquier otro plazo mas largo que se fije en la notificacion.

4, Se consderara que la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con € articulo VII del mismo, incluye la denuncia del presente
Protocolo, de conformidad con € presente articulo. Esta denuncia surtira
efecto en la fecha en que surta efecto la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con €l articulo V11 de dicho Protocolo.

ARTICULO 8
DEPOSI TARIO

1. El presente Protocolo sera depositado ante €l Secretario Genera
(en adelante [lamado "& Depositario”).

2. El Depositario:

a) infformard a todos los Estados que hayan firmado €
presente Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

) toda nueva firma o depdsito de un instrumento de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se
produzcan;

i) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;
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i)  todo depdsito de un instrumento de denuncia del
presente Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho instrumento, asi
como de lafecha en que la denuncia surta efecto; y

b) remitirA gemplares auténticos certificados del presente
Protocolo a todos los Estados que hayan firmado € Protocolo 0 se hayan
adherido a mismo.

3. Tan pronto como € presente Protocolo entre en vigor, €
Depositario remitira a la Secretaria de las Naciones Unidas una copia
auténtica certificada del mismo para que se registre y publique, conforme a lo
dispuesto en € articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 9
IDIOMAS

El presente Protocolo esta redactado en un solo gemplar en los idiomas
arabe, chino, espafiol, francés, inglésy ruso, y cada uno de los textos tendra la
misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, han firmado & presente Protocol o.

HECHO EN LONDRES, € dia veintiséis de septiembre de mil novecientos
noventay sete.
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ANEXO
ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOSBUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

Se afiade & nuevo Anexo VI despuésdd Anexo V existente:

"ANEXO VI )
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
OCASIONADA POR LOSBUQUES

CAPITULO | - GENERALIDADES

REGLA 1
AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques,
savo que se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3,5,6,13,15, 18
y.19 del presente anexo.

REGLA 2
DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo:

1. Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se
entiende lafase en que:

a) comienza la construccion gue puede identificarse como
propia de un buque concreto; y

b) ha comenzado & montge del buque de que se trate,
utilizando a menos 50 tonelada del total estimado del material estructural o un
1 % de dicho total, s este segundo valor es menor.

2. Por alimentacion continua se entiende € proceso mediante el
cual se aimenta de desechos una camara de combustion sin intervencion
humana, estando € incinerador en condiciones de funcionamiento normal, con
la temperatura de trabgjo de la camara de combustion entre 850°C y 1200°C.

3. Por emision se entiende toda liberacion a la atmosfera o a mar
por los buques de sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

4, Por nuevas instalaciones, en relacion con laregla 12 del presente
anexo, se entiende la instalacion en un buque de sistemas y equipo, incluidas
las nuevas unidades portétiles de extincion de incendios, aislamiento u otros
materiales después de lafecha en que € presente anexo entre en vigor, pero no
la reparacion o recarga de sistemas y equipo, aisamiento y otros materiales
previamente instalados, ni la recarga de las unidades portéatiles de extincion de
incendios.
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5. Por Codigo Técnico sobre los NOx, se entiende e Caodigo
Técnico relativo a las emisiones de 0xidos de nitrégeno de los motores diesel
marinos, aprobado mediante la resolucion 2 de la Conferencia, con las
enmiendas que introduzca la Organizacion, a condicion de que dichas
enmiendas se aprueben y entren en vigor de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 dd Convenio acerca de los procedimientos de enmienda
aplicables a un apéndice de un anexo.

6. Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las
sustancias controladas definidas en € parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1987, que
figuran en los anexos A, B, Cy E de dicho Protocolo, en vigor en € momento
de aplicar o interpretar €l presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que edta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halén 1211 Bromoclorodifluorometano

Halon 1301 Bromotrifluorometano

Hal6n 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafl uoroetano
(también denominado Halon 114B2)

CFC-11 Troclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano

7. Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los
separadores de combustible o aceite lubricante, los desechos de aceite
lubricante de las maquinas principales o auxiliares y los desechos oleosos de
los separadores de aguas de sentina, € equipo filtrador de hidrocarburos o las
bandgjas de goteo.

8. Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de desechos
u otras materias a bordo de un buque s dichos desechos u otras materias se
han producido durante la explotacién normal de dicho buque.

9. Por incinerador de a bordo se entiende la instalacion proyectada
con lafinalidad principal de incinerar a bordo.

10.  Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya
sido colocada o cuya construccion se halle en una fase equivaente.

11.  Por zona de control de las emisiones SOx se entiende una zona en
la que es necesario adoptar medidas especiales de caracter obligatorio para
prevenir, reducir y contener la contaminacion atmosférica por Sox { y sus
consiguientes efectos negativos en zonas terrestres y maritimas. Son zonas de
control de las emisiones SOx las enumeradas en laregla 14 del presente anexo.

12.  Por buque tanque se entiende un petrolero definido en e parrafo

4) de laregla 1 dd Anexo | 0 un bugue tanque quimiquero definido en €
parrafo 1) delareglal del Anexo 11 del presente Convenio.
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13.  Por Protocolo de 1997 se entiende & Protocolo de 1997 que
enmienda e Convenio para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973,
modificado por e Protocolo de 1978.

REGLA 3
EXCEPCIONESGENERALES

Las reglas del presente anexo no se aplicaran:

a) a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del
buque o salvar vidas en & mar; ni

b) alasemisiones resultantes de averias sufridas por un buque
O por su equipo:

) siempre que después de producirse la averia o de
descubrirse la emision se hayan tomado todas las precauciones razonables
para prevenir o reducir a minimo tal emision; y

li)  salvo que € propietario o € capitdn haya actuado ya
sea con la intencion de causar la averia, 0 con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que probablemente se produciria una averia.

REGLA 4
EQUIVALENTES

1. La Administracion podra autorizar a bordo de un buque accesorios,
materiales, dispositivos 0 aparatos en lugar de los prescritos en € presente
anexo, S tales accesorios, materiales, dispositivos o aparatos son por [o menos
tan eficaces como los prescritos en € presente anexo.

2. La Administracion que autorice accesorios, materiales, dispositivos o
aparatos en lugar de los prescritos en € presente anexo comunicara a la
Organizacion los pormenores de los mismos, a fin de que ésta los notifique a
las Partes en € presente Convenio para su informacion y para que tomen las
medidas que puedan resultar oportunas.

CAPITULO Il - RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS
DE CONTROL

REGLA S5
RECONOCIMIENTO E INSPECCIONES

1.  Todo bugque de arqueo bruto igual o superior a 400 Y todas las

torres de perforacion y otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los
reconoci mientos que se especifican a continuaci on:
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a un reconocimiento inicial antes de que & buque entre en
servicio o de que se expida por primeravez € certificado prescrito en laregla
6 del presente anexo. Este reconocimiento se realizara de modo que garantice
que e equipo, los sistemas, |os accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente |las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  reconocimientos periddicos a intervalos especificados por
la Administracion, pero que no excederdn de cinco afos, los cuales se
realizaran de modo que garanticen que & equipo, los sistemas, |os accesorios,
las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones del
presente anexo; y

C)  un reconocimiento intermedio, como minimo durante €
periodo de validez del certificado, que se realizara de modo que garantice que
el equipo y las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones del
presente anexo y estan en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectie
solamente un reconocimiento intermedio durante uno de los periodos de
validez del certificado, y cuando € periodo de validez del certificado sea
superior a dos afios y medio, dicho reconocimiento se efectuara no més de seis
meses antes ni méas de seis meses después de transcurrida la mitad del periodo
de validez dd certificado. Estos reconocimientos intermedios se consignaran
en € certificado expedido en virtud de laregla 6 del presente anexo.

2. En & caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la
Administracion podra establecer las medidas pertinentes para que se cumplan
las disposiciones aplicables del presente anexo.

3. El reconocimiento de buqgues, por lo que respecta a la aplicacion
de lo prescrito en € presente anexo, sera redlizado por funcionarios de la
Administracion. No obstante, la Administracion podra confiar los
reconocimientos a inspectores nombrados a efecto o a organizaciones
reconocidas por ella. Tales organizaciones cumpliran las directrices aprobadas
por laOrganizacion.*  En todos los casos, la Administracion interesada
garantizara plenamente la integridad y eficacia del reconocimiento.

4, El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar si
cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo, se redizara de
conformidad con lo dispuesto en e Cédigo Técnico sobre losNOX.

* Véanse las Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que
actien en nombre de la Administracion, aprobadas por la Organizacion
mediante la resolucion A.739(18), y las Especificaciones relativas a las
funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas
gue actien en nombre de la Administracion, aprobadas por la Organizacion
mediante la resolucion A.789(19).
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5. La administracion tomard disposiciones para que, durante €
periodo de validez del certificado, se realicen inspecciones fuera de programa.
Tales ingpecciones garantizaran que € equipo continlia siendo satisfactorio en
todos los aspectos para € servicio a que esta destinado. Podran efectuar las
ingpecciones funcionarios del propio servicio de la Administracion,
Inspectores nombrados atal efecto, organizaciones reconocidas, u otras Partes
a peticion de la Administracion. Cuando la Administracion en virtud de lo
dispuesto en & parrafo 1) de la presente regla, preceptie la realizacion de
reconocimientos anuales obligatorios, no seran obligatorias las mencionadas
Inspecciones fuera del programa.

6. Cuando e inspector nombrado o la organizacion reconocida
dictaminen que € estado del equipo no corresponde en lo esencia con los
pormenores del certificado, € inspector o la organizacion haran que se tomen
medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificardan esto a la
Administracion. Si no se toman dichas medidas correctivas, la Administracion
retirara € certificado. Cuando e bugue se encuentre en un puerto de otra
Parte, también se daréa notificacion inmediata a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la Administracion, un
ingpector nombrado 0 una organizacion reconocida hayan informado con la
oportuna notificacion a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, €l gobierno de dicho Estado prestara a funcionario, inspector u
organizacion mencionados toda la asistencia necesaria para € cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla

7. Se mantendra e equipo de modo que se guste a las disposiciones
del presente anexo y no se efectuara ningun cambio del equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones o0 los materidles que fueron objeto del
reconocimiento, sin la autorizacion expresa de la Administracion. Se permitira
la smple sustitucién de dicho equipo 0 accesorios por equipo y accesorios que
se gjusten alas disposiciones del presente anexo.

8. Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algun
defecto que afecte considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo a
que se aplique € presente anexo, € capitan o € propietario del buque
informaran lo antes posible a la Administracion, al inspector nombrado o a la
organi zacién reconocida, encargados de expedir € certificado pertinente.

, REGLA 6
EXPEDICION DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

1. Se expedira un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion atmosférica, tras un reconocimiento efectuado de conformidad
con las disposiciones de laregla 5 del presente anexo:

a) a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400, que

realice vigjes a puertos o terminales mar adentro sometidos a lajurisdiccion de
otras Partes; y

ASAMBLEA LEGISLATIVA, REPUBLICA DE PANAMA



G.0. 24773

b) alasplataformasy torres de perforacion que reaicen viges
a aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion de otras Partes en € Protocolo
de 1997.

2. A los buqgues construidos antes de la fecha de entrada en vigor del
Protocolo de 1997 se les expedira un Certificado internaciona de prevencion
de la contaminacion atmosférica conforme a lo dispuesto en € parrafo 1) de la
presente regla, en la primera entrada programada en dique seco posterior a la
entrada en vigor del presente anexo, a més tardar, y en ningun caso mas de
tres afos después de la entrada en vigor del Protocolo de 1997.

3. Td cetificado serd expedido por la Administracion o por
cualquier persona u organizacion debidamente autorizada por €ela. En
cualquier caso, la Administracion asume la total responsabilidad del
certificado.

REGLA 7
EXPEDICION DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1 El Gobierno de una Parte en & Protocolo de 1997 podra, a
requerimiento de la Administracion, hacer que un bugue sea objeto de
reconocimiento y, s estima que cumple las disposiciones del presente anexo,
expedir o autorizar la expedicion a ese buque de un Certificado internacional
de prevencién de la contaminacion atmosférica, de conformidad con €
presente anexo.

2.  Seremitirdlo antes posible ala Administracion que haya pedido
el reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.

3.  Seharacongtar en € certificado que ha sido expedido a peticion
de la Administracion y éste tendra la misma fuerza y gozara dd mismo
reconocimiento que & expedido en virtud de laregla 6 del presente anexo.

4.  No se expedira e Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion atmosférica a ningln bugque con derecho a enarbolar €l
pabellon de un Estado que no sea Parte en el Protocolo de 1997.

REGLA 8
MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internaciona de prevencion de la contaminacion
atmosférica se redactara en un idioma oficial del pais que lo expida, conforme
a modelo que figura en e apéndice 1 dd presente anexo. S d idioma
utilizado no es & espaiiol, € francés o € inglés, e texto incluira una
traduccion a uno de estos tres idiomas.

REGLA 9
DURACION Y VALIDEZ DEL CERTIFICADO
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1. El Certificado internaciona de prevencion de la contaminacion
aimosférica se expedira para un periodo que especificara la Administracion y
gue no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expedicion.

2. No se permitira prorroga alguna del periodo de validez de cinco
ahos del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmosférica, salvo que sea conforme alo dispuesto en € péarrafo 3).

3. S en la fecha de expiracion del Certificado internaciona de
prevencion de la contaminacion atmosférica e buque no se encuentra en un
puerto del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o en € que haya de
ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del
certificado por un periodo que no exceda de cinco meses. Esa prorroga solo se
concedera con € fin de que & buque pueda seguir su vigie y llegar al Estado
cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar o en € que haya de ser objeto de
reconocimiento, y aun asi solo en caso de que se estime oportuno y razonable
hacerlo. El buque a que se haya concedido tal prorroga no estara autorizado,
cuando llegue a Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar 0 a puerto
en gque haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de ese puerto o Estado sin
haber obtenido previamente un nuevo Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion atmosférica

4, El Certificado internaciona de prevencion de la contaminacion
atmosférica perdera su validez en cualquiera de las circunstancias siguientes:

a) S las ingpecciones y reconocimientos no se han efectuado
dentro de los plazos especificados en laregla 5 del presente anexo;

b) s se efectian reformas considerables del equipo, los
sstemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales a los cuales se
aplica el presente anexo sin autorizacion expresa de la Administracion, salvo
que se trate de la simple sustitucion de tal equipo 0 accesorios por equipo o
accesorios gque se gjusten alas prescripciones del presente anexo. A |os efectos
de la regla 13, & concepto de reforma considerable incluira todo cambio o
guste del sistema, los accesorios o la instalacion de un motor diesel como
resultado de los cuales dicho motor degje de cumplir los limites relativos a la
emision de oxido de nitrogeno que le corresponden; o

c) cuando € buque cambie su pabellon por e de otro Estado.
S0lo se expedira un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se
haya cerciorado plenamente de que € buque cumple todo o prescrito en la
regla 5 del presente anexo. En € caso de un cambio de pabellon entre Partes,
el Gobierno de la Parte cuyo pabell6n tenia antes derecho a enarbolar € buque
transmitird lo antes posible a la Administracion de la otra Parte, previa
peticion ésta cursada en un plazo de tres meses después de efectuado el
cambio, una fotocopia del Certificado internacional de prevenciéon de la
contaminacion atmosférica que llevaba € buque antes del cambio y, S estan
disponibles, copias de los informes de |os reconoci mientos pertinentes.

REGLA 10

SUPERVISION DE LAS PRESCRIPCIONES OPERACIONALESPOR
EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
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1. Un buque que se encuentre en un puerto o e un termina mar
adentro sometido a la jurisdiccion de otra Parte en €l Protocolo de 1997 podra
ser objeto de una inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por
dicha Parte en 1o que respecta a las prescripciones operacionales del presente
anexo, S existen motivos fundados para pensar que € capitan o la tripulacién
no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos
alaprevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por |os buques.

2. En las circunstancias indicadas en € parrafo 1) de la presente
regla, la Parte interesada tomard medidas para garantizar que € buque no se
haga ala mar hasta que la Situacion se haya remediado conforme a lo prescrito
en € presente anexo.

3. L os procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector
del puerto prescritos en € articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la
presente regla.

4, Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como
una limitacion de los derechos y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas en € presente
Convenio.

REGLA 11
DETECCION DE TRANSGRESIONESY CUMPLIMIENTO

1. Las Partes en € presente anexo cooperaran en toda gestion que
conduzca a la deteccion de las transgresiones y a cumplimiento de las
disposiciones del mismo utilizando cualquier medida apropiada y practicable
de deteccion y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de
notificacion y acopio de pruebas.

2. Todo bugue a que se aplique € presente anexo puede ser objeto
de inspeccidn, en cualquier puerto o termina mar adentro de una Parte, por los
funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar s e buque
ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica € presente anexo
transgrediendo lo dispuesto en € mismo. Si la inspeccion indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviara informe a la Administracion para
que tome las medidas oportunas.

3. Cudquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, s las
hubiere, de que un buque ha emitido alguna de las sustancias a las que se
aplica el presente anexo, transgrediendo |o dispuesto en e mismo. Cuando
sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificara a capitan del
buque la transgresion que se le imputa.

4. Al recibir tales pruebas, la Administracion investigara el asunto y
podra solicitar de la otra Parte que le facilite més o meores pruebas de la
presente transgresion. Si la Administracion estima que hay pruebas suficientes
para incoar un procedimiento respecto a la presente transgresion, hara que se
inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legidacion.
Esa Administracion informara inmediatamente a la Parte que haya notificado
la presunta transgresion, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan
tomado.
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5.  Toda Parte podra asimismo proceder a lainspeccion de un bugue
a que seade aplicacion € presente anexo cuando € buque entre en los puertos
0 terminales mar adentro bagjo su jurisdiccion, s ha recibido de cualquier otra
Parte una solicitud de investigacion junto con pruebas suficientes de que ese
buque ha emitido en cuaquier lugar alguna de las sustancias a las que se
aplica e presente anexo transgrediendo o dispuesto en e mismo. El informe
de la investigacion se transmitira tanto a la Parte que la solicité como a la
Administracion, a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con
arreglo a presente Convenio.

6. Las normas de derecho internaciona relativas a la prevencion
reduccion y control de la contaminacion del medio marino causada por 1os
buques, incluidas las relativas a gjecucion y garantias, que estén en vigor en €
momento de la aplicacion o interpretacion del presente anexo se aplicaran
mutatis mutandis a las reglas y normas establecidas en e mismo.

CAPITULO Il - PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS
EMISIONES DE LOSBUQUES

REGLA 12
SUSTANCIASQUE AGOTAN LA CAPA DE OZONO

1. A reserva de lo dispuesto en la regla 3, se prohibe toda emision
deliberada de sustancias que agotan la capa de ozono. Las emisiones
deliberadas incluyen las que se producen durante € mantenimiento, la
revision, la reparacion o e arrumbamiento de sistemas 0 equipo, excepto la
liberacion de cantidades minimas durante la recuperacion o € reciclge de una
sustancia que agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una
sustancia que agota la capa de ozono, independientemente de que las fugas
sean 0 no deliberadas, podran ser reglamentadas por las Partes en € Protocolo
de 1997.

2. Se prohibiran en todos los buques las instalaciones nuevas que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono, savo las instalaciones
nuevas que contengan hidroclorofluorocarbonos (HCFC), que se permitiran
hastad 1 de enero del afio 2020.

3. Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el

equipo que contenga dichas sustancias se depositaran en instalaciones de
recepcion adecuadas cuando se retiren del buque.

REGLA 13
OXIDOSDE NITROGENO (NOx)
1. @ Lapresentereglaseaplicar&
) a todo motor diesel con una potencia de salida

superior a 130 kW, instalado a bordo de un buque construido e 1 de enero del
ano 2000 o posteriormente; y
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I1) a todo motor diesel con una potencia de salida superior
a130 kW, que haya sido objeto de una transformacion importante & 1
de enero del ario 2000 o posteriormente.

b)  Lapresente reglano se aplicar&:

1) a los motores diesel de emergencia, a los motores
instalados a bordo de botes salvavidas ni a ningun dispositivo o equipo
previsto para ser utilizado Unicamente en caso de emergencia; ni

ii)  alosmotores instalados a bordo de buques que estén
solamente dedicados a redizar viges dentro de las aguas sometidas a la
soberania 0 jurisdiccion del Estado cuyo pabellon estdn autorizados a
enarbolar, a condicién de que tales motores estén sometidos a otra medida de
control delos NO,, establecida por la Administracion.

c) No obstante lo dispuesto en € apartado @) del presente
parrafo, la Administracion podra permitir que la presente regla no se aplique a
los motores diesel que se instalen en los buques construidos antes de la fecha
de entrada en vigor del presente Protocolo o en los buques que sen objeto de
una transformacion importante antes de esa fecha, a condicién de que éstos
estén exclusivamente dedicados a redlizar vigies hacia puertos o terminales
mar adentro situados en € Estado cuyo pabellon estén autorizados a enarbolar.

2. d A los efectos de la presente regla, por transformacion
importante se entendera la modificacion de un motor mediante la cual:

1) se sustituye el motor por un motor nuevo construido
el 1 de enero del afo 2000 o posteriormente, 0

i)  se redliza una modificacion apreciable del motor,
segun se define éstaen e Codigo Técnico sobre losNOx 0

i) se aumenta la velocidad de régimen maxima
continua del motor en més de un 10%.

b) Laemisiéon de NOX resultante de las modificaciones a las
que se hace referencia en € apartado a) del presente parrafo se documentara
de conformidad con lo dispuesto en e Codigo Técnico sobre los NOx, con
miras a su aprobacion por la Administracion.

3. d A reservade lo dispuesto en laregla 3 ddl presente anexo,
se prohibe e funcionamiento de todo motor diesel a que se aplique la
presente regla, a menos que la emision de oxidos de nitrégeno (calculada en
forma de emision total ponderada de NO2) del motor se encuentre dentro de
los limites que figuran a continuacion.:

) 17,0 gkWh s n esinferior a130 rpm

i) 45,0 xn (02) gkWhs n esigua o superior a 130
rpm pero inferior a 2000 rpm
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i) 9,8 glkWhs nesigua o superior a2000 rpm donde
n = velocidad de régimen del motor (revoluciones por minuto del ciglefid).

Cuando se use combustible compuesto por mezclas de
hidrocarburos derivados del refinado de petréleo, los procedimientos de
ensayo y los métodos de medicion se gustardn a lo dispuesto en e Cbdigo
Técnico sobrelos NOx, teniendo en cuenta los ciclos de ensayo y los factores
de ponderacion que seindican en € apéndice V del presente anexo.

b) No obstante lo dispuesto en € apartado @) del presente
parrafo, se permite e funcionamiento de un motor diesdl si:

) el motor consta de un sistema de limpieza de los
gases de escape, aprobado por la Administracion de conformidad con lo
dispuesto en & Caodigo Técnico sobre los NOx, destinado a reducir las
emisiones NOX, del buque a los limites especificados en € apartado a), como
minimo; o

i) se utliza cuaquier otro méodo equivaente,
aprobado por la Administracion teniendo en cuenta las directrices pertinentes
que elabore la Organizacion, con objeto de reducir las emisiones de NOx, del
buque a los limites especificados en e apartado a) del presente parrafo como
minimo.

REGLA 14
OXIDOS DE AZUFRE (SOx)

PRESCRIPCIONESGENERALES

1. El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los
buques no excederadd 4,5% masa/lmasa.

2. El contenido medio de azufre de escaa mundia de fueail
residual suministrado para uso a bordo de los buques se vigilara teniendo en
cuenta las directrices que elabore la Organizacion.

PRESCRIPCIONESAPLICABLESEN LASZONASDE CONTROL
DE LASEMISIONES DE SOx

3. A los efectos de la presente regla las zonas de control de las
emisiones de SO, incluiran:

a la zona del mar Baltico definida en € apartado 1) b) de la
reglal10 del Anexo l;y

b)  cualquier otra zona maritima o portuaria designada por la
Organizacion de conformidad con los criterios y procedimientos para la
designacion de zonas de control de las emisiones SOx, en o que respecta a la
prevencion de la contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues, que
figuran en e apéndice 11.
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4, Mientras los buques se encuentren dentro de una zona de control
de las emisiones SO,, cumplirdn a menor una de las siguientes condiciones.

a) el contenido de azufre del fueloil que se utiliza a bordo de
los buques en una zona de control de las emisiones de SOX no excede del
1,5% masa/masa;

b) se utiliza un sistema de limpieza de los gases de escape,
aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las directrices que elabore
la Organizacion, para reducir la cantidad total de las emisiones de Oxidos de
azufre del buque, incluidas las de los motores propulsores principaes y
auxiliares, a 6,0 g de SOx’kWh o menos, calculada en forma de emision total
ponderada de didxido de azufre. Los flujos de desechos procedentes de la
utilizacion de dicho equipo no se descargaran en puertos cerrados ni en
estuarios, a menos que se pueda demostrar de forma detallada con documentos
gue tales flujos de desechos no tienen un efecto negativo en |os ecosistemas de
esos puertos, basandose en los criterios notificados por las autoridades del
Estado rector del puerto a la Organizacion. La Organizacion notificara esos
criterios a todas las Partes en € Convenio; o

c)  seutiliza cualquier otro método o tecnologia verificable y
que se pueda hacer aplicar para reducir las emisiones de SOx a un nivel
equivalente a que se indica en € apartado b). Esos métodos deberdn estar
aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las directrices que elabore
la Organizacion.

5. El proveedor demostrara mediante la pertinente documentacion,
segun lo prescrito en laregla 18 del presente anexo, € contenido de azufre del
fueloil mencionado en el parrafo 1) y en e apartado 4) de la presente regla.

6. En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir
lo prescrito en € apartado 4) a) de la presente regla, se prevera tiempo
suficiente para limpiar todos los combustibles que tengan un contenido de
azufre superior a 1,5% masa/masa del sistema de distribucion de fueloil, antes
de entrar en una zona de control de las emisiones de SOx Se indicaran en
libro de registro prescrito por la Administracion e volumen de fueloil con
bajo contenido de azufre (igual o inferior al 1,5%) de cada tanque, asi como la
echa, lahoray lasituacion del bugque cuando se llevé a cabo dicha operacion.

7. Durante los doce meses siguientes a la entrada en vigor de
presente Protocolo, o de una enmienda a presente Protocolo por la que se
designe una zona especifica de control de las emisiones de SOx, en virtud de
lo dispuesto en € apartado 3) b) de la presente regla, los buques que penetren
en una zona de control de las emisiones de SOx, mencionada en & apartado 3)
a) de la presente regla o designada en virtud de lo dispuesto en € apartado 3)
b) de la presente regla, estaran exentos de las prescripciones de los parrafos 4)
y 6) de la presente regla 'y de las prescripciones del parrafo 5) de la presente
regla en lo que respecta a apartado 4) @) de lamisma.
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REGLA 15
COMPUESTOS ORGANICOSVOLATILES

1. S las emisones de compuestos organicos volailes (COV)
procedentes de los buques tanque se reglamentan en los puertos o terminales
sometidos a la jurisdiccién de una Parte en @ Protocolo de 1997, dicha
reglamentacion sera conforme alo dispuesto en la presente regla.

2. Toda Parte en € Protocolo de 1997 que designe puertos o
terminales sometidos a su jurisdiccion en que se vayan a reglamentar las
emisiones de COV enviara una notificacion a la Organizacion en la que se
indicara €l tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que
requieren e empleo de sistemas de control de la emision de vaporesy lafecha
de entrada en vigor de dicho control. La notificacion se enviara por lo menos
seis meses antes de dicha fecha de entrada en vigor.

3. El Gobierno de una Parte en & Protocolo de 1997 que designe
puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las emisiones de COV
procedentes de los buques tanque, garantizara que en los puertos y terminaes
designados existen sistemas de control de la emision de vapores aprobados por
é teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas por la
Organizacion* y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y
de modo que & bugue no sufra una demorainnecesaria.

4, La Organizacién distribuira una lista de los puertos y terminaes
designados por las Partes en e Protocolo de 1997 a los demés Estados
Miembros de la Organizacion, a efectos de informacion.

5.  Todo buque tanque que pueda ser objeto de un control de la
emision de vapores conforme a lo dispuesto en € parrafo 2) de la presente
regla estara provisto de un sistema de recogida de vapores aprobado por la
Administracion teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas por la
Organizacion,* gue se utilizara durante e embarque de las cargas pertinentes.
Los terminales que hayan instalado sistemas de control de la emisién de
vapores de conformidad con la presente regla podran aceptar a los buques
tanque existentes que no estén equipados con un sistema de recogida de
vapores durante un periodo de tres afos después de la fecha de entrada en
vigor a que se hace referenciaen € parrafo 2).

* Véase la circular MSC/circ.585, Normas para los sistemas de control de la
emision de vapores.
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6. Esta regla se aplicara solamente a los gaseros cuando € tipo de
sistema de carga y de contencion permita la retencidn sin riesgos a bordo de
los COV que no contienen metano o su retorno Sin riesgos atierra.

REGLA 16
INCINERACION A BORDO

1. A reservadelo dispuesto en € parrafo 5), laincineracion a bordo
se permitira solamente en un incinerador de a bordo.

2. d  Con la savedad de lo dispuesto en € apartado b) del
presente parrafo, todo incinerador que se instale a bordo de un buque a partir
del 1 de enero de 2000 cumplira lo dispuesto en € apéndice IV dd presente
anexo. Cada incinerador sera aprobado por la Administracion teniendo en
cuenta las especificaciones normalizadas para los incineradores de a bordo
elaboradas por la Organizacion. +

b) La Administracion podra permitir que se exima de la
aplicacion del apartado @) del presente parrafo a todo incinerador que se
instale a bordo de un buque antes de la fecha de entrada en vigor del Protocolo
de 1997, a condicion de que e buque esté dedicado solamente a redlizar viges
en aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon esta
autorizado a enarbolar.

3. Nada de lo dispuesto en la presente regla afecta a la prohibicion
establecida en el Convenio sobre la prevencion de la contaminacion del mar
por vertimiento de desechos y otras materias, 1972, enmendado, y su
Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio.

4.  Seprohibelaincineracion abordo de las siguientes sustancias:

a) residuos de las cargas enumeradas en los Anexos |, 11 y 111
del presente Convenio y los correspondientes materiales de embalge o envase
contaminados;

b) difenilos policlorados (PCB);
c) las basuras, segin se definen éstas en € Anexo V dé
presente Convenio, que contengan metales pesados en concentraciones que no

Sean meras trazas; y

d) productos refinados de petrdleo que contengan
compuestos hal ogenados.

+ Véase la resolucion MEPC 76(40), Especificacion normalizada para los
incineradores de a bordo.
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5. La incineracion a bordo de lodos de aguas residuales y fangos de
hidrocarburos producidos durante la explotacion normal del buque también se
podra reaizar en la planta generadora o caldera principal o auxiliar, aunque en
este caso no se llevara a cabo dentro de puertos o estuarios.

6. Se prohibe la incineracion a bordo de cloruros de polivinilo
(PVC), savo en los incineradores de a bordo para los que haya expedido un
certificado de homologacion de la OMI.

7. Todos los buques provistos de incineradores sujetos a lo
dispuesto en la presente regla tendran un manua de instrucciones de
fabricante que especifique como hacer funcionar €l incinerador dentro de los
limites establecidos en € péarrafo 2) del apéndice IV ddl presente anexo.

8. El persona encargado del funcionamiento de un incinerador
recibira formacion al respecto y podra seguir las instrucciones dadas en €
manual del fabricante.

9. Sera necesario vigilar en todo momento la temperatura de salida
del gas de combustion y no se echaran desechos en un incinerador de
alimentacion continua cuando la temperatura esté por debgjo de la temperatura
minima permitida de 850°C. Por o que respecta a los incineradores de a bordo
de carga discontinua, la unidad se proyectara de modo que en la camara de
combustion |a temperatura alcance 600°C en los cinco minutos siguientes al
encendido.

10. Nada de lo dispuesto en la presente regla impide desarrollar,
instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de desechos a
bordo que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las superen.

REGLA 17
INSTALACIONESDE RECEPCION

1. Los Gobiernos de las Partes en € Protocolo de 1997 se
comprometen a garantizar la provision de instalaciones adecuadas que se
gusten a

a las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de
reparaciones para la recepcion de sustancias que agotan la capa de ozono y €
equipo que contiene dichas sustancias cuando éstos se retiren de los buques;

b) las necesidades de los buques que utilicen sus puertos,
terminales o puertos de reparaciones para la recepcion de los residuos de la
limpieza de los gases de escape procedentes de un sistema de limpieza de los
gases de escape aprobado, cuando |la descarga en € medio marino de tales
residuos no esté permitida en virtud de laregla 14 del presente anexo;

Sin causar demoras innecesarias a los buques; y
c) lanecesidad de medios de desguace para la recepcion de

sustancias que agotan la capa de ozono y del equipo que contiene tales
sustancias cuando éstos se retiran de los buques.
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2. Cada Parte en € Protocolo de 1997 notificara a la Organizacion,
para que ésta lo comunique a sus Miembros, todos los casos en que las
instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén
disponibles 0 en que se considere que son insuficientes.

REGLA 18
CALIDAD DEL FUELOIL
1. El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de
los bugues a los que se aplique e presente anexo se gustara alas siguientes
prescripciones:
a  aexcepcion delo estipulado en € apartado by):

)] estara compuesto por mezclas de hidrocarburos
derivados del refinado de petrdleo. Esto no excluira la posbilidad de
incorporar pequeias cantidades de aditivos con objeto de mejorar algunos
aspectos de rendimiento;

i) no contendra ningun &cido inorganico;

iii)  no contendra ninguna sustancia afiadida ni desecho
quimico que:

1) comprometa la seguridad de los buques o
afecte negativamente al rendimiento de los motores, 0

2)  seapejudicia parad persond, o

3) contribuya en genera a aumentar la
contaminacion atmosférica; y

b) € fudoil obtenido por métodos distintos del refinado de
petréleo no debera

) tener un contenido de azufre superior a estipulado
en laregla 14 del presente anexo;

li) ser causa de que e motor supere los limites de
emision de NOx, estipulados en € apartado 3) a) de la regla 13 del presente
anexo;

iif)  contener ningun acido inorganico;

iv) 1) comprometer la seguridad de los buques ni
afectar negativamente a rendimiento de las méquinas;

2) ser perjudicial para el persond, ni
3) contribuir en generd a aumentar la

contaminacion atmosférica.
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2. La presente regla no se aplica a carbon en su forma solida ni a
los combustibles nucleares.

3. En todo buque a que se apliquen las reglas 5 y 6 dd presente
anexo, los pormenores relativos a fueloil para combustible entregado vy
utilizado a bordo se registraran en una nota de entrega de combustible gque
contendra, como minimo, la informacion especificada en e apéndice V del
presente anexo.

4, La nota de entrega de combustible se conservara a bordo, en un
lugar que permita inspeccionarla facilmente en cualquier momento razonable.
Se conservara durante un periodo de tres afos a partir de la fecha en que se
efectle la entrega del combustible a bordo.

5. a La autoridad competente* del Gobierno de una Parte en €
Protocolo de 1997 podra inspeccionar las notas de entrega de combustible a
bordo de cuaquier buque a que se aplique & presente anexo mientras €
buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia
de cada nota de entrega de combustible y podra pedir a capitan o ala persona
que esté a cargo del buque que certifigue que cada una de esas copias es una
copia auténtica de la correspondiente nota de entrega de combustible. La
autoridad competente podra verificar también e contenido de cada nota
mediante consulta con € puerto en & que fue expedida

b) Cuando, en virtud del presente parafo, la autoridad
competente inspeccione las notas de entrega de combustible y saque copias
certificadas, 1o hara con la mayor diligencia posible y sin causar demoras
innecesarias a buque.

6. La nota de entrega de combustible irA acompafiada de una
muestra representativa del fueloil entregado, teniendo en cuenta las directrices
que elabore la Organizacion. La muestra sera sellada y firmada por €
representante del proveedor y por € capitdn o € oficial encargado de la
operacion de toma de combustible a concluirse ésta y se conservara en €l
buque hasta que € fueloil se haya consumido en gran parte, y en cuaquier
caso durante un periodo no inferior a doce meses contados desde la fecha de
entrega.

*Véase la resolucion A.787(19), Procedimientos para la supervision por €
Estado rector del puerto.
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1. Las Partes en & Protocolo de 1997 se comprometen a hacer que
las autoridades portuarias designadas por ellas:

a mantengan un registro de los proveedores locales de
combustible liquido;

b) exijan a los proveedores locaes que faciliten la nota de
entrega de combustible y la muestra prescritas en |la presente regla con la
certificacion del proveedor de que & combustible se gjustaalo prescrito en las
reglas 14 y 18 del presente anexo;

C) exijan a los proveedores de combustible que conserven
copias de las notas de entrega de combustible facilitadas a los buques durante
tres afios, como minimo, de modo que € Estado rector del puerto pueda
ingpeccionarlas y verificarlas S es necesario;

d) tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de
combustible que hayan entregado combustible que no se gjuste a lo indicado
en la nota de entrega de combustible;

e informen ala Administracion de los casos en que un buque
haya recibido combustible que no se gjusta a lo prescrito en las reglas 14 6 18
del presente anexo; y

f) informen a la Organizacion, para que ésta lo comunique a
las Partes en € Protocolo de 1997, de todos los casos en que un proveedor de
combustible no haya cumplido lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente
anexo.

8. Por lo que respecta a las inspecciones por €l Estado rector del
puerto redlizadas por las Partes en e Protocolo de 1997, las Partes se
comprometen ademés a

a) informar a la Parte 0 a Estado que no sea Parte, bajo cuya
jurisdiccion se haya expedido la nota de entrega de combustible, de los casos
de entrega de combustible no reglamentario, aportando todos los datos
pertinentes; y

b) asegurarse de que se toman las medidas correctivas
apropiadas para hacer que € combustible no reglamentario descubierto se
guste alo prescrito.

REGLA 19
PRESCRIPCIONESAPLICABLESA LASPLATAFORMASY A LAS
TORRESDE PERFORACION

1. A resarva de lo dispuesto en los parafos 2) y 3) de la presente
regla, las plataformas y las torres de perforacion, fijas o flotantes, cumpliran
las prescripciones del presente anexo.
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2. Las emisiones resultantes directamente de la exploracion, la
explotacion y € consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos
minerales de los fondos marinos quedan exentas del cumplimiento de las
prescripciones del presente anexo, de conformidad con € inciso 3) b) ii) del
articulo 2 del presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

ad  las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias
resultantes Unica y directamente de la exploracion, la explotacion y
consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos de los fondos marinos,
incluidas, sn que la enumeracion sea exhaudtiva, la combustion de
hidrocarburos en antorcha y la quema de sedimentos de perforacion, lodos o
fluidos de estimulacion durante las operaciones de terminacion y ensayo de
los pozos, y la combustion en antorcha debida a circunstancias excepcionales;

b) el desprendimiento de gases y compuestos volatiles
presentes en los fluidos y sedimentos de perforacion;

c) las emisiones relacionadas Unica y directamente con €
tratamiento, la manipulacion o € amacenamiento de minerales de los fondos
marinos; y

d) las emisones de los motores diesel dedicados
exclusvamente a la exploracion, explotacion y € consiguiente tratamiento
mar adentro de los recursos minerales de |os fondos marinos.

3. Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se
aplicaran a la utilizacion de los hidrocarburos que se producen y utilizan
ulteriormente in dtu como combustible, cuando asi o apruebe la
Administracion.
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APENDICE |
MODEL O DE CERTIFICADO IAPP
(REGLA 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en € Protocolo de 1997 que enmienda €
Convenio internaciona para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por € Protocolo de 1978, (en adelante llamado "el Convenio"),
con la autoridad conferida por € Gobierno de:

00 SO
(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de lo dispuesto en € Convenio)

Nombre del buque | Niumerooletras NUmero Puerto de Arqueo
Distintivos IMO Matricula Bruto

Tipodebuque [—3 buquetanque
[ otrotipo

Se certifica

1. gue € buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
dispuesto en laregla 5 de Anexo VI del Convenio; y

2. que d reconocimiento ha puesto de manifiesto que e equipo, los
sstemas, los accesorios, las instalaciones y los materides cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del Convenio.

El presente certificado esvdlido hastadl.......................... acondicion de que se
realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI dd

Convenio.

EXPEAIAO BN ... s

(fecha de expedicion) (firma. del funcionario debidamente
autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALESE INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en @ reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en laregla 5 del Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que €
buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio.

Reconocimiento anual

(sello o estampilla de |a autoridad)

Reconocimiento anua*/
| ntermedio*

(sello o estampilla de |a autoridad)

Reconocimiento anual*/
| ntermedio*

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual

FIrmado........cccoovveevvcniie e,

(firmadel funcionario debidamente
autorizado)

LU oo

Fecha ..o,

Firmado ..o veeveeiece e,

(firma del funcionario debidamente
autorizado)

LUQAC ..o

Fecha ...,

Firmado ......cccovveveeieee e,

(firma del funcionario debidamente
autorizado)

LU ..o

FEcha ...,

FIrmado ......ccooveevvneneneeecee,

(firma del funcionario debidamente
autorizado)

0 (0 = R

Fecha ....ccccv v,

(sello o estampilla de la autoridad)

* Téchese seguin proceda
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SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
(CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO
Conforme a lo dispuesto en & Anexo VI dd Convenio internaciona para

prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por € Protocolo
de 1978, (en adelante llamado "&l Convenio").

Notas:

1. El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado |APP.
El Certificado I APP estara disponible a bordo del bugue en todo momento.

2. Cuando € idioma utilizado en e cuadernillo origina no sea e espaiiol, €
francés o € inglés, se incluira en € texto una traduccion a uno de estos
idiomas.

3. Enlas casillas se pondra una cruz (x) s larespuestaes s o "aplicable" y
un guion (-) s larespuesta es "'no" o "no aplicable”, segin corresponda.

4. A menos gque se indique lo contrario, las reglas mencionadas en € presente
cuadernillo son la reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o
circulares son las aprobadas por |a Organizacion Maritima Internacional.

1. Pormenores del buque

1.1 Nombre del DUQUE ...t e
1.2 NUMEro O letras distintiVOS .......ccccevueeeereeee e
1.3 NUMEIO IMO ..ottt
1.4 PUEO de MaliCUIA .....cceeueeieeeeieese e et
RSN o (U1 o 1 o] (U (0 USSP
1.6 Fecha en gque se coloco la quilla 0 en que € buque se halaba en una
fase equivalente de CONSLIUCCION ..........ccceevvieieeeececce e e,
1.7 Fecha en que comenzo la transformacion importante del motor (s

2.  Control delasemisiones delosbuques

2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1. Los siguientes sistemas y equipos de extincion de incendios que
contienen balones pueden continuar €N SEVICIO........ccvveereieene e

Sistemal/equipo ubicacion abordo

2.1.2 Los siguientes sistemas y equipos que contienen CFC pueden continuar
S IR AV oo TSRS
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Sistema /equipo Ubicacién a bordo

2.1.3 Los diguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos
(HCFC) instalados antes de 1 de enero dd afio 2020, pueden continuar en
S < V7o o 1S

Sistema /equipo Ubicacion abordo

2.2 Oxidos de nitrégeno (NOx) (regla 13)

2.2.1 Los sguientes motores diesel con una potencia de salida superior a
I30kW, instalados en un buque construido € 1 de enero del afio 2000 O
posteriormente, se gustan a las normas sobre emisiones del apartado 3) a) de
laregla 13 de conformidad con o dispuesto en e Codigo Técnico sobre los

Fabricantey Numero de Utilizacién Potencia de Velocidad de
modelo serie salida kw régimen (rpm)

2.2.2. Los siguientes motores diesel, con una potencia de salida superior a 130
kW, que han sido objeto de una transformacién importante, segin la
definicion dd parrafo 2) de la regla 13, € 1 de enero del afio 2000 o
posteriormente, se gjustan a las normas sobre emisiones del apartado 3) a) de
la regla 13, de conformidad con lo dispuesto en €l Codigo Técnico sobre los

Fabricantey NUmero de Utilizacién Potencia de Velocidad de
modelo serie salida (kw) régimen (rpm)

2.2.3 Los siguientes motores diesel, con una potencia de salida superior a
I30kW e instalados en un buque construido € 1 de enero dd afio 2000 O
posteriormente, 0 con una potencia de salida superior a I30kW y que hayan
sido objeto de una transformacion importante segun la definicion del parrafo
2) delaregla 13, d 1 de enero del afio 2000 o posteriormente, estan dotados
de un sstema de limpieza de los gases de escape 0 de otros métodos
equivalentes, de conformidad con € apartado 3) b) de laregla 13 y con lo
dispuesto en & Codigo Técnico sobre losNOX .

Fabricantey NUumero de Utilizacion Potencia de Velocidad de
modelo serie salida kW) régimen rpm

2.2.4 Lossguientes motores diesel indicados en 2.21, 2.22 'y 2.23 supra estan
dotados de dispositivos de vigilancia 'y registro de las emisiones de NOx, de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NOx

Fabricantey NUumero de Utilizacién Potencia de Velocidad de
modelo serie salida (kW) régimen rpm)

2.3 Oxidos de azufre (SOx) (regla 14)
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2.3.1 Cuando se explota @ buque dentro de una zona de control de las
emisiones de SOx, especificada en € parrafo 3) de laregla 14, éste utiliza

1. fueloil con un contenido de azufre que no excede dd 1,5%
masa/masa, segun consta en las notas de entrega de combustible; o ..............

2. un sistema aprobado de limpieza de los gases de escape para
reducir las emisiones de SO, a menos de 6,0g de SOX/KWh ............cce......

3. otra técnica aprobada para reducir las emisiones de SO,, a menos
de 6,00 de SOX/KWN .....ooeeee ettt

2.4  Compuestosorganicos volatiles (COV) (regla 15)

2.4.1 El buque tangque cuenta con un sistema de recogida del vapor, instalado
y aprobado de conformidad con la circular MSC/Circ.5.85..................

2.5  El buque tiene un incinerador:

1. que cumple lo prescrito en la resolucion MEPC.76(40)
enmendada.

2. instalado antes del 1 de enero del afio 2000 que no cumple lo
prescrito en la resolucion MEPC.76(40) enmendada

SE CERTIFICA gue € presente cuadernillo es correcto en todos | os aspectos

(fecha de expedicion) (firma,del.funcionario
debidamente autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)
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APENDICE |1 )
CICLOSDE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION
REGLA 13

Se deberia aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion
para verificar s los motores diesel marinos cumplen los limites relativos a los
NOx, de conformidad con la regla 13 dd presente anexo, utilizandose a tal
efecto & procedimiento de ensayo y € método de calculo que se especifican
en el Codigo Técnico sobre los NOx.

1. Para motores marinos de velocidad constante, utilizados para la
propulson principal del buque, incluida la transmision dieseleléctrica, se
deberia aplicar € ciclo de ensayo E2.

2. Para grupos de motores con hélices de paso regulable se deberia
aplicar € ciclo de ensayo E2.

3. Para motores auxiliares y principales adaptados a la demanda de
lahélice se deberia aplicar € ciclo de ensayo ES.

4, Para motores auxiliares de velocidad constante se deberia aplicar
el ciclo de ensayo D2.

5. Para motores auxiliares de carga y velocidad regulables no
pertenecientes a las categorias anteriores se deberia aplicar € ciclo de ensayo
Cl.

Ciclo de ensayo para propulsion principal de velocidad constante (incluidas la
transmision diesgleléctrica o las instalaciones de hélice de paso regulable)

Velocidad 100% 100% 100% 100%
Tipo de Ciclo Potencia 100% 75% 50% 25%
de ensayo E2

Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15

ponderacion

Ciclo de ensayo para motores principales y auxiliares adaptados a la
demanda de la hélice

Velocidad 100% 91% 80% 63%
Tipo deciclo Potencia 100% 75% 50% 25%
de ensayo E3

Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15

ponderacion

Ciclo de ensayo para motores auxiliares de velocidad constante

Velocidad 100% 100% | 100% 100% 100%
Tipo deciclo Potencia 100% 75% 50% 25% 10%
de ensayo D2 Factor de 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
ponderacion

Ciclo de ensayo para motores auxiliares de carga y velocidad regulables
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velocidad de régimen intermedia lenta
Tipodeciclo
Par 100 |75% |50% |0% (100% (5%  |50% |0%
%
de ensayo C1
Factor de
ponderacion 0,15|0,15 (0,15 |0,1 |0,1 0,1 0,1 (0,15

APENDICE |11
CRITERIOSY PROCEDIMIENTOSPARA LA DESIGNACION DE
ZONASDE CONTROL DE LASEMISIONESDE SOx
(REGLA 14)

1. Objetivos

1.1 El presente gpéndice tiene por objeto proporcionar los criterios y
procedimientos para la designacion de zonas de control de las emisiones de
SOx. Lafinalidad de las zonas de control de las emisiones de SOx es prevenir,
reducir y controlar la contaminacion atmosférica ocasionada por las emisiones
de So, de los buques y sus consiguientes efectos negativos en zonas maritimas
y terrestres.

1.2. LaOrganizacion considerara e establecimiento de una zona especial de
control de las emisiones de SOx, cuando se demuestre que es necesario para
prevenir, reducir y controlar la contaminacion atmosférica ocasionada por las
emisiones de SOx, de los buques.

2. Criterios aplicables a las propuestas de designacion de zonas de
control de las emisiones de SOx

2.1 Solo los Estados Contratantes del Protocolo de 1997 podran proponer a
la Organizacion la designacion de una zona de control de las emisiones de
SOx Cuando dos o més Estados Contratantes compartan € interés por una
zona particular deberian formular una propuesta conjunta.

2.2 Todapropuestaincluiralo siguiente:

1. una clara delimitacion de la zona propuesta para la aplicacion de
las medidas de control de las emisiones de SOx junto con una carta de
referencia en donde se indigue dicha zona;

2. una descripcion de las zonas maritimas y terrestres en las que las
emisiones de SOx de |os buques pueden tener efectos negativos,

3. una evaluacion que demuestre que las emisiones de SOx de los
buques que operan en la zona propuesta para la aplicacion de las medidas de
control de las emisiones de SOx contribuyen a la contaminacion atmosférica
por SOx incluidala deposicion de SOx y a los consiguientes efectos negativos
en las zonas marinas y terrestres de que se trata. Tal evaluacion incluira una
descripcion de los efectos de las emisiones de SOx en los ecosstemas
acuaticos y terrestres, las zonas de productividad natural, los habitat criticos, a
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la calidad del agua, la salud del hombre y, cuando proceda, las zonas de
importancia cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos
pertinentes asi como las metodol 6gias utilizadas;

4, informacion pertinente acerca de las condiciones meteorol0gicas
de la zona propuesta para la aplicacion de las medidas de control de las
emisiones de SOx y de las zonas marinas y terrestres que pueden ser
afectadas, en particular los vientos dominantes, o las condiciones topogréaficas,
geoldgicas, oceanogréficas, morfolégicas u otras condiciones que puedan
favorecer e aumento de la contaminacion atmosférica local o de los niveles de
acidificacion.

5. la naturaleza del tréfico maritimo en la zona de control de las
emisiones de SOx propuesta, incluidas las caracteristicas y densidad de dicho
trafico ; y

6. una descripcion de las medidas de control adoptadas por €l
Estado Contratante o los Estados Contratantes que formulan la propuesta para
hacer frente a las emisiones de SOx procedentes de fuentes terrestres que
afectan a la zona en peligro, y que estan en vigor y se aplican, junto con las
que se estén y gue estan en vigor y se aplican, junto con las que estén
examinando con miras a su adopcion en relacion con lo dispuesto en laregla
14 del Anexo VI dd presente Convenio.

2.3 Los limites geogréficos de la zona de control de las emisiones de SOx
se basaran en los criterios pertinentes antes mencionados, incluidas las
emisiones y deposiciones de SOx procedentes de los buques que naveguen en
la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del tréfico y € régimen de
vientos.

2.4 Lapropuesta para designar una zona determinada como zona de control
de las emisiones de SOx se presentara a la Organizacion de conformidad con
las reglas y procedimientos establecidos por ésta.

3. Procedimientos parala evaluacion y adopcién de zonas de control de
las emisiones de SOx, por la Organizacion

3.1 La Organizacion examinara toda propuesta que le presenten uno o
varios Estados Contratantes.

3.2 La designacion de una zona de control de las emisiones de SOx se
realizard por medio de una enmienda del presente anexo, que se examinaray
adoptara 'y que entrara en vigor de conformidad con € articulo 16 del presente
Convenio.

3.3 Al evauar la propuesta, la Organizacion tendra en cuenta tanto los
criterios que se han de incluir en cada propuesta que se presente para su
aprobacion segun se indica en la seccion 2 supra, como los costos relativos de
la reduccion de las deposiciones de azufre procedentes de los buques por
comparacion con las medidas de control en tierra. También se tendran en
cuenta | os efectos econdmicos en e transporte maritimo internaciona
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4. Funcionamiento de las zonas de control de las emisiones de SOx

41. Seinstaalas Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien
comunicar a la Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento
de la zona.

APENDICE IV
HOMOLOGACION Y LIMITESDE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO
(REGLA 16)

1)  Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en
el parafo 2) de laregla 16 deberan tener un certificado de homologacion de la
OMI para cada incinerador. Con objeto de obtener dicho certificado, €
incinerador se proyectard y construira de conformidad con una norma
aprobada como la que se describe en € parrafo 2) de laregla 16. Cada modelo
serd objeto de una prueba de funcionamiento especifica para la homologacion,
que se redlizara en la fébrica 0 en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la
responsabilidad de la Administracion utilizando las Siguientes
especificaciones normalizadas de combustible y desechos para determinar s el
incinerador funciona dentro de los limites especificados en € parrafo 2) del
presente apéndice:

Fangos ol eosos compuestos de: 75% de fangos oleosos provenientes de
fueloil pesado;

5% de desechos de aceite lubricante; y
20% de agua emulsionada.
Desechos sdlidos compuestos de: 50% de desechos aimenticios
50% de basuras gue contengan
aprox 30% de papd,
aprox. 40% de carton,
aprox. 10% de trapos,
aprox. 20% de plasticos
La mezcla tendra hasta un 50% de

humedad y 7% de  Sdlidos
incombustibles.

2)  Los incineradores descritos en € parafo 2) de la regla 16
funcionaran dentro de los siguientes limites:

Cantidad de02en
|a cdmara de combustion: 6d 12%
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Cantidad de CO en los gases
de combustion (promedio maximo)  200mg/MJ

NUmero de hallin
(promedio méaximo) Bacharach 30
Ringelman 1 (20% de opacidad)

(SAlo se aceptara un nimero mas alto
de hollin durante periodos muy breves,
por ggemplo durante el encendido)

Componentes no quemados
en los residuos de ceniza: Maximo: 10% en peso
Gama de temperaturas de los 850 a 1200°C

Gases de combustion ala
Sadlidade lacamarade
Combustion

APENDICE V
INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA NOTA DE
ENTREGA DE COMBUSTIBLE
(REGLA 18(3))
Nombre y numero IMO del buque receptor
Puerto

Fecha de conocimiento de la entrega

Nombre, direccion y nimero de teléfono del proveedor de fud oil para usos
marinos

Denominacion del producto o de los productos

Cantidad en toneladas métricas

Densdad a 15°C, en kg/m3*

Contenido de azufre (% masa/masa)+

Una declaracion firmada por e representante del proveedor del fudl oil de que

d fuel oil entregado se gjusta a la dispuesto en € parrafo 1) o 4), apartado a),
delareglal4y en parafo 1) delaregla 18 del presente anexo.

* El fud oil se sometera a ensayo de conformidad en la norma SO 3675. + El
fuel oil se sometera a ensayo de conformidad en la norma SO 8754.
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Articulo 2. EstalLey comenzard aregir desde su promulgacion.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Aprobada en tercer debate en € Palacio Justo Arosemena, ciudad de Panama, a los 10 dias
del mes de marzo del afio dos mil tres.

El Presidente Encargado, El Secretario General Encargado,
Alberto Magno Castillero Edwin E. Cabrera U.
ORGANO EJECUTIVO NACIONAL .- PRESIDENCIA DE LA

REPUBLICA.PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 26 DE MARZO DE 2003.

MIREYA MOSCOSO HARMODIO ARIAS CERJACK
Presidenta de la Republica Ministro de Relaciones Exteriores
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